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PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS QUE HAN DE REGIR EN LA
CONTRATACION DE SERVICIOS PARA LA REDACCION DEL:

ESTUDIO INFORMATIVO DEL “"NUEVO ACCESO DE LA CARRETERA M-206 A
TORREJON DE ARDOZ”, EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE TORREJON DE
ARDOZ Y SAN FERNANDO DE HENARES E INFORME DE LAS ALEGACIONES
EVACUADAS EN EL TRAMITE DE INFORMACION PUBLICA".

PRIMERA.-PRESCRIPCIONES GENERALES.

El presente Pliego tiene por objeto describir los trabajos y enumerar las materias que
han de ser objeto de estudio, definir las condiciones y criterios técnicos que han de
servir de base para el mismo y concretar los documentos en cuya realizacién ha de
intervenir el Contratista para que el trabajo pueda ser aceptado por la Administracién.

El desarrollo de los trabajos consistird en elaborar el Estudio Informativo del Nuevo
Acceso de la carretera M-206 a Torrejon de Ardoz. Asi mismo, se incluye la elaboracién
del Informe de Alegaciones resultante de la Informacion Publica.

En el ano 2009 se redactd el Estudio Informativo de ‘Variante Sur de la carretera M-
206 Torrejon De Ardoz, y en el mes de julio de 2010 se emitié Declaracion de Impacto
Ambiental. El trazado se estudio en tres alternativas.

La carretera M-206 atraviesa la zona denominada “Corredor del Henares” y conecta la
M-203 con la M-300, permitiendo el acceso a las poblaciones de Torrejon de Ardoz,
San Fernando de Henares, Coslada y Loeches, situadas al Este del Area Metropolitana.

La carretera M-206 en su paso por Torrejon de Ardoz genera problemas de seguridad y
comodidad tanto a usuarios de esta via como a vecinos de la localidad. Las
congestiones producidas en el nulcleo urbano y su peligrosidad, hacen necesario el
estudio de un trazado alternativo para este tramo de carretera. El trazado de nuevo
acceso objeto de estudio permitird la comunicacién entre Torrejon de Ardoz, Madrid,
San Fernando de Henares y Loeches, sin afectar la zona urbana donde la intensidad de
trafico es muy elevada (mas de 33.000 veh/dia).

El tramo objeto de estudio discurre por los Términos Municipales de Torrejon de Ardoz
y San Fernando de Henares, iniciandose en la conexion con el final de la calle de la
urbanizacion “Los Almendros”, para finalizar en las inmediaciones del pk 7 de la M-206.
Dicha calle se inicia en el pk 11 de la M-206 y termina justo antes de interceptar a la
via férrea, siendo por tanto éste el punto de partida del tramo objeto de estudio.

Las tres alternativas tienen el tramo inicial comin, desde su conexién con el final de la
calle de la Urbanizacién “los Almendros”, donde se estudiara el enlace con la EDAR y
las estructuras sobre las vias férreas, continuando hacia el Este hasta llegar al Barrio
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del Castillo donde se estudiara el Enlace; pasado este punto el trazado comun de las
alternativas se separa. Para la Alternativa 1 se estudiara el enlace con la via pecuaria
del Cordel del Butarron y el enlace con la M-206 antes de la estructura sobre el rio
Henares. Para las Alternativas 2 y 3 se estudiara un viaducto sobre el rio Henares vy el
enlace de la conexién final con la M-206

La cartografia del tramo de estudio se completara y adaptard a las cartografias
utilizadas en el “Proyecto de Ejecucién de Obras de Urbanizacion SUNPI-1 Los
Almendros” facilitada por el Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz y del “Proyecto de
Construccién para Duplicacion de la Carretera M-206, tramo: Torrejon de Ardoz-
Loeches”, del afo 2009, analizando la seccion transversal a adoptar en el tramo de
estudio y su conexion con las secciones transversales de los tramos existentes.

Ademds de las tres alternativas consideradas en el Estudio Informativo previo
redactado en el afio 2009 y que no son cerradas, entre los objetivos primeros de este
Estudio se encuentra su optimizacion en el tramo afectado para la nueva
infraestructura en el entorno sefialado por el presente Estudio Informativo, tanto
tipoldgica como geométrica. Mas aun, podra y debera afadirse una cuarta alternativa
durante el proceso de redaccion del Estudio Informativo, si de los estudios previos
(geotécnico, ambiental, de trafico, planeamiento etc.) se deduce alguna solucién
técnica, econémica o ambientalmente preferible a estas tres propuestas previas.

Se entendera por el Contratista a la parte contratante obligada a ejecutar el proyecto o
trabajo.

Se describen igualmente, los documentos e informacidon que la Administracién pone a
disposicion del Contratista y se establecen las relaciones entre los representantes de
ambos en lo referente a aspectos técnicos y seguimiento del Contrato.

SEGUNDA.-EQUIPO REDACTOR DE LOS ESTUDIOS

La realizacidn del Estudio Informativo comporta el estudio, preparacién y redaccion de
acuerdo con lo exigido al respecto por la legislacion y normativa vigente de los
documentos de Estudio Informativo, MEMORIA Y ANEJOS, PLANOS Y VALORACION DE
LAS OPCIONES ESTUDIADAS, ESTUDIO DEL IMPACTO AMBIENTAL E INFORME DE
ALEGACIONES.

El Autor del Estudio sera necesariamente un Ingeniero (o master) de Caminos, Canales
y Puertos, con la experiencia profesional siguiente:

e Un minimo de 10 afios de experiencia profesional en Estudios y Proyectos de
Carreteras.

El Delegado del contratista podra ser el autor del estudio si tiene la experiencia
profesional exigida.
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Este técnico estara acompafiado por un equipo de personal técnico titulado
competente compuesto como minimo por:

e Un Ingeniero (o master) de Caminos, Canales y Puertos, con un minimo de 5
anos de experiencia profesional en trazado de carreteras.

Para el Estudio de impacto Ambiental:

El contratista deberd contar con un minimo de tres profesionales con alguna de las
titulaciones relacionadas a continuaciéon, con un minimo de 5 afos de experiencia en
redaccion de Estudios de Impacto Ambiental:

- Ingeniero (o master) de Caminos, Canales y Puertos; ingeniero técnico de obras
publicas; ingeniero civil; Ingeniero (o master) Agrénomo, Ingeniero agricola o grado;
ingeniero (o master) de montes, ingeniero técnico forestal o grado; licenciado o grado
universitario en ciencias ambientales o bioldgicas; titulaciones equivalentes a alguna de
las citadas.

- Otras titulaciones similares siempre que quede documentalmente acreditado que esa
titulacion es apta para la redaccion de Estudios de Impacto Ambiental de Estudios
informativos de Carreteras. (Este extremo podra acreditarse mediante certificados
oficiales, académicos, colegiales, o de cualquier otro tipo).

TERCERA.-INSTRUCCIONES, NORMAS Y DISPOSICIONES TECNICAS
APLICABLES EN LA REDACCION DEL ESTUDIO.

Para la redaccion del Estudio se tendran en cuenta, entre otras, las siguientes normas:
> Instrucciones de Carreteras D.G.C. del Ministerio de Fomento.

> Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para las obras de Carreteras y Puentes
de la D.G.C. del Ministerio de Fomento (PG3) y 6rdenes circulares que lo modifican.

> Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid.
> Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

> Reglamento de la Ley de Carreteras de la Comunidad de Madrid aprobado por
Decreto 29/1993 de 11 de marzo.

> Real Decreto 1812/1994 de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
de la Ley de Carreteras.
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» Orden de 3 de abril de 2002, por el que se desarrolla el Decreto 29/1993, de 11
de marzo, Reglamento de la Ley de Carreteras de la Comunidad de Madrid en
materia de Accesos a la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid.

> Recomendaciones para el Proyecto de Intersecciones del Ministerio de Fomento.

> Recomendaciones para el Disefio de Glorietas en Carreteras Suburbanas de la
Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid.

> Documentos para la reduccidon de la Fragmentacién de habitats causada por
infraestructura de transporte, del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente.

> Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

> Ley 8/1998 de 15 de Junio de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid

> Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias

> Ley 3/2013, de 18 de junio, de Patrimonio Historico de la Comunidad de Madrid.

> Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid.

> Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana.

> Decreto 55/2012, de 15 de marzo, por el que se establece el régimen legal de
proteccidn contra la contaminacién acustica en la Comunidad de Madrid.

> Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.
> Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

> Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la Naturaleza de la
Comunidad de Madrid.

> Decreto 18/1992, de 26 de marzo, por el que se aprueba el Catdlogo Regional de
Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres y se crea la categoria de arboles
singulares.

> Ley 2/1991, de 14 de febrero, para la Proteccion y Regulacion de la Fauna y Flora
Silvestres de la Comunidad de Madrid.

> La Ley 7/1990 de proteccién de embalses y zonas humedas de la Comunidad de
Madrid.
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> Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies
silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catdlogo Espafol de Especies
Amenazadas.

> Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes.

CUARTA.-INFORMES SOBRE EL DESARROLLO DEL ESTUDIO INFORMATIVO

El Contratista, a través de su Delegado o de otros miembros de su equipo, informara al
Director del Estudio de la marcha de los trabajos cuando éste los solicite.

En el Plan de Trabajo, a elaborar tras la formalizacién del contrato y en el plazo
maximo de quince dias, se incluird un plan de reuniones a las que asistira el Director
del Estudio y el personal del equipo que estime conveniente, para el analisis del
desarrollo de los trabajos, con un orden del dia preestablecido.

QUINTA.- PRESENTACION DEL ESTUDIO INFORMATIVO.

La edicion del Estudio se realizara con los medios propios del Contratista.

Los textos escritos que integran el trabajo que se contrata, se realizaran en formato
UNE tipo A-3 y con los criterios que determine el Director del mismo.

Se entregaran DIEZ (10) copias del Estudio, completas y debidamente encuadernadas.

Ademas, el Adjudicatario debera entregar DIEZ (10) ejemplares del documento en
soporte CD-ROM no regrabable, utilizando, para los respectivos ficheros, los siguientes
formatos:

- Para Memoria, Anejos, etc., procesador de textos Microsoft WORD, hoja de
calculo Microsoft EXCEL y base de datos Microsoft ACCESS.

- Los planos se incluiran en ficheros tipo DWG.

Ademas se entregaran DIEZ (10) copias para la Informacidon Publica y la consulta a
Organismos y Publico Interesado, las cuales contendran toda la documentacion del
Estudio Informativo en formato PDF. En la caja de cada uno de estos CD-ROM figurara
un indice completo del Estudio Informativo y del Estudio de Impacto Ambiental que se
presentan. Dicho indice habra de identificar los documentos y anejos hasta el tercer
nivel y debera estar vinculado a la informacién presentada como una tabla de
contenido.

El Contratista deberda ademas preparar una documentacion sobre el Estudio
Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental para la Informacion Publica en Internet
segun las directrices concretas que marque la Consejeria de Medio Ambiente,
Administracion Local y Ordenacion del Territorio.
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El Informe de Alegaciones resultante de la Informacion Pulblica, se presentara
encuadernado e incluird como anexo fotocopia de todas las alegaciones presentadas.
Se entregaran TRES (3) ejemplares.

SEXTA.-DOCUMENTOS QUE SE PONEN A DISPOSICION DEL CONTRATISTA.

El Contratista recibira de la Administracion copia de cuantas comunicaciones, escritos,
Memorias Resumen, Estudios Ambientales, Estudios Informativos o Proyectos de
Construccién relacionados con el Estudio objeto del presente contrato

SEPTIMA.- DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR.

Con caracter general se llevaran a cabo los estudios y trabajos que se describen a
continuacién, y aquellos Estudio Especificos que requiera el Organo Ambiental
competente:

a) Introduccion y objeto del Estudio

Se obtendran los antecedentes técnicos que pudieran existir, en concreto estudios y
proyectos anteriores, asi como cualquier otro que se estime de interés.

Se expondra la definicion, planeamiento y delimitacion del problema a resolver. Se
indicara la zona considerada de influencia directa del Estudio (teniendo en cuenta los
principales factores sociales, ambientales, econdmicos, administrativos y técnicos), asi
como el nivel de detalle que permitira la seleccién de la opcidn mas conveniente entre
las estudiadas.

b) Datos basicos

La obtencién de los datos basicos a considerar sera una parte fundamental de la
realizacion del Estudio. Los datos basicos necesarios para el Estudio dependeran de las
caracteristicas de la carretera, de la extension del area considerada de influencia y de
las condiciones particulares de la zona de estudio. Se determinara, preferentemente
antes de comenzar el Estudio, los datos a obtener, asi como su nivel de definicion.

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.orzg/cw ”l""l Hl |||H |
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De acuerdo con las instrucciones del Director del Estudio, en las fases previas de los
trabajos, se recabara informacion y se realizaran consultas a los diferentes organismos
e instituciones que se considere puedan ser afectados por la nueva infraestructura. En
particular se consultara al al Ministerio de Fomento; Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacién y Medio Ambiente, Confederacion Hidrografica del Tajo, Patrimonio
Cultural, etc... Se mantendran las reuniones precisas con los diferentes organismos al
objeto de detectar, con la suficiente antelacion, la informacidon sobre las afecciones
mas significativas que puedan ser determinantes en el desarrollo y resultados del
Estudio Informativo.
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Los datos a obtener por el Contratista se agrupan en cinco conjuntos: cartografia base,
datos fisicos, datos ambientales, datos socioeconémicos y datos relativos al patrimonio
histdrico-cultural. A continuacién se enumeran dichos datos:

1.-Cartografia base

El primer dato para estudiar un trazado es la cartografia del area seleccionada para
implantar la nueva obra. La escala de la cartografia serd, como minimo 1:2000.
Contendra todos los condicionantes que puedan tener incidencia en el trazado.

La cartografia se obtendrd por restitucién del vuelo a realizar sobre la zona de
influencia directa del Estudio. El vuelo tendra que ser ejecutado en las condiciones
técnicas y atmosféricas adecuadas, de forma que quede asegurada la total cobertura
estereoscdpica de las zonas seleccionadas.

La red de apoyo estara formada por una malla homogénea de triangulos con el fin de
asegurar una perfecta compensacion. Dicha red se unira a la Red Geodésica Nacional,
de forma que las coordenadas de sus vértices estén referidas al sistema UTM.

El equipo informatico de restitucidn a emplear debera asegurar que el producto
obtenido tenga el mejor grado de definicién posible (continuidad de lineas, cierre de
formas cerradas, unicidad de coordenadas,...). El producto obtenido sera doble, por
una parte un original de restitucién a escala 1:2000, y por otra parte una cartografia
digital en soporte magnético u Optico que contendra toda la informacidon grafica
restituida.

Una vez efectuada la restitucion se procedera a la revisién de campo a fin de realizar
las correcciones pertinentes, asi como obtener los datos precisos para completar la
informacion.

En los casos en que resulte necesario se procedera al replanteo y estaquillado en el
terreno de los puntos caracteristicos del eje y de los perfiles transversales.
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2.-Datos basicos fisicos

Dentro de este apartado se estudiaran al menos los siguientes aspectos:

2.1 Geologia y Geotecnia

El objetivo general de esta etapa es la definicion previa, a partir de estudios
geoldgicos, de las litologias de analogo comportamiento geotécnico.
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Se obtendra y analizara toda la informacion existente sobre la geologia y geotecnia de
la zona tales como mapas oficiales, publicaciones diversas, estudios previos de
terrenos, etc.

El trabajo se iniciara con un estudio que permita:

« Realizar una division provisional del area de estudio en dominios, de acuerdo con
criterios geomorfoldgicos.

« Delimitar los diferentes grupos litoldgicos existentes en cada una de las zonas
anteriormente consideradas.

Posteriormente se realizaran los reconocimientos de campo necesarios y un recorrido
minucioso de la traza para comprobar los estudios, asi como la toma de datos y
fotografias necesarias.

Finalmente se debera realizar una caracterizacion geotécnica previa de los terrenos
investigados, asi como la programacion de la prospeccion y ensayos necesarios para su
definicion geotécnica.

La campaifa de prospecciones y ensayos debera ser aprobada previamente por el
Director del Estudio que considerara la suficiencia de los ensayos y prospecciones
inicialmente previstos. Para ello, se realizara una calicata por cada 500 m. El objetivo
es establecer las caracteristicas geoldgico-geotécnicas de las litologias diferenciadas en
el estudio anterior., en tramos geoldgicamente homogéneos y donde esté prevista la
implantacién de un enlace o estructura, con toma de muestras inalteradas. Con todas
las muestras se realizaran ensayos de identificacion (granulometria, limites de
Atterberg, humedad natural, etc.).

Por otra parte se estudiara la ubicacion de las zonas de préstamos, yacimientos y
vertederos y se aportaran los planos correspondientes. En este sentido se justificara la
idoneidad de los emplazamientos respectivos.

El alcance y profundidad de este Estudio debe ser tal que permita justificar las
determinaciones del Estudio Informativo basadas en el mismo y pueda asegurarse que
no sera previsto modificar el trazado proyectado o la ubicacion de elementos de la
carretera por condicionantes geoldgico-geotécnicos no considerados en aquél.
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2.2. Hidrologia, climatologia y drenaje.

El estudio hidroldgico y climatoldgico incluira los siguientes apartados:

« Datos climatoldgicos generales

« Datos pluviométricos

« Célculo de precipitaciones e intensidad de lluvia

« Estudios de las cuencas. Caracteristicas y tiempos de concentracion.
« Célculos de caudales. Periodo de recurrencia.

CONTRATO DEL SERVICIO: ESTUDIO INFORMATIVO MEJORA M-206 TORREJON-SAN
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« Dimensionamiento del drenaje transversal.

Los datos se recogeran de las publicaciones existentes tanto del Ministerio de
Fomento, como del Instituto Nacional de Meteorologia.

Es previsible que la nueva actuacion precise de la construccién de uno o varios
viaductos sobre el cauce del rio Henares. Se debera dar respuesta a los condicionantes
que establezca la Confederacién Hidrografica del Tajo para la obtencién de su
preceptiva autorizacion, debiéndose, a este fin, entre otros aspectos, incluir:

« Delimitacion del dominio publico hidraulico de los cauces afectados mediante
estudio hidroldgico donde se determinara la maxima crecida ordinaria definida
en el articulo 4 del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico y los calculos
hidraulicos correspondientes.

e Las obras deberan respetar la capacidad de desagiie correspondiente a las
avenidas extraordinarias de 500 afios de periodo de retorno, sin provocar
afecciones a los terrenos colindantes. Se debera analizar la sobreelevacion
provocada por las obras de fabrica en el nivel del agua inmediatamente aguas
arriba de la misma y proponer las medidas de actuacion con objeto de
solucionar posibles riesgos de rebasamiento de la calzada y la afeccidn a los
terrenos colindantes.

3.- Datos basicos ambientales.
La estructura y contenido del Estudio de Impacto Ambiental se ajustara a lo exigido en
el articulo 35 y Anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién

ambiental.

Dentro de este apartado se estudiaran al menos los siguientes aspectos:
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3.1 Vegetacion

En el estudio de este elemento deben contemplarse los siguientes aspectos:

> Estudios iniciales y bibliograficos. A partir de la documentacién existente,
auxiliandose con fotografias aéreas y visitas al terreno, se realizaran las siguientes
labores:

« Definir las unidades vegetales actuales a cartografiar.

o Investigar la posible presencia de especies de caracter endémico o
amenazado.

« Recoger la informacidn que facilite la cartografia posterior.

CONTRATO DEL SERVICIO: ESTUDIO INFORMATIVO MEJORA M-206 TORREJON-SAN
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> Cartografia de las unidades de vegetacidn. Sobre la cartografia base se ubican las
distintas unidades identificadas. Esta tarea exigira una revision de campo.

> Descripcion floristica. Las unidades anteriormente cartografiadas deberan ser
descritas mediante la realizacién de los correspondientes inventarios, bien mediante la
elaboracion de listas de especies o bien elaborando un inventario cuantitativo.

Se realizara un inventario completo del arbolado afectado, incluyéndose nimero de
pies, especies o variedades, dimensiones, edad aproximada, estado sanitario y
localizaciéon. Se deberan determinar ademas las posibilidades o no de trasplante asi
como un detalle de la metodologia a emplear. Lo anterior se recogera en un Estudio
Especifico del Arbolado.

El inventario de arbolado permitira identificar la vegetacion afectada para cada una de
las alternativas estudiadas para lo que se incluira un recuento de arbolado afectado
por alternativa.

3.2 Fauna

Al igual que en la vegetacién se deberan realizar los inventarios que permitan la
descripcion, cuantificacion y valoracion de la fauna existente.

Sera necesario realizar, al menos, un estudio inicial a partir de la documentacion
existente que se completaran con visitas al terreno.

En el caso de que lo requiera el Organo Ambiental competente se deberan realizar
Estudios Especificos de la Fauna.

En todo caso, se debera incluir un estudio de permeabilidad faunistica, que permita
determinar la presencia de areas de interés para la conectividad, asi como la
fragmentacion del territorio y el efecto barrera que generara la implantacion de las
nuevas actuaciones.

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.orzg/cw ”l""l Hl |||H |
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258432738418926053481

3.3. Paisaje

El impacto paisajistico se considera que puede ser relevante en esta infraestructura,
por lo que se debera analizar, para cada solucién, las alturas de los diferentes niveles
de ramales de enlaces asi como los taludes que se generaran (desmontes vy
terraplenes), determinando la incidencia visual de la infraestructura respecto a
carreteras y poblaciones proximas.

El estudio del paisaje se acometera definiendo y cartografiando en primer lugar las
unidades de paisaje. Las unidades resultantes siempre seran consecuencia de los

CONTRATO DEL SERVICIO: ESTUDIO INFORMATIVO MEJORA M-206 TORREJON-SAN
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componentes basicos del paisaje, es decir, el relieve o modelado fisiografico, el agua,
la vegetacion y las estructuras o elementos artificiales.

A continuacidn se realizara un andlisis de las unidades para determinar su calidad y

fragilidad. El estudio del paisaje se completara con la determinacion de las cuencas
visuales de puntos seleccionados de cada unidad.

3.4 Espacios naturales

En el caso que existan espacios naturales protegidos dentro del area de influencia del
Estudio, se obtendra toda la informacion relativa al nivel de proteccién del espacio y la
que pueda ser significativa a efectos del Estudio.

En el caso de que lo requiera el Organo Ambiental competente se deberan realizar
Estudios Especificos de los distintos Espacios Naturales que se afecten.

3.5 Estudio de ruido y calidad del aire.

Uno de los principales factores ambientales a estudiar sera el ruido. Se determinaran
los tipos de areas de sensibilidad acustica en funcidn de los usos del suelo existentes y
previstos en el entorno de la carretera. Para el conocimiento del ruido en la situacion
pre-operacional se realizaran medidas directas en horario diurno y nocturno. A partir
de esos datos se elaboraran los correspondientes mapas de ruido.

A partir del trafico estimado para la nueva infraestructura se elaboraran los mapas de
ruido en situacidn post-operacional en situacion diurna y nocturna. Se debera
presentar un documento donde se justifiquen y se representen las medidas correctoras
necesarias en materia de contaminacion acustica.

4.- Datos basicos socioeconomicos

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en Www.madrid.orzg/cw ”l""l Hl |||H |
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258432738418926053481

4.1 Trdfico

Se efectuara un estudio de trafico que se basara en los datos facilitados por las
estaciones de aforo de la Comunidad de Madrid situadas en el entorno del tramo
objeto del Estudio Informativo o en otros sistemas de conteo directo que como
complemento de aquéllos fuera necesario realizar.

El Contratista realizard por su cuenta y a su cargo los estudios adicionales que se

precisen: estudios de velocidades, estudios de origen-destino, estudios de cargas de
los vehiculos, tiempos de recorrido, consumo de carburante, etc.

4.2 Planeamiento urbanistico

CONTRATO DEL SERVICIO: ESTUDIO INFORMATIVO MEJORA M-206 TORREJON-SAN
FERNANDO.
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Se procedera a recopilar el planeamiento urbanistico del area de influencia, incluyendo
el planeamiento vigente, las revisiones (si existen) y el planeamiento en desarrollo.
Con esta informacion se elaborara un plano donde se representara la clasificacion del
suelo, su calificacién, los sistemas supramunicipales, generales y locales, y se
delimitaran los sectores y unidades.

4.3 Estructura de la propiedad,

La fuente basica que habrd de ser investigada es la cartografia catastral. Deberan
obtenerse las hojas de los planos parcelarios de la zona, asi como las caracteristicas
catastrales de las fincas, con objeto de tener la informacion necesaria para proceder a
valorar, de forma aproximada, las propiedades afectadas

4.4 Servidumbres v servicios afectados

En el anejo correspondiente se recopilara toda la informacion disponible de
servidumbres y servicios existentes: en la cartografia base, acudiendo a los organismos
titulares y mediante revisiones de campo. Entre las servidumbres a estudiar estaran los
accesos a vias existentes, las carreteras, vias de servicio y caminos, las servidumbres
asociadas a conducciones enterradas y las servidumbres asociadas a lineas aéreas
eléctricas.

5.- Datos basicos relativos al patrimonio historico-cultural,

5.1 Zonas arqueoldgicas

Se efectuara un Estudio Arqueoldgico que abarcara los trabajos necesarios para
cumplir los requisitos y directrices que establezca la Hoja Informativa emitida por la
Direccion General de Patrimonio Cultural, Area de Proteccidn, respecto a las
actuaciones previstas en el Estudio Informativo objeto del presente contrato.

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en Www.madrid.orzg/cw ”l""l Hl |||H |
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258432738418926053481

5.2 Vias pecuarias

En el Anejo correspondiente a las Vias Pecuarias se identificaran y cartografiaran las
existentes en la zona del estudio. Se propondra y valorara la restitucion de aquellas
que se vean afectadas por el trazado de la infraestructura segin marquen las
directrices del Area de Vias Pecuarias.

5.3 Patrimonio historico-cultural

CONTRATO DEL SERVICIO: ESTUDIO INFORMATIVO MEJORA M-206 TORREJON-SAN
FERNANDO.
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Se procedera al estudio y localizacién de los bienes y elementos con valor histérico-
cultural que existan en el area de estudio.

c) Analisis y Prognosis

En esta fase se presentaran los resultados del analisis y prognosis de los datos basicos
obtenidos con el fin de caracterizar el problema planteado y determinar la envergadura
de las opciones capaces de resolverlo. Al menos, el andlisis comprendera los aspectos
geotécnicos, ambientales, urbanisticos y de estructura de la propiedad. Otros
condicionantes a los que se prestara atencion seran los servicios existentes y las
servidumbres, asi como las relacionadas con el patrimonio (arqueologia, vias pecuarias,
bienes con valor cultural, etc.).

El andlisis y prognosis del trafico se realizara a partir de los datos obtenidos de acuerdo
al punto 4.1 de este Pliego. La prognosis implicara la construccion de un modelo
especifico, o bien el uso de un modelo existente. Una vez calibrado el modelo con el
trafico actual se realizara la prognosis a partir de las variables basicas proyectadas al
afo horizonte.

La prognosis del ruido se realizara mediante modelos de calculo tridimensionales que
puedan efectuar previsiones a partir de la geometria y el nivel de trafico de la nueva
carretera. Se elaboraran a partir de ellos los correspondientes mapas del ruido.

Se ha de realizar, para cada alternativa planteada, una previsién de niveles sonoros
generados en las areas sensibles identificadas.

Se comparara el impacto generado por cada alternativa para cada zona sensible. Para
ello se analizara el cumplimiento o no de los niveles admisibles y, en su caso, en
cuanto se exceden. Se debera definir un indicador que permita valorar la poblacion
potencialmente afectada por la actuacion (superficie afectada por tipo de uso, n° de
personas expuestas, etc...). Con este tipo de indicadores es posible la comparacién de
alternativas.

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.orzg/cw ”l""l Hl |||H |
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258432738418926053481

Se ha de incluir una propuesta de medidas de proteccidn acustica para cada alternativa
al objeto de no superar los niveles maximos admisibles.

El andlisis de los aspectos ambientales se llevara a cabo de forma separada, dentro del
Estudio de Impacto Ambiental, y debe conducir a conocer las interacciones entre los
factores ambientales y las acciones de proyecto, de forma que se esté en condiciones
de realizar una evaluacion del impacto ambiental de la carretera.

d) Definicion de las opciones estudiadas

Una vez caracterizado el problema a partir del andlisis y prognosis de los datos basicos
se procedera a la creacion de las alternativas que puedan resolver el problema
enunciado. Se presentaran y analizaran las opciones funcionales y técnicas con la
profundidad y extension suficiente para poder valorarlas de forma completa, comparar

CONTRATO DEL SERVICIO: ESTUDIO INFORMATIVO MEJORA M-206 TORREJON-SAN
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y seleccionar. Cada opcién ha de ser técnica, social, ambiental, administrativa y
econdmicamente viable.

e) Valoracion de las opciones estudiadas

En este apartado se resumira para cada opcion la valoracion de sus costes y beneficios
y la evaluacion de otras ventajas e inconvenientes, tanto para la comunidad como para
el usuario. Paralelamente a este proceso se realizara una evaluacién ambiental (dentro
del Estudio de Impacto Ambiental).

Se distinguiran los siguientes costes y beneficios cuantificables econdmicamente:

> Costes: Construccion, expropiaciones, reposicion de servidumbres y servicios,
conservacion, costes de funcionamiento, costes del tiempo y costes de accidentes.

> Beneficios: Reduccion de costes de conservacion, reduccion de costes de
funcionamiento, reduccién de tiempos de recorrido y reduccién de accidentes.

Mediante el adecuado estudio de costes y beneficios se determinaran para cada opcion
de trazado los oportunos indicadores de rentabilidad, concretando justificadamente, en
su caso, la tasa de actualizacion y el periodo de analisis considerados.

Por otra parte se consideraran los costes y beneficios no cuantificables
econdmicamente mediante el oportuno analisis multicriterio, bien por el método
Electre, por objetivos, o por otros métodos que pueda proponer el Contratista. Debera
valorarse la conveniencia de usar un Sistema de Informacién Geografica para
desarrollar este apartado.

f) Efectos acumulativos y sinérgicos

El Estudio debera incluir un analisis cualitativo y cuantitativo sobre las sinergias con
otros proyectos planificados, valorando la afeccidén potencial de la ejecucidn y puesta
en marcha de, al menos, tres proyectos identificados: Radial o Variante de la A-1,
duplicacion de la M-100 y enlace de las carreteras M-100, M106 y M-111. En este
analisis se deberan estudiar las diferentes variables ambientales, especialmente
aquellas relacionadas con la fragmentacion de habitats, contaminacién acustica y
atmosférica, paisaje y Red Natura 2000 (ZEC Cuenca de los rios Jarama y Henares).

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.orzg/cw ”l""l Hl |||H |
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258432738418926053481

Se deben tener en consideracion los resultados de los efectos sinérgicos estudiados en
el analisis multicriterio para las diferentes alternativas seleccionadas.

g) Comparacion de las opciones estudiadas.

Una vez se haya concluido el analisis econdmico, el analisis multicriterio y la evaluacion
ambiental se presentara un resumen comparativo de las caracteristicas y repercusiones
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técnicas, econdmicas, sociales, ambientales y administrativas de cada opcion estudiada
mediante unos cuadros con las caracteristicas e indices obtenidos en la valoracion.

h) Concepcion global de la opcion seleccionada.

Basandose en la comparacion anterior, se seleccionara razonadamente, sin olvidar la
incidencia de la explotacion, una determinada opcion.

La concepcién global de la opcion seleccionada se expondra destacando su
funcionalidad, clasificacion de cada tramo, localizacién aproximada, accesibilidad,
caracteristicas técnicas, nivel de servicio, impacto ambiental, etc.

i) Analisis, sintesis e informe de las alegaciones presentadas.

Una vez sometido el documento a Informacidén Publica y recibidas las alegaciones e
informes de las Administraciones y Organismos interesados, asi como del publico en
general, se realizara una labor de recopilacion, analisis y sintesis de las mismas
elaborando el informe pertinente que se deberd enviar al Organo Ambiental
competente.

Deberan realizarse todas aquellas modificaciones del estudio que, en su caso, vengan
motivadas por la fase de alegaciones o por las consultas recabadas a los diferentes
organismos, lo que podra dara lugar a nuevas versiones del Estudio Informativo y del
Estudio de Impacto Ambiental. Esta documentacion, junto con el documento de
sintesis de la fase de alegaciones, se remitira al érgano ambiental para la obtencién
dela declaracion de impacto ambiental.

OCTAVA.- CONTENIDO DE LOS DOCUMENTOS INTEGRANTES DEL
CONTRATO.

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.orzg/cw ”l""l Hl |||H |
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258432738418926053481

El estudio de referencia contendra al menos la documentacion que se relaciona a
continuacién ademas de las directrices que marque el Organo Ambiental en cuanto a la
elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental:

DOCUMENTO N° 1: MEMORIA y ANEJOS

+ INTRODUCCION Y OBJETO DEL ESTUDIO
ANTECEDENTES

OBJETO DEL ESTUDIO INFORMATIVO
ALCANCE DEL ESTUDIO INFORMATIVO
METODOLOGIA Y DESCRIPCION DEL ESTUDIO
LOCALIZACION DEL AREA DEL ESTUDIO
LEGISLACION APLICABLE

% DATOS BASICOS

YVVYVVYY
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= Patrimonio Arqueologico

= Reposicion de servicios afectados

= Definicion geomeétrica de estructuras

= Trazado geométrico de la opcion seleccionada
= Coordinacion con otros organismos y servicios
= FEstudio de rentabilidad economica

DOCUMENTO N° 2: PLANOS
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< PLANO DE CONJUNTO Y DISTRIBUCION DE HOJAS
= Sobre cartografia
= Sobre ortofoto
PLANTA DE REPLANTEO
PLANTA GENERAL
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= Sjtuacion actual
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DOCUMENTO N° 3: ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

< 1.-OBJETO Y DESCRIPCION DEL PROYECTO Y SUS ACCIONES, EN LAS FASES DE
EJECUCION, EXPLOTACION Y DESMANTELAMIENTO.

= Localizacion.

= Relacion de todas las acciones inherentes a la actuacion de que se trate, mediante un
examen detallado tanto de la fase de su realizacion como de su funcionamiento.

= Descripcion de los materiales a utilizar, suelo a ocupar, y otros recursos naturales cuya
eliminacion o afectacion se considere necesaria para la ejecucion del proyecto.

= Descripcion, en su caso, de los tipos, cantidades y composicion de los residuos, vertidos,
emisiones o cualquier otro elemento derivado de la actuacion como la peligrosidad sismica
natural o la peligrosidad sismica inducida por el proyecto, tanto sean de tjpo temporal durante
la realizacion de la obra, o permanentes cuando ya esté realizada y en operacion, en especial,
ruidos, vibraciones, olores, emisiones luminosas, emisiones de particulas, etc.
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* Una descripcion de las exigencias previsibles en el tiempo, en orden a la utilizacion del suelo
y otros recursos naturales, para cada alternativa examinada.

= Para las diferentes alternativas estudiadas se deben indicar los puntos de inicio y fin de las
mismas y aportar los datos de interés mds relevante para el posterior analisis medio ambiental,
relacionados con la localizacion, numero y dimensiones de estructuras (viaductos, pasos
superiores e inferiores), obras de drenaje (con dimensiones previstas), movimientos de tierra,
superficies de suelo a ocupar, instalaciones auxiliares, pendientes de taludes, altura de taludes
asi como los detalles de las soluciones técnicas consideradas con el cruce con areas sensibles,
como es la ZEC fluvial.

* (Con objeto de tener una vision global del territorio afectado, se deberd representar el
trazado de las alternativas en un unico plano a escala adecuada, tanto sobre fotografia acrea
actualizada como cartografia topogréfica. Se deben reflejar cada uno de los factores del medio
considerados en el estudio de impacto ambiental.

= Se deberd incluir, para cada alternativa, la descripcion de los materiales a utilizar para la
ejecucion de la actuacion, suelo a ocupar y otros recursos naturales cuya eliminacion o
afectacion se considere necesaria para la realizacion de las obras.

= Se debera incluir el balance de tierras para cada alternativa, determinando las necesidades
de préstamos, vertederos y realizando una propuesta de ubicacion de los mismos, debiéndose
Justificar su capacidad para los volumenes estimados y las superficies que ocuparan. La
localizacion de los vertederos y préstamos se representard en cartografia adecua tanto tematica
como sobre foto aérea.

* Se deberd incorporar un avance de la tipologia y cantidad de residuos (Residuos de
Demolicion y Construccion principalmente) asociados a la ejecucion de las alternativas
seleccionadas.

= Se incluird un plano de localizacion y delimitacion de las zonas de acopio temporal y de las
zonas de vertido de acuerdo con el Plan de Gestion Integrada Residuos de Construccion y
Demolicion de la Comunidad de Madrid.

< 2.-EXAMEN DE ALTERNATIVAS DEL PROYECTO QUE RESULTEN
AMBIENTALMENTE MAS ADECUADAS, QUE SEAN TECNICAMENTE VIABLES Y
JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA.

Examen multicriterio de las distintas alternativas que resulten ambientalmente mas adecuadas,
incluida la alternativa cero, o de no actuacion, y que sean técnicamente viables, y una
Justificacion de la solucion propuesta que tendrd en cuenta diversos criterios, economico,
funcional, entre los que estara el ambiental. La seleccion de la mejor alternativa debera estar
soportada por un andlisis global multicriterio donde se tenga en cuenta no solo aspectos
economicos sino también los de cardcter social y ambiental. Se tendran en cuenta en el anélisis
de alternativas las valoraciones de los efectos sin€rgicos con otras infraestructuras previstas.

< 3.-INVENTARIO AMBIENTAL Y DESCRIPCION DE LOS PROCESOS E
INTERACCIONES ECOLOGICOS O AMBIENTALES CLAVES.

» g) Estudio del estado del lugar y de sus condiciones ambientales antes de la realizacion de
las obras, asi como de los tipos existentes de ocupacion del suelo y aprovechamientos de otros
recursos naturales, teniendo en cuenta las actividades preexistentes.

= p) Identificacion, censo, inventario, cuantificacion y, en su caso, cartografia, de todos los
aspectos ambientales mencionados en el articulo 35, que puedan ser afectados por la actuacion
proyectada, incluido el paisaje en los términos del Convenio Europeo del Paisaje.
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= () Estudio de la influencia sobre el cambio climédtico para cada alternativa, en el gque se
estime la huella de carbono en obra y en explotacion, en este ultimo caso teniendo en cuenta
los efectos acumulativos y sinérgicos con, al menos, tres proyectos identificados: Radial o
Variante de /la A-1, duplicacion de la M-100 y enlace de las carreteras M-100, M106 y M-111.

* () Estudio de ruido en la situacion preoperacional y postoperacional para cada una de las
alternativas contempladas, que considere el cumplimiento del Real Decreto 1367/2007, de 19
de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a la zonificacion acustica, objetivos de calidad y valores limite de inmision y emisiones
acusticas, y resto de normativa sectorial vigente, y concluya con una propuesta de medidas
protectoras y correctoras.

* e) Estudio de permeabilidad faunistica, que determine las afecciones debidas a la
fragmentacion del territorio y el efecto barrera que generara la actuacion objeto del proyecto,
incluyendo los posibles efectos sinérgicos y/o acumulativos con proyectos identificados.

= f) Plano de sintesis ambiental a escala adecuada que represente los principales valores
ambientales del territorio (rio Jarama, ZEC/LIC; formaciones vegetales de interés, vias
pecuarias, elementos del Patrimonio Cultural, habitats naturales de la Directiva 92/43/CEE,
corredores faunisticos, etc...).

= g) Descripcion de las interacciones ecologicas claves y su justificacion.

= h) Delimitacion y descripcion cartografiada del territorio afectado por el proyecto para cada
uno de los aspectos ambientales definidos.

= ) Estudio comparativo de la situacion ambiental actual, con la actuacion derivada del
proyecto objeto de la evaluacion, para cada alternativa examinada.

= ) Las descripciones y estudios anteriores se haran de forma sucinta en la medida en que
fueran precisas para la comprension de los posibles efectos del proyecto sobre el medio
ambiente.

% 4.-IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS, TANTO EN LA SOLUCION
PROPUESTA COMO EN SUS ALTERNATIVAS.

Se incluird la identificacion, cuantificacion y valoracion de los efectos significativos previsibles de
las actividades proyectadas sobre los aspectos ambientales indicados en el apartado anterior
para cada alternativa examinada.

En su caso, se incluirdn las modelizaciones necesarias para completar el inventario ambiental, e
identificar y valorar los impactos del proyecto.

Necesariamente, la identificacion de los impactos ambientales derivard del estudio de las
interacciones entre las acciones derivadas del proyecto y las caracteristicas especificas de los
aspectos ambientales afectados en cada caso concreto, incluido el paisaje en los términos del
Convenio Europeo del Paisaje.

Se distinguiran los efectos positivos de los negativos, los temporales de los permanentes; los
simples de los acumulativos y sinérgicos; los directos de los indirectos; los reversibles de los
irreversibles; los recuperables de los irrecuperables; los periodicos de los de aparicion irregular;
los continuos de los discontinuos.

Se indicaran los impactos ambientales compatibles, moderados, severos y criticos que se
prevean como consecuencia de la ejecucion del proyecto.

La cuantificacion de los efectos significativos de un plan, programa o proyecto sobre el medio
ambiente consistird en la identificacion y descripcion, mediante datos mensurables de las
variaciones previstas de los habitats y de las especies afectadas como consecuencia del
desarrollo del plan o programa o por la ejecucion del proyecto.

Se medirdn en particular las variaciones previstas en:
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Superficie del habitat o tamano de la poblacion afectada directa o indirectamente a través de
las cadenas troficas, o de los vectores ambientales, en concreto, flujos de agua, residuos,
energia o atmosféricos; suelo, ribera del mar y de las rias. Para ello se utilizardn, unidades
biofisicas del habitat o especie afectadas.

La intensidad del impacto con indicadores cuantitativos y cualitativos. En caso de no encontrar
un indicador adecuado al efecto, podrd disefiarse una escala que represente en términos de
porcentaje las variaciones de calidad experimentadas por los habitats y especies afectados.

La duracion, la frecuencia y la reversibilidad de los efectos que el impacto ocasionard sobre el
habitat y especies.

La abundancia o numero de individuos, su densidad o la extension de su zona de presencia.

La diversidad ecologica medida, al menos, como numero de especies o como descripcion de su
abundancia relativa.

La rareza de la especie o del habitat (evaluada en el plano local, regional y superior, incluido e/
plano comunitario), asi como su grado de amenaza.

La variacion y cambios que vayan a experimentar, entre otros, los siguientes parametros del
habitat y especie afectado:

El estado de conservacion

El estado ecologico cuantitativo.

La integridad fisica.

La estructura y funcion.

La valoracion de estos efectos se realizard, siempre que sea posible, a partir de /a
cuantificacion, empleandose para ello, aquellas metodologias contempladas en normas o
estudios técnicos que sean aplicacion. La administracion, a través de su sede electronica,
pondra a disposicion de los promotores los documentos necesarios para identificar, cuantificar y
valorar los impactos.

Se jerarquizardan los impactos ambientales identificados y valorados, para conocer su
importancia relativa.

% 5.-EN SU CASO, EVALUACION DE LAS REPERCUSIONES DEL PROYECTO EN LA
RED NATURA 2000, DE CONFORMIDAD CON LO ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 35
DE LA LEY 21/2013.

En el caso de espacios Red Natura 2000 se cuantificaran singularmente as variaciones en los
elementos esenciales de los habitats y especies que motivaron su designacion:

Estructura y funcion de los componentes del sistema ecologico e identificacion de los procesos
ecologicos esenciales del lugar.

Area, representatividad y estado de conservacion de los habitats prioritarios y no prioritarios de/
lugar.

Tamano de la poblacion, grado de aislamiento, eco tipos o poblaciones localmente adaptadas,
grupo genético, estructura de edades y estado de conservacion de las especies presentes en e/
lugar en cuestion.

Importancia relativa del lugar en la region biogeogrédfica y en la coherencia de la red Natura
2000.

Otros elementos y funciones ecologicas identificadas en el lugar.

Especial relevancia tiene las posibles afecciones al rio Jarama, por la necesidad de construir
nuevas infraestructuras sobre €l. Deberan detallarse los posibles procesos constructivos,
valonandose las alternativas ambientalmente mas favorables. Se deberan justificar las medidas
que garanticen la permeabilidad de la fauna como consecuencia de las nuevas infraestructuras.
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% 6.-ESTABLECIMIENTO DE MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS PARA
REDUCIR O ELIMINAR LOS EFECTOS AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS.

Se indicardn las medidas previstas para prevenir, reducir, eliminar o compensar los efectos
ambientales negativos significativos, de las distintas alternativas del proyecto. Con este fin:

Se describiran las medidas adecuadas para prevenir, atenuar o suprimir los efectos ambientales
negativos de la actividad, tanto en lo referente a su disefio y ubicacion, como en cuanto a los
procedimientos de anticontaminacion, depuracion, y dispositivos genéricos de proteccion del
medio ambiente.

Deberan definirse medidas que garanticen la permeabilidad de la fauna asociada al cauce del
rio Jarama, asi como la evacuacion de los caudales, tanto durante la fase de obras como de
explotacion

Se deberan definir las medidas que eviten la contaminacion de las aguas superficiales durante
la construccion tendentes a evita el aumento de sdlidos en suspension a los cauces, mediante la
correcta ubicacion de las instalaciones auxiliares, balsas temporales de decantacion,
impermeabilizacion de parques de maquinaria, almacenamiento temporal de residuos, etc...
Respecto a la proteccion de la fauna, las medidas deberan ir orientadas a minimizar los
impactos de caracter temporal esperados durante la fase de obras, relacionados con la
programacion de calendarios en funcion de las especies sensibles existentes, asi como a
minimizar el efecto barrera que la nueva infraestructura puede generar en el territorio.

El presupuesto del proyecto incluird estas medidas con el mismo nivel de detalle que el resto
del proyecto, en un apartado especifico, que se incorporara al estudio de impacto ambiental

% 7.-PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL.

El programa de vigilancia ambiental establecera un sistema que garantice el cumplimiento de
las indicaciones y medidas, preventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto
ambiental tanto en la fase de ejecucion como en la de explotacion. Este programa atendera a la
vigilancia durante la fase de obras y al seguimiento durante la fase de explotacion del proyecto.
Los objetivos perseguidos son los siguientes:

= a) Vigilancia ambiental durante la fase de obras:

— Detectar y corregir desviaciones, con relevancia ambiental, respecto a lo proyectado

en el proyecto de construccion.

— Supervisar la correcta ejecucion de las medidas ambientales.

— Determinar la necesidad de suprimir, modificar o introducir nuevas medidas.

— Seguimiento de la evolucion de los elementos ambientales relevantes.

— Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.
= p) Seguimiento ambiental durante la fase de explotacion. El estudio de impacto ambiental
Justificard la extension temporal de esta fase considerando la relevancia ambiental de los
efectos adversos previstos.

— Verificar la correcta evolucion de las medidas aplicadas en la fase de obras.

— Seguimiento de la respuesta y evolucion ambiental del entorno a la implantacion de la

actividad.

— Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.
El presupuesto del proyecto incluird la vigilancia y seguimiento ambiental, en fase de obras y
fase de explotacion, en apartado especifico, el cual se incorporard al estudio de impacto
ambiental.
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% 8.-DOCUMENTO DE SINTESIS.

= g) Las conclusiones relativas a la viabilidad de las actuaciones propuestas.

= p) Las conclusiones relativas al andlisis y evaluacion de las distintas alternativas.

* ) La propuesta de medidas preventivas correctoras compensatorias y el programa
de vigilancia tanto en la fase de ejecucion de la actividad proyectada como en la de su
funcionamiento y, en su caso, el desmantelamiento.

El documento de sintesis no debe exceder de veinticinco paginas y se redactara en
términos asequibles a la comprension general.

Se indicardan asimismo las dificultades informativas o técnicas encontradas en la
realizacion del estudio con especificacion del origen y causa de tales dificultades.

DOCUMENTO N° 4: INFORMES DE ALEGACIONES

< DOCUMENTOS RESUMEN PARA POCEDER A LA TRAMITACION PUBLICA Y CONSULTA A
ORGANISMOS

% INFORME DE ALEGACIONES

>’ DOCUMENTACION ADMINISITRATIVA CORRESPONDIENTE AL PROCEDIMIENTO DE INFORMACION
PUBLICA Y CONSULTAS A ORGANISMOS

ALEGACIONES RECIBIDAS

ANALISIS DE LAS ALEGACIONES

ESCRITOS DE CONTESTACION A LAS ALEGACIONES

INFORMES DE ORGANISMOS Y ADMINSTRACIONES PUBLICAS

ESCRITOS DE CONTESTACION A ORGANISMOS Y ADMINISTRACIONES PUBLICAS
DOCUMENTO DE SINTESIS DE LAS ALEGACIONES E INFORMES

YVVVVYYV

< INFORME DE MODIFICACION, EN SU CASO, DEL ESTUDIO INFORMATIVO PARA ATENDER
AQUELLAS ALEGACIONES QUE SE CONSIDERAN LA DEL OCUEMNTACION DE SINTESIS PARA
LA TRAMITACION PUBLICA Y CONSULTA A ORGANISMOS

< DOCUMENTO DE SINTESIS PARA EL ORGANO MEDIOAMBIENTAL

NOVENA.- CONTROL Y APROBACION DEL ESTUDIO INFORMATIVO.

El Estudio adjudicado, una vez redactado y con caracter previo a la recepcion, debera
ser aprobado por el Organo correspondiente de esta Comunidad, y con el informe
favorable de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras, para que se
entienda recibido.

Con objeto de poder controlar, coordinar y definir las distintas fases de redaccion del
Estudio por parte del Ingeniero Director, el adjudicatario debera someter sus trabajos,
como minimo, a las consiguientes inspecciones en las siguientes fases de redaccion:
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> Plan de trabajos de redaccion del Estudio, presentado en un plazo no superior a
QUINCE DIAS, contado desde la fecha de la firma del contrato.

» Aprobacion de las hipotesis técnicas de partida (alcance de la obra con valoracion
inicial, seccion tipo, caracteristicas, criterios sobre afecciones, etc...).

> Aprobacion de los datos basicos de partida (cartografia, datos de campo, etc...).
> Estudio y valoracion de las distintas propuestas alternativas al Estudio.

> Coordinacién con otros Organismos.

> Aprobacion de la solucion adoptada.

> Definicion de los criterios econdmicos.

> Valoracion del importe de las obras y de las afecciones.

> Redaccidn del Informe de Alegaciones y, en su caso, de sus complementarios.

DECIMA.- JUSTIFICACION DEL PRESUPUESTO
El presupuesto se ha calculado en la siguiente estimacion de costes:

CONCEPTO: ELABORACION DE ESTUDIO INFORMATIVO 80.000,00 €.
(80,00% del precio)

Descripcion del objeto del estudio y recopilacién de antecedentes: 5.000,00 € (5,00%
del precio)

Obtencién de Datos basicos (Cartografia base, datos fisicos, datos ambientales, datos
socioecondmicos y datos relativos al patrimonio histdrico-cultural): 15.000,00 €
(15,00% del precio)
Elaboracién de Estudios Especificos (Estudios de trafico, de ruidos, arqueoldgico, vias
pecuarias, arbolado afectado, LIC, fauna, fragilidad del medio, etc.): 15.000,00 €
(15,00% del precio)

Estudio y valoracion de los efectos sinérgicos con otras infraestructuras previstas:
5.000,00 € (5,00% del precio)

Elaboracién, valoracion y comparacion de alternativas propuestas: 20.000,00 €
(20,00% del precio)

Concepcidn global de la opcidn seleccionada: 20.000,00 € (20,00% del precio)
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CONCEPTO: ’ELAB,ORACIéN INFORME DE ALEGACIONES RESULTANTE DE LA
INFORMACION PUBLICA: 15.000,00 €. (15,00% del precio)

CONCEPTO: MAQUETACION Y ENCUADERNACION: 5.000,00 € (5,00% del
precio)

Se entendera que en dicho presupuesto van incluidos todos los trabajos anteriormente
relacionados.

Asimismo, se entenderan incluidos todos los impuestos, derechos y tasas que sean
consecuencia del contrato, sin que pueda imputarse a la Administracion ningin pago
por dichos conceptos.

El presupuesto de este Contrato es de CIEN MIL EUROS (100.000 Euros) (IVA
incluido).

UNDECIMA.- DIRECCION DE LOS TRABAJOS

La Direccion General de Carreteras e Infraestructuras, designard como Director de los
trabajos a un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos o Ingeniero Técnico de Obras
Publicas del Area de Planificacién de esta Direccién General.

LA JEFA DEL AREA DE PLANIFICACION

Firmado digitalmente por MARIA EUGENIA MARTIN PEREZ
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID

Fecha: 2018.01.19 10:57:43 CET

Huelladig.: 0839c3e80e22d06198095bd372803e69af 89bald

EL SUBDIRECTOR GENERAL DE PLANIFICACION,
PROYECTOS Y CONSTRUCCION DE CARRETERAS

Firmado digitalmente por PEDRO CARLOS BERRUEZO MARTINEZ-ILLESCAS
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID

Fecha: 2018.01.19 11:43:51 CET

Huella dig.: 0839c3e80e22d06198095bd372803e69af 89bald
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