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1 OBJETO DE LA SOLICITUD DE CONTRATACION

El presente documento tiene por objeto elevar a la aprobacién del correspondiente
organo de contratacion de Metro de Madrid, S.A., la autorizacién para el inicio de un
proceso de licitacion que tiene por objeto la contratacion de “Servicio de control de la
seguridad en la circulacion ferroviaria y de control de calidad en los trabajos de
renovacion de carril”.

2 DATOS DE LA LICITACION

= Objeto

El objeto de esta contratacion reside en la necesidad de asegurar que los
trabajos de mantenimiento de via contratados por el Servicio de Via (relativos
al contrato de “Servicio de control de la seguridad en la circulacion ferroviaria y
de control de calidad en los trabajos de renovacion de carril” se realizan segin
las prescripciones de Metro de Madrid, asegurando la consecucion de un
adecuado nivel de calidad tanto en la ejecucién como en los materiales, asi
como unos estandares minimos de seguridad ferroviaria en las instalaciones. El
contrato se dividira en dos lotes.

= Servicio responsable de la ejecucién del contrato

Servicio de via

» Valor estimado del contrato (articulo 101)

Valor estimado: 2.399.963,76 € (IVA no incluido)

» Meétodo de cdlculo aplicado para determinar el valor estimado (articulo 101)

El valor real de los distintos contratos analogos adjudicados durante el
ejercicio precedente, ajustado en funcién de los precios habituales en el
mercado.

=  Presupuesto base de Licitacién (Art. 100)

= Base imponible (Bl): 2.399.963,76 €

= |mporte del I.V.A.: 503.992,38 €



=  Presupuesto base de licitacion (PBL): 2.903.956,14 €, IVA
incluido

Desglose por lotes:

Lote Bl (€) IVA (€) PBL (€)

1 1.199.981,8 | 251.996,1 | 1.451.978,
8 € 9 € 07 €

2 1.199.981,8 | 251.996,1 | 1.451.978,
8 € 9€ 07 €

= Desglose del presupuesto base de licitacién (Art. 100.2)

= Costes Directos: 2.399.963,76 euros, (IVA incluido)
= Costes Indirectos: euros, (IVA incluido)

=  Otros eventuales gastos: 503.992,38 euros, (IVA incluido)

# Modificacion del contrato

No procede

» Divisién en lotes:
Si se divide en lotes (Art. 99.4)
- Ndmero de lotes: 2
- Objeto de cada lote:
LOTE 1:

Comprende los siguientes tramos de via general y secundaria de zonas 1y 4:

Linea 1 de Pinar de Chamartin a Alto del Arenal, estacion incluida.

Linea 2 de La Elipa a Depésito 1.

Ramal completo.

Linea 3 completa.

Linea 5 de El Carmen a Urgel, estacién incluida.

Linea 7 de Barrio de la Concepcion a Pitis.

Linea de Metro Ligero ML1 completa.

Depositos/Cocheras de Cuatro Caminos, Plaza Castilla, Hortaleza 1, Hortaleza ML1 y
Villaverde.

¢ Tuneles de enlace: L2-L3; L2-L5; L3-L5; D9-L1; D3-L1; D1-L1/L2; D13-L3 y D9- ML1.
e Linea 4 completa.

e Linea 6 de Plaza Eliptica a Principe Pio, estacién incluida.

¢ Linea 8 de Nuevos Ministerios a Pinar del Rey, estacion incluida.



e Linea 9 de La Estrella a Paco de Lucia.

e Linea 10 de Hospital Infanta Sofia - Plaza Espafia, estacién incluida.

e Depositos/Cocheras de Fuencarral, Saceral, Hortaleza 4, Arglielles, Arganzuela y
Ciudad Universitaria.

e Tuneles de enlace: L2-L4; L6-L7; L6-L9; L7-L10; L8-L9; L8-L10; L9-L10; D6- L10; D7-L9 y
D9-L4

LOTE 2:
Comprende los siguientes tramos de via general y secundaria de zona 2y 3:

e Linea 1 Alto del Arenal a Valdecarros.

e Linea 2 de Las Rosas a La Elipa, estacion incluida.

e Linea 5 de Alameda de Osuna a El Carmen, estacion incluida.

e Linea 7 de Hospital de Henares a Barrio de la Concepcidn, estacion incluida.
® Linea 8 de Pinar del Rey a Aeropuerto T4.

e Linea 9 de Arganda del Rey a La Estrella, estacion incluida.

e Depdsitos/Cocheras de Ventas, Canillejas, Valdecarros y Puerta de Arganda.
e Tuneles de enlace: L4-1L8; D2-L2; D12-L1; D4-L5 y D4-L7.

e Linea 5 de Urgel a Casa de Campo.

e Linea 6 de Principe Pio a Plaza Eliptica, estacion incluida.

¢ Linea 10 de Plaza Espana - Puerta del Sur.

e Linea 11 completa.

e Linea 12 completa.

e Depositos/Cocheras de Aluche, Laguna, Cuatro Vientos, Loranca y El Bercial.
e Tuneles de enlace: L6-L11; L10-L12; D8-L6; D10-L10y D11-L12.

Limitacién en la presentacién de ofertas
= Los licitadores podran presentar oferta a los lotes que deseen:

X Si

Limitacién en el niumero de lotes que pueden adjudicarse a cada licitador

= Los licitadores sélo podran ser adjudicatarios de un nimero limitado de lotes:

O No
X si



0  Nudmero maximo de lotes a adjudicar: 1
L[]

0 Justificar los motivos por el que se limita el nimero de lotes a
adjudicar: Al tratarse de una actividad critica para la seguridad en
la circulacién, se considera necesario garantizar la disponibilidad
de los medios personales necesarios para llevar a cabo el control
de los trabajos objeto de la licitacion.

Se adjudicaran los lotes en el orden establecido a continuacién:
1) Lote 1
2) Lote 2

Un licitador solo podra resultar adjudicatario de uno de los dos lotes que configuran la licitacién,
con la siguiente excepcion: el licitador que resulte adjudicatario del lote 1 podra resultar
adjudicatario también del lote 2 siempre que su oferta para dicho lote sea la tnica oferta valida
presentada.

= Duracion del contrato

- Plazo de duracién/ejecucion inicial del contrato: Cuatro (4) afios, a partir del dia
siguiente a la firma del acta de inicio de los trabajos

- Prorrogas:
NO

= (lasificaciéon del contrato

[ Sujeto a LCSP (Ley 9/2017)

Sujeto a LCSE (Ley 31/2007)

= Naturaleza del contrato
Servicios

- Justificar la insuficiencia de medios:

La justificacién de los trabajos objeto de la presente propuesta esta basada en
la necesidad de disponer de personal y medios auxiliares de soporte para
asegurar los estandares de seguridad relacionados con la geometria y calidad
de la via, en los trabajos ordinarios de mantenimiento aqui descritos, de forma
que la circulacion del material moévil se produzca en condiciones suficientes de
seguridad.

# Procedimiento de licitacién

Procedimiento Abierto



Criterio de adjudicacion (Arts. 145 y 146)

Pluralidad de criterios en base a la mejor relacion calidad-precio

Criterios cualitativos:

Memoria técnica: 15 puntos

Experiencia adicional medios humanos: 5 puntos

¢Se aplicaran formulas de valoracion de los criterios cualitativos? NO
Criterios econémicos:

Precio, 80%
O Coste, %

¢Se aplicaran férmulas de valoracion de los criterios econémicos? Si, se
otorgard la maxima puntuacién a la oferta econémica que presente un
precio mas bajo. El resto de ofertas se valoraran de forma proporcional
mediante la siguiente formula lineal:

Punt. Econ = Bbest x (Pmax) / Bi

e Punt. Econ = Puntuaciéon econémica de la oferta objeto de la
valoracién

e  Bbest = Mejor oferta econémica

®*  Pmax = puntuacién maxima (80 puntos)

¢ Bi=Oferta econémica objeto de la valoracion

La aplicacion de esta formula permite una valoracion proporcional y
equitativa de las ofertas.

Subcontratacion

[ No procede

Procede

Indicar las tareas criticas que no podran ser objeto de subcontratacion:

Las labores de planificacion, organizacion, gestion y control de los trabajos
gue son propias del responsable del contrato y del responsable delegado
de los trabajos



- Justificar la determinacién de las tareas criticas indicadas en el apartado
anterior:

Considerada la seguridad en la circulaciéon ferroviaria como aspecto critico,
se considera que la responsabilidad del control de la correcta ejecucion de

los trabajos ha de recaer a efectos de Metro de Madrid sobre el
adjudicatario.

= Procedimiento de subasta electrénica o peticién sucesiva de ofertas

X NO

= Fondos FEDER

Contrato no financiable con fondos FEDER

= Confidencialidad de los Pliegos de Prescripciones Técnicas

X NO



3 ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD

En la actualidad, se encuentra en fase de aprobacion vy licitacion un contrato relativo a
la renovacion de carril, con actuaciones de diversa indole, que pretenden corregir
deficiencias detectadas en el carril que no pueden ser acometidas mediante personal
propio del Servicio, debido al gran volumen de actuaciones pendientes de resolucion
qgque se encuentran inventariadas. Dicho contrato corresponde a la solicitud de
contratacién relativa al “RENOVACION DE CARRIL POR DEFECTOS Y DESGASTES EN
ZONAS DE GUIADO Y RODADURA, ASI COMO POR FISURAS DETECTADAS MEDIANTE
INSPECCION DE ULTRASONIDOS *“.

La justificacion de los trabajos objeto de la presente propuesta estd basada en la
necesidad de disponer de personal y medios auxiliares de soporte para asegurar los
estandares de seguridad relacionados con la geometria y calidad de la via, en los
trabajos ordinarios de mantenimiento aqui descritos, de forma que la circulacion del
material moévil se produzca en condiciones suficientes de seguridad.

El objeto de esta contratacion estriba en la necesidad de asegurar que los trabajos de
mantenimiento de via contratados se realizan segln las prescripciones de Metro de
Madrid, asegurando:

° unos estandares minimos de seguridad ferroviaria, mediante la correcta
puesta en servicio diaria de la via (dar via Gtil).
. una correcta ejecucion de los trabajos en via

Desde el Servicio de Via se propone la presente Solicitud de Contratacién de control de
trabajos de renovacién de carril por la afeccion directa que los defectos y desgastes
generados producen en cuanto a la disminucion de la seguridad en la circulacion y el
confort del viajero, ademas de poder danar el material rodante, siendo imprescindible
los trabajos de renovacion del mismo para eliminar dicha defectologia, que pueden
clasificarse en los siguientes grupos:

Defectos localizados en pisa y borde activo.

Carril con desgaste vertical y/o horizontal.

Desgaste angular en el borde activo inferior a 70°.

Fisuras, fundamentalmente en el entorno de las soldaduras, detectadas
por inspecciones de ultrasonidos.

e o o o

Ademas, en la actualidad existen determinados factores que aumentan la agresion
producida al carril, y con ello la velocidad de degradacién de la via, tales como las
cargas por eje, la tipologia del nuevo material movil y la sinuosidad del trazado.

Para estimar las necesidades, se han de tener en cuenta las siguientes premisas:



Roturas. En la red de Metro de Madrid se producen alrededor de 100
roturas de carril al afio, incidiendo las mismas directamente en la normal
prestacion del servicio, y siendo preciso reducir, en la medida de lo posible,
su aparicién. Por ello, desde el ano 2010 se pusieron en marcha nuevas
iniciativas -y mejora de las existentes- de caracter preventivo, consistentes
en inspeccionar masivamente el carril mediante tecnologia basada en
ultrasonidos, con objeto de localizar defectos internos (fisuras) en el mismo
y proceder a su reparacion antes de la aparicién de la rotura.

Desgastes anormales. Uno de los desgastes mas importantes es la
generacion de angulos inferiores a 70° en el borde activo del carril, ya que
presentan altas posibilidades de remonte de la pestana de las ruedas del
tren, con el consiguiente riesgo potencial de descarrilamiento. Actualmente
se ha implementado un procedimiento para la localizacion automatica de
este tipo de defectos mediante el Vehiculo Auscultador de Instalaciones
(VAI).

Vida util. Si bien estrictamente el carril no se renueva por antigliedad, dado
que el envejecimiento de este material no es un pardmetro critico,
estadisticamente, la edad del mismo constituye una referencia de su estado
en condiciones normales de circulaciéon, reflejando tanto los parametros
citados anteriormente (roturas, desgaste anormales, defectos en banda de
rodadura) como especialmente el desgaste vertical y lateral del mismo,
cuyos limites estan fijados por normativa, tanto nacional como
internacional, para la seguridad de la circulacién.

En condiciones de trazados habituales la vida atil del carril se puede estimar en unos
30 anos, pudiendo reducirse al 50% en el caso de curvas menores de 200 metros
(siendo un 2,3% del trazado de la red). La edad media del carril en la red de Metro es
de 25 anos.

Las unidades de obra que comprende el contrato n° asociado, y cuya ejecucién es
necesario supervisar, son las siguientes:

e 6 o o o o o

Liberacion de tensiones de carril

Renovacién de carril y cuponaje

Corrido de carril

Renovacién de junta aislante

Ejecucidén de soldadura aluminotérmica

Ejecucion de soldadura eléctrica (a tope por chisporroteo)
Instalaciéon y mantenimiento de engrasadores

Mediante dichas actuaciones se pretende asegurar la consecucién de un adecuado
nivel de calidad tanto en la ejecucién como en los materiales utilizados en ella. Estas
actuaciones incidiran de manera directa en lograr unos mejores indices de confort de
viaje, reduccién de la velocidad de deterioro de los elementos constituyentes de la
instalacion, optimizaciéon de los costes de mantenimiento, asi como disminucion de la
contaminacion acustica y de los niveles de vibracion emitidos al entorno.



Por ultimo, se incluye una comparativa econdmica en relacién a los importes de
licitacion, respecto al contrato de 2016-2017 (licitacion 6011500187).



SERVICIO DE CONTROL DE LA SEGURIDAD EN LA CIRCULACION FERROVIARIA ¥ DE CONTROL DE CALIDAD EN LOS TRABAJOS DE RENOWVACION DE

CARRIL
. i - PRECIO TOTAL
CODNGD up DESCRIPCION MEDICION i B PRECIC UNITARIC | T OTAL OFERTA
& LICITACION LICITACION:
1 CONTROL DE CALIDAD Y SEGURIDAD FERROVIARIA
Fartida 1 2.000,00 4.000,00 0,00
t2.1] mE [TOMADEDATCSAUXILIAR DEVIA JORNADA230-500AM 225 5,80 1.380,00 0,00
122| mus [TRABAICDEGABINETETOPOGRAFICCY GESTION DOCUMENTAL JORNAD A DIURNA 225 0,18 4275 0,00
t23] me [TOMADEDATOSCON CARRD MEDIDOR. SORNADA2:30 - 5200 A M 225 13,01 292735 0,00
134] ud [CONTROL DETRABAIOS DERENOVACION DECARRIL FORNADAZ:30- 5:00 A M. 225 14773 32 001,75 0,00
134] ud [CONTROL DETRABAIDS DERENDVACION DECARRILCON CONTRACARR L. JORNADA 113 142 33 15.071,98 0,00
2:30-5:00 A WL
t34] ud [CONTROL DETRABAIOSENBARRALARGASCLDADA JORNADAZ:30-5:00 AM 250 147 33 0,00
134] u0d [CONTROL DETRABAMOSDECORRIDODECARRIL MORNADAZIID-5:00 AM 250 142,23 0,00
134] ud [CONTROL DETRABANDSDERENDVACION DESINTA. FORNADAZ:30 - 5:00 A M. 225 142 73 0,00
135 ud |CONTROL DETRABANOSDESCLDADURA ALUMINCTERMICA JORNADAZ:30- 5:00 275 142 33 0,00
Am
135 ud [CONTROL DETRABAMOSDESCLDADURAELECTRICA. FORNADAZ:30 - 5:00 AM 5 147 33 553,38 0,00
135 ud |CONTROL DETRABAIOSDELIBERACION DETENSIONES IORNADAZ 30-500 A M 5 142 23 553,38 0,00
1313 ©d  [cONTROL DETRABAYDS DEINSTALACION ¥ MANTENIMIENTO DE ENGRASAD ORES. a 142,33 555,92 0,00
JORNADAZIZ0-5:004 M
1314 ud [CONTROL DECTROS TRABAICS ORDINARICS DE MANTENIMIENTD DE VIA I CRNADA 125 14233 17 775,75 0,00
1 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00
Total base de licitacidn 215.196,67 3.000,00

4 INFORMACION PRESUPUESTARIA

PRESUPUESTO DE INVERSION

ANO 2019 2020 2021 2022

IMPORTE

399.993,96 € 599.990,94 € 599.990,94 € 799.987,92 €
PERMITIDO

PEP 002 002 002 002

EXPEDIENTE 52527 52527 52527 52527







		2019-07-15T15:04:32+0200
	DIRECCION GENERAL DE CONTRATACION, PATRIMONIO Y TESORERIA




