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PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARA LA CONTRATACION POR EL
PROCEDIMIENTO ABIERTO SIMPLIFICADO DEL SERVICIO PARA REALIZACION DEL
ESTUDIO DE “CONCEPCION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DEL AMBITO
SURESTE DEL MUNICIPIO DE MADRID"

1. OBJETO

El objeto del presente documento es establecer las condiciones de caracter técnico que han de
regir la contratacion de los servicios de consultoria y asistencia técnica para la realizacion del
estudio de “Concepcion del sistema de transporte publico del ambito Sureste del municipio de
Madrid”.

Este estudio tiene como objetivo el planteamiento, evaluacion y seleccion de alternativas de
transporte publico que sirvan adecuadamente a los importantes desarrollos futuros que estan
previstos en la zona Sureste del municipio de Madrid, con el fin de potenciar el transporte publico y

planificar una movilidad sostenible en dichos desarrollos.

2. ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION

Los diferentes procesos de los desarrollos urbanisticos que se estan promoviendo en el corredor
sureste de Madrid exigen una red de infraestructuras y de transporte publico que vertebren el

territorio y permitan atender la compleja movilidad urbana y metropolitana ligada a los mismos.

El Consorcio Regional de Transportes de Madrid (en adelante CRTM) tiene entre sus funciones
basicas, en el marco de las competencias que le atribuye su Ley de Creacién, la planificacién de las
infraestructuras y de los servicios de todos los modos de transporte publico regular de viajeros en la
Comunidad de Madrid.

En el marco de estas funciones, el CRTM ha venido realizando trabajos de planificacion sobre la
red de Metro y Cercanias, asi como la dotacién de nuevas lineas de autobus o reordenacion de las

existentes con el fin de dotar y mejorar la oferta de transporte publico en zonas residenciales y/o de
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actividad con deficiente accesibilidad o nuevos desarrollos urbanisticos, que por su magnitud y

caracter necesitan de un servicio de alta capacidad para su conexidn con el resto del sistema.

El vigente Plan General de Ordenacién Urbana de Madrid, aprobado en 1997, contempla en la zona
sureste del municipio de Madrid uno de los ambitos espaciales en los que se concentra una mayor

intensidad de suelos de desarrollo futuro, tanto urbanizables programados como no programados.

Estos desarrollos concentran ademas de ambitos residenciales, zonas de equipamientos y servicios
de importancia estratégica en la ciudad. En total estan previstas en los desarrollos del Sureste mas

de 100.000 nuevas viviendas y una futura poblacion préxima a los 300.000 habitantes.

Por tanto, se prevé necesario llevar a cabo el presente estudio que articule un sistema de
transporte publico que atienda la movilidad actual y especialmente la futura, en condiciones

adecuadas de sostenibilidad, eficiencia y equidad.

Existen una serie de estudios previos realizados por el CRTM, asi como otras Administraciones y
Organismos que sera necesario tener en cuenta, para la recopilacion de datos y la generacién de

alternativas. Entre estos estudios se pueden mencionar:

e Estudio de “Concepcién de un sistema de transporte publico para los futuros desarrollos
urbanisticos en los distritos de San Blas, Vicalvaro y Villa de Vallecas” realizado en el afio
2001.

e Plan Espacial de Infraestructuras del Sureste de Madrid (PEISEM) aprobado por el
Ayuntamiento en 2002.

e Protocolo de Directrices complementarias para los desarrollos de los distintos sectores,
programados y no programados, del sureste de Madrid. Direcciéon de Servicios del Plan
General y Direccion de servicios de Sistemas Generales. Ayuntamiento de Madrid.

e Estudios y Proyectos de ampliacion de la red de Metro.

e Estudios y Proyectos de ampliacion de la red ferroviaria de Cercanias como el Plan de
Mejora de los Servicios de Cercanias de Madrid 2018-2025 de Renfe-ADIF.

e Estudios de reordenacién de lineas de autobus urbano e interurbano.

Ademas de los anteriores, se tendran en cuenta todos los estudios, documentos y propuestas

existentes de los desarrollos del Sureste del municipio de Madrid, relacionados con aspectos
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urbanisticos, patrimoniales, medioambientales, de infraestructuras de transporte o analogos

promovidos por cualquier administracion o empresa privada.

3. DEFINICION GENERAL DEL ESTUDIO

De acuerdo con el objeto del estudio, el contenido del mismo se relaciona a continuacion:

3.1. Definicion del Ambito del estudio

Geograficamente el ambito de estudio se encuentra lindando al Norte con el municipio de Coslada y
el casco urbano de San Fernando de Henares, al Este con Rivas-Vaciamadrid y al Sur con el

municipio de Getafe.

La estructura territorial del area de estudio va desde la M-40 hasta el Parque Regional del Sureste y
desde el limite de Madrid con Coslada y el Aeropuerto de Barajas hasta el parque lineal del

Manzanares Sur.
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La delimitacion territorial del &mbito de estudio, lo constituyen los siguientes ambitos pertenecientes
a los distritos de San Blas, Vicélvaro y Villa de Vallecas, incorporando los desarrollos actuales y

futuros:

Ambito Superficie (m2) Distrito

Nueva centralidad del Este — UNP 4.03 5.730.000 San Blas

APR 19.01. Industrial La Marsala 213.090 Vicalvaro

APR 19.04 La Dehesa 100.970 Vicalvaro

Vallecas. La Atayuela - UZP 1.04 1.705.400 Vicélvaro

Desarrollo del Este: El Cafaveral - UZP 2.01 5.388.384 Vicalvaro

Desarrollo del Este: Los Cerros — UZP 2.02 4.734.060 Vicalvaro

Desarrollo del Este: Los Ahijones: UZP 2.03 0.762.672 Vicélvaro

Desarrollo del Este: Los Berrocales — UZP 2.04 8.304.684 Vicalvaro

Ensanche de Vallecas - UZP 1.03 7.359.900 Villa de Vallecas
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Desarrollo del Este: Valdecarros — UZP 3.01 19.339.494 Villa de Vallecas

SUMA 58.638.654

Por tanto, el ambito de estudio ocupa una superficie cercana a 5.800 Ha, que supone casi un 10%

de la superficie total del municipio de Madrid (territorio de extension similar a la almendra central).

3.2. Caracterizacion del Ambito del estudio

La caracterizacion del area de estudio se realizard desde los aspectos territorial, demogréfico,

socioeconomico y medioambiental.
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Respecto a los aspectos demografico y socioecondmico, se analizara la poblacion residente, en
cuanto a personas, familias, tamafio familiar, densidad de poblacion, piramide de edad, poblacién
ocupada, niveles de actividad, ocupacion por sectores y ramas de actividad, etc. Todo ello respecto
de las fuentes necesarias: censo de poblacion, padron y datos estadisticos del dltimo afio

disponible.

En cuanto al territorio seré necesario estudiar su estructura, funcionalidad, usos de suelo, grado de
integracion y conectividad con el tejido urbano consolidado, compacidad de territorio o densidad de

viviendas.

Uno de los aspectos mas importantes del estudio para poder analizar las necesidades futuras del
area, es la consideracion de los desarrollos urbanisticos sefialados en el PGOUM en los &mbitos de

la zona Sureste del municipio de Madrid.

En cuanto al empleo, sera necesario recopilar la informacion de la localizaciéon del empleo, tanto
existente como futuro, con el mayor nivel de detalle disponible de los futuros desarrollos en los

distintos ambitos.

En cuanto a los aspectos medioambientales del area de estudio se tendran en cuenta los cursos
fluviales, los arroyos, la fisiografia de la zona, las vias pecuarias, los habitats de interés
comunitario, elementos de interés historico y los suelos no urbanizables de proteccidn ecoldgica

existentes tanto dentro del ambito como en sus proximidades, como los Cantiles del Manzanares, la
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Cantera Cafiada de Vallecas, el Cerro de la Herradura o el Parque Regional del Sureste o el

Parque lineal del Manzanares.

3.3. Estudio de los Desarrollos Urbanisticos y Escenarios futuros

En el presente estudio serd necesario considerar los desarrollos de la estrategia de crecimiento
urbano del Plan General de Ordenacién Urbana de Madrid de 1997 en los distritos del Sureste de

San Blas-Canillejas, Vicalvaro y Villa de Vallecas.

El Planeamiento actual esta formado por los siguientes &mbitos con diversos destinos urbanos y

diferente estado de desarrollo.
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Los equipamientos atractores de viajes, actuales y futuros, de interés para el estudio, tanto
educativos, sanitarios, deportivos, comerciales, sociales, de ocio, etc., deberdn ser localizados y
evaluada su capacidad atractora por medio de recopilacién de datos de actividad (superficies,
numero de plazas escolares, nimero de camas, etc.), creando una base de datos con los

parametros que caractericen su movilidad.

Los usos de suelo que se recogeran para los desarrollos futuros serén los siguientes: residencial
multifamiliar y unifamiliar; poligonos industriales; edificios exclusivos de comercio y oficinas;
administracion local, autondémica y estatal; hospitales y centros de salud; escuelas, colegios,

institutos y universidades; espacios verdes de parques, jardines, bordes de carreteras;
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equipamientos de transporte como estaciones, apartaderos y aparcamientos colectivos de uso

publico; museos y monumentos; cementerios, etc.

A su vez es imprescindible el analisis de los desarrollos de los municipios de Coslada y San
Fernando de Henares para el desarrollo de una actuacion integrada, que conecte los mismos con

los nuevos desarrollos urbanisticos del sureste de Madrid.

Se recogeran todos los desarrollos futuros en el area de estudio con tres horizontes temporales:

situacion actual, desarrollo a medio plazo y a largo plazo.

3.4. El sistema de transporte y la movilidad en el Ambito del estudio

La zona de estudio se encuentra comprendida entre los anillos distribuidores viarios: M-40, M-45 y
M-50 y la linea del AVE Madrid-Barcelona y entre las siguientes infraestructuras radiales: la M-21, la
R-3, la A-3, laM-31y la A-4.

Como uno de los viarios estructurantes destaca la Gran Via del Sureste de caracter urbano, situada
entre la M-45y la M-50 y el Eje del Sureste, que articula transversalmente el Ensanche de Vallecas,
la Atalayuela y Valdecarrros, y que enlaza desde el exterior la M-50, M-45'y la M-40 y atraviesa los

barrios de Entrevias y Madrid-Sur alcanzando la M-30.

En el caso de no desarrollar nuevas infraestructuras orientadas a promover el uso del transporte

publico y de la movilidad sostenible, dichos grandes ejes viarios, tanto radiales como transversales,
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Unicamente dos infraestructuras de transporte publico de capacidad atraviesan el ambito de
estudio: las lineas 7 y 9 de metro, que discurren hacia el Hospital del Henares y hacia Arganda del
Rey respectivamente, insuficientes para satisfacer la demanda prevista de una futura poblacion

préxima a los 300.000 habitantes.

Por otra parte, existen estaciones cercanas a los ambitos de estudio en las lineas 1y 2 de Metro,
como son la estacion de Valdecarros, cabecera de la linea 1 o la estacion de las Rosas, inicio de la

linea 2.

A su vez la linea ferroviaria de Cercanias C2 en su tramo Guadalajara-Atocha, la linea C7 en el
tramo Alcald de Henares-Atocha y la linea C3 de Cercanias en el tramo Aranjuez-Atocha cuentan
con algunas de sus estaciones préximas a los ambitos de estudio como son las estaciones de

Vicélvaro, Santa Eugenia, Vallecas, El Pozo, Villaverde Bajo o El Casar.
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Se estudiara para el conjunto de ambitos que integran el estudio la movilidad actual y potencial
(motorizacion, localizacion de la poblacion y el empleo, viajes totales por modos y motivos, viajes
interiores y exteriores, movilidad espacial, viajes generados y atraidos, etc.), asi como la oferta y

demanda del sistema de transportes.

Inicialmente, se recopilara la informacion existente en cuanto a movilidad en vehiculo privado y
transporte publico, relativa a la encuesta domiciliaria de 2018, asi como las IMDs de los aforos en
vehiculo privado en las redes viarias de las distintas Administraciones correspondientes al menos a

los dos ultimos afios, ademas de los aforos y encuestas existentes realizados en transporte publico,

tanto en la red de autobuses urbanos de la EMT, red de autobuses interurbanos, como en el metro

de Madrid y Cercanias Renfe.

Como minimo sera necesario tener en cuenta la red de transporte existente en los ambitos de la

zona de estudio y en su area de influencia:

a) Redes viarias

b) Redes ferroviarias
b.1) Metro
b.2) Cercanias

c) Redes de transporte publico en superficie
c.1) EMT

c.2) Autobuses Interurbanos
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c.3) Otras lineas de Autobuses
d) Intercambiadores de transporte
e) Aparcamientos de disuasion
f) Redes peatonales y ciclistas

g) Conexiones con el transporte de larga distancia

Por otra parte, se estudiara el sistema de transporte existente en el sureste de la Comunidad de
Madrid, proyeccion del sector sureste de los distritos del municipio de Madrid y especialmente las

infraestructuras y actuaciones mas cercanas al municipio.

Esto implicaréa la recogida de datos y analisis de actuaciones y desarrollos previstos en, al menos:

10
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= En Sentido Radial: Rivas Vaciamadrid y Arganda del Rey.

=  En Sentido A-2: Coslada, San Fernando de Henares y Torrejon de Ardoz.
=  En Sentido R-3: Mejorada del Campo y Velilla de San Antonio.

=  En Sentido A-4: Villaverde y Getafe.

A su vez habria que tener presente la comunicacion del ambito de estudio con el sur metropolitano
de la Comunidad de Madrid hasta la A-5.

Las infraestructuras de transporte a nivel regional y nacional situadas proximas al ambito espacial

del estudio seran consideradas con el mayor nivel de detalle posible, entre ellos las estaciones

ferroviarias del AVE y el aeropuerto Madrid-Barajas Adolfo Suarez.

Se analizarén también las comunicaciones con las plataformas logisticas de Mercamadrid, el Centro
Integrado de Transporte Internacional y el Puerto Seco de Coslada, las estaciones ferroviarias de

Vicalvaro Mercancias y de Abrofiigal, el Centro de Carga Aérea de Barajas o el CADSI de Getafe.

3.5.  Diagndstico de la movilidad en los desarrollos previstos

Con toda la informacién existente y/o recogida se elaborara un diagnéstico de la movilidad
enfocado tanto al &mbito del estudio como a la regién en su conjunto, tanto en la situacién actual

como una prognosis en el horizonte final.

Se realizaran mapas de poblacién, empleo y renta del &mbito de estudio en el escenario futuro y

mapas de calor de cobertura para la situacion actual y la prevista.
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En el Diagnostico se estudiara, mediante un Andlisis DAFO, la movilidad en los desarrollos del
sureste previstos, analizandose las debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades del ambito
objeto de estudio, especialmente en relacion al sistema de transporte y a la movilidad en su

conjunto.

3.6. Generacidn de alternativas

Con la informacién de movilidad existente y prevista se plantearan como minimo 4 escenarios sobre

los que basar el estudio de alternativas.

En la generacidn de alternativas se tendré en cuenta:

11
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e Las densidades de poblacion, actuales y futuras para los distintos escenarios temporales.

e La localizacion de empleos y equipamientos atractores (sanitarios, sociales, comerciales,

etc.) actuales y futuros.

e Los aspectos socioecondmicos ligados a la situacién actual y futura de la zona de acuerdo

a los desarrollos urbanisticos programados y no programados previstos.

e Las nuevas actuaciones en el sistema de transporte, asi como los condicionantes técnicos

(geométricos, funcionales y medioambientales).

e La intermodalidad de los diferentes modos de transporte, desde un punto de vista de la

sostenibilidad econdmica, social y ambiental.

e Los modos de acceso y transbordo a los principales nodos de transporte, teniendo en

cuenta en todos ellos la aplicacion de la Ley de Accesibilidad Universal.

e Las fases de desarrollo urbanistico y su implicacion en la planificacion y reordenacién de

las redes de transporte.

En esta fase de generacion de alternativas, se definiran en planta y alzado cada una de ellas, a
escala 1:25.000, sobre cartografia digitalizada actualizada, localizando las estaciones/paradas y
todos aquellos parametros necesarios para su definicién: la distancia entre ellas, su profundidad, la
longitud de cada alternativa, etc., asi como los condicionantes técnicos para su ejecucion, ,

secciones transversales viarias y ferroviarias, etc., asi como las medidas necesarias, en su caso,
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para reducir el impacto medioambiental que pudiera producirse.

Inicialmente, las alternativas a considerar de los diferentes modos de transporte se realizaran por

cada uno de los corredores y &mbitos siguientes:

a) Conexiones radiales de metro y cercanias hacia el centro de Madrid, basadas fundamentalmente
en prolongacion de lineas existentes. Se analizara especificamente la opcion de explotacién de

ramales y sus consideraciones en cuanto a nivel de servicio ofertado y demanda.

b) Desdoblamiento de lineas existentes de metro y cercanias, complementado con otras
actuaciones, teniendo en cuenta los condicionantes de explotacion y la posible localizacion de las

cocheras de Metro necesarias en el ambito de estudio.
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c) Conexiones transversales entre las zonas de desarrollo u otras del entorno, con especial
atencion a los intercambios con lineas radiales o con otros modos de transporte tratando de

fomentar los modos de transporte mas sostenibles, como el peatonal o el ciclista.

d) Establecimiento de Plataformas reservadas de transporte y carriles bus en los principales
corredores viarios, en aquellas lineas que por su alta demanda se justifique o el establecimiento de

lineas expreés.

e) Planteamiento de alternativas para las redes de transporte publico en superficie (autobuses

urbanos e interurbanos), en su situacion actual y futura, contemplando la red concesional vigente

como principal condicidn de contorno.

Estas propuestas se estudiaran desde una doble perspectiva: como actuaciones aisladas y como

actuaciones integradas en la red de transporte publico de la Comunidad de Madrid en su conjunto.

El Consultor podra proponer otras alternativas a estudiar que considere de interés relevante, bien

de corredor o bien de modo de transporte.

Para optimizar la localizacién de las estaciones y paradas, se realizara un anélisis de la poblacién
actual y prevista en el futuro, en radios de 300 m vy, si es necesario, 600 m, asi como la poblacion
en el area de influencia, teniendo en cuenta las localizaciones del empleo y equipamientos de

atraccion de viajes de interés.
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Se identificaran los principales nodos de oferta de transporte de viajeros en el &mbito, analizando la
posibilidad de ubicacion de aparcamientos de disuasion en su entorno inmediato y su capacidad

optima.

Se realizara una propuesta basica de red ciclista coherente con la red existente y/o prevista en el
ambito, y su articulacion con otras existentes como el ciclocarril del Ensanche de Vallecas, la via
ciclista Avenida del Mayorazgo, la pista Bici Av. del Ensanche de Vallecas - Av. de Sta. Eugenia o

el circuito de Ocio (Parque Ensanche de Vallecas Este).
En concreto se plantearan alternativas sobre:

a) Redes ferroviarias:
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a.1) Metro:

Ampliacién y prolongacién de lineas de metro existentes en la zona de estudio (linea 1, linea 2,
linea 7, linea 9 en su tramo de TFM de Puerta de Arganda a Rivas y Arganda del Rey) o de
posibles nuevas alternativas de lineas de metro o ramales de las existentes o previstas,
teniendo en cuenta que la solucién de metro en ambitos que sobrepasan la M-40, al menos en
su concepcion tradicional, se ha demostrado comprometida en términos de eficiencia y

competitividad.

a.2) Cercanias:

Adecuacion de la red de Cercanias para dar servicio a las zonas en estudio, mediante la
implantacion de nuevas estaciones, prolongacion o ramales de las lineas actuales, o
planteamiento de nueva infraestructura. Se tendran en cuenta las actuaciones previstas en el
Plan de Cercanias de Madrid 2018-2025 del Ministerio de Fomento, en concreto el eje
transversal previsto que conectaria el Noreste con el Suroeste metropolitano (desde Canillejas a
Leganés), descargando las lineas C-2 y C-7 que circulan por el Corredor del Henares, asi como

la posible ampliacién de la red de Cercanias hacia Mejorada del Campo planteada.

b) Redes de transporte publico en superficie:

b.1) EMT:
Adaptacion del trazado de las lineas existentes y programacion de nuevas lineas de transporte

urbano de superficie, dando continuidad transversal a todos los desarrollos urbanisticos, que
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debera ser coherente con el esquema funcional propuesto para el resto de modos de transporte.

b.2) Autobuses interurbanos:

Valoracion de distintas propuestas de esquema operativo de las lineas interurbanas de los
corredores de la A-2, la A-3 la R-3 y la M-301, el establecimiento de lineas exprés, asi como su
articulacion con el Intercambiador de Avenida de América y el previsto en Conde de Casal,
analizandose en detalle todos los movimientos posibles que se puedan generar en cada uno de

ellos.
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Se evaluara el efecto sobre la red de autobuses existente y se estudiara la modificacion del
servicio para la nueva demanda, reestimando la demanda de las alternativas. Ademas, se

dimensionara la explotacion de las alternativas estudiadas.

c) Plataformas reservadas de transporte:

Planteamiento y concepcion de propuestas de plataforma reservada de transporte publico o
carriles Bus-VAO en las conexiones radiales, que articulen los nuevos desarrollos entre si 'y con
los ambitos metropolitanos colindantes, asi como su integracidn con el propio distrito.

Se realizara una propuesta atendiendo a las distintas fases de ejecucién de la urbanizacion y de
la puesta en carga de cada sector, que permita una optima explotacion de las lineas de
autobuses consideradas (seccion viaria adecuada y continua, prioridad semaférica, tratamiento

de intersecciones, efc).

d) Intercambiadores de transporte:
Localizacion y desarrollo de nodos de intercambio modal en los puntos de conexion del sistema

de transporte de la zona de estudio.

Se consideraran los posibles nuevos intercambiadores de Conde de Casal o de Canillejas.

e) Aparcamientos de disuasion:
Localizacidn de aparcamientos de disuasion en estaciones de cercanias o de metro o de nuevas
alternativas propuestas, teniendo en cuenta los existentes en la zona de influencia, como el de
Vicalvaro (165 plazas), el de Santa Eugenia (40 plazas), el de Vallecas-Sierra de Guadalupe (43

plazas), El Pozo (123 plazas) y el de Puente de Vallecas (30 plazas).

A su vez se consideraran los previstos en el Plan de Aparcamientos disuasorios del
Ayuntamiento de Madrid de 2016 como el de Santa Eugenia y del Estadio Olimpico con 738 y

1.510 plazas respectivamente.

f) Conexiones con el transporte de larga distancia:
Concepcion de conexiones apropiadas con las estaciones de Atocha, Chamartin y con el
Aeropuerto de Madrid-Barajas Adolfo Suarez.
Se estudiaran posibles lineas de autobuses para dar servicio a dichas estaciones o al

aeropuerto en funcién de los servicios previstos en el futuro.
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g) Otros enclaves a analizar en detalle
Se planificaran en detalle otros posibles enclaves que la Direccién del estudio considere
oportuno en funcién de su importancia dentro del sistema de transporte a lo largo del avance del

estudio.

3.7. Modelizacion

La cartografia del area de estudio sera facilitada al Consultor por el CRTM a partir de la existente

en el Servicio Cartografico de la Comunidad de Madrid.

Se calcularan todas las variables necesarias de la zona de estudio, a nivel de zona de transporte,

para alimentar el modelo que dispone el CRTM con base en la EDM de 2018.

La red de transporte publico en el entorno EMME y el modelo de cuatro etapas que dispone el
CRTM seran la base para analizar y evaluar cualquier informacion sobre el transporte publico. Todo
esto sera operado por el personal del CRTM, tanto en cuanto a la alimentacién del sistema como a
la simulacién y recepcion de datos. El consultor preparara toda la informacién necesaria previa para

alimentar el sistema y posteriormente elaborara e interpretara los resultados obtenidos.

3.8. Evaluacion y seleccion de alternativas

Las alternativas seran evaluadas en profundidad en cuanto a los diferentes objetivos a satisfacer,

entre los que se deben encontrar los siguientes:

- Integrar la actuacion en las directrices de movilidad sostenible, segura y conectada.
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- Integrar la actuacion en las directrices de politica medioambiental y de eficiencia
energetica.

- Mejorar la funcionalidad y vertebracion de la red de transporte publico, cumpliendo
con su cometido de servicio publico.

- Asegurar la viabilidad técnica para su realizacion.

- Asegurar la rentabilidad econdémica y social del Proyecto.

El andlisis multicriterio para la evaluacion de las diferentes alternativas debe tener en cuenta los

siguientes aspectos:

e Cobertura y accesibilidad de los nuevos desarrollos urbanisticos.
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Demanda de viajes.

Eficiencia de la red (demanda / veh x km producido).
Velocidades comerciales.

Ahorro de tiempo en el conjunto de la red.

Mejora del nivel de servicio en términos de frecuencia.
Mejora de la intermodalidad (tiempos de trasbordo y cobertura total O/D con trasbordo).
Efectos sobre las lineas de la red de Metro y Cercanias del tramo méas cargado en hora
punta.

Captacion del vehiculo privado.

Reduccion de los impactos ambientales.

Costes de construccion de la infraestructura.

Costes de instalaciones y material mavil.

Costes de explotacion y mantenimiento.

Rentabilidad econdmica y social.

El anélisis multicriterio incorporard, al menos, los siguientes indicadores:

Las variables econdmicas (inversién y gasto anual) y los criterios de rentabilidad (TIR y
VAN) junto con las tarifas de equilibrio de cada solucion.
Los efectos ambientales de la puesta en servicio de cada alternativa estudiada.

Los efectos sobre la ordenacion territorial y urbanistica de cada opcion.

El Adjudicatario podra proponer otros, asi como los algoritmos de medida de cada uno de ellos y las

formulas de integracion, los pesos y la matriz de coeficientes de ponderacién, para alcanzar una

valoracion uniforme. Las propuestas se entregaran a la Direccion del Estudio para su aprobacion.

Se realizara cualquiera de las metodologias habituales, basada en la realizacién de una matriz de

criterios, definicion y cuantificacion de indicadores y ponderacidn razonada de los mismos.

Una vez elaboradas todas las posibles alternativas, la direccion del estudio seleccionara el mejor

escenario propuesto para su posterior desarrollo y ampliacion de informacion.

3.9.

Definicion del Escenario seleccionado

La propuesta seleccionada se desarrollara en detalle, en cuanto a su definicion, localizacion de
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paradas/estaciones, su integracion con las propuestas de la trama urbana, analizando con detalle

todos los intercambios modales que se puedan producir.

Para la propuesta de actuacion seleccionada se definira el trazado de la infraestructura a escala
1/5.000 y se podra exigir un predisefio a escala menor del escenario seleccionado para los puntos
de intercambio con la red de metro o de cercanias, los aparcamientos de intercambio modal u otros

enclaves importantes del sistema de transportes.

En estos nodos se realizara un predimensionamiento de los mismos, definiéndose los servicios
generales asociados necesarios para su explotacion y los condicionantes requeridos en relacién

con la promocion de la accesibilidad y supresion de barreras.

Se realizara una programacion en el tiempo y un andlisis temporal de las fases de desarrollo y
ejecucion de las redes de transporte publico del escenario seleccionado, de acuerdo con el proceso
de implantacion progresiva de los nuevos crecimientos urbanos, en funcion del modelo de

desarrollo y puesta en carga previsto en cada uno de ellos.

3.10. Estudio econdmico financiero de la alternativa seleccionada

Se realizara para la propuesta de actuacion un estudio econdémico en profundidad, tanto de la fase
de construccion como de la fase de explotacién, considerando los diferentes horizontes temporales

estudiados.

En este estudio se determinara la rentabilidad financiera y socioeconémica de la inversion para el
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desarrollo de las actuaciones propuestas, teniendo en cuenta los costes de establecimiento de la
infraestructura, los costes de las instalaciones y del material mévil, asi como los costes de

explotacion y mantenimiento de la alternativa seleccionada.

Para el escenario seleccionado se estudiaran diferentes alternativas de financiaciéon y/o de
explotacion de cada una de las actuaciones, determinando las exigencias de inversién para las
administraciones publicas, considerando la planificacion temporal y las diferentes fases de

ejecucién hasta la implantacién completa del sistema de transporte publico propuesto.

4. REALIZACION DE LOS TRABAJOS
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4.1.  Condiciones generales

El consultor debera realizar los trabajos de acuerdo con las especificaciones del presente Pliego,
atendiendo a la normativa técnica, medioambiental y administrativa que resulte de aplicacion y que

se encuentre vigente a la fecha de entrega del estudio.

La Administracién facilitara al Consultor cuanta informacion disponga relacionada con el objeto de
este Contrato, asi como el acceso a la documentacién existente que considere de interés para el

trabajo.

4.2 Direccién del Estudio

La Direccién del estudio se llevara a cabo por parte de personal técnico del CRTM y ejercera, entre

otras, las siguientes funciones:

- Dirigir y supervisar la realizacion y desarrollo de los trabajos.

- Decidir la aceptacion de modificaciones propuestas por el Jefe del Estudio durante
el desarrollo de los trabajos.

- Proponer el abono de las partes del contrato realizadas de acuerdo con el

programa previsto y lo establecido en los Pliegos.

4.3. Equipo Técnico contratado

La empresa adjudicataria adscribiré a la ejecucion de los trabajos, como minimo, a los profesionales

que haya presentado en el compromiso de adscripcion de medios de su oferta.
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La empresa consultora que resulte adjudicataria del contrato designara un Jefe del Estudio, que
debera ser aceptado por la Direccién del Contrato y sera la persona interlocutora, coordinadora y

responsable de la ejecucion del presente estudio.

La empresa consultora adjudicataria deberd comunicar al Director del Contrato las posibles

variaciones del personal adscrito a la ejecucion del contrato a fin de verificar su idoneidad.

El Jefe del Estudio ejercera las siguientes funciones:

- Dirigir, coordinar y organizar la ejecucion de los trabajos.

- Ostentar la representacion del Equipo Técnico contratado en sus relaciones con la
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Administracién, en lo referente a la ejecucion de los trabajos.

- Proponer a la Direccion del Estudio las modificaciones en el contenido y realizacion de los
trabajos necesarios para el desarrollo de los mismos.

- Poner en practica las érdenes de la Direccion del estudio.

- Elaborar el acta de las reuniones de trabajo que se realicen.

De acuerdo con el Articulo 308.2 de la LCSP a la extincion de los contratos de servicios, no podra
producirse en ningun caso la consolidacion de las personas que hayan realizado los trabajos objeto

del contrato como personal de la entidad contratante. A tal fin, los empleados o responsables de la

Administracién deben abstenerse de realizar actos que impliquen el ejercicio de facultades que,

como parte de la relacion juridico laboral, le corresponden a la empresa contratista.

Para un correcto desarrollo de los trabajos exigidos en este pliego, el Equipo Técnico debe de

cumplir como requisito minimo la inclusion de:

e Un jefe del equipo técnico con Titulaciéon de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos o
Arquitecto con experiencia minima de 10 afios en trabajos de consultoria y planificacién de

sistemas de transporte.

e Un experto en Modelizacion de sistemas de transporte con una experiencia minima de 5
afios en la elaboracion de modelos de sistemas de transporte, responsable de las labores

de disefio, modelizacion y evaluacion de las distintas alternativas.
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e Un Experto en infraestructuras ferroviarias de Metro o Metro Ligero con una experiencia
minima de 5 afios en la ejecucion de estudios, planes, proyectos u obras de Metro o Metro
Ligero.

4.4. Plazo de ejecucion del trabajo

El plazo de ejecucion de los trabajos se iniciara el dia siguiente de la formalizacién del contrato y su

duracién total sera como méaximo de TREINTAY DOS (32) semanas.

4.5.  Programa de trabajo

Los trabajos se realizaran de acuerdo con el programa de trabajo proyectado por el Jefe del Estudio

y aprobado por el Director del Contrato, entendiéndose que cualquier revision del Programa
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requerira la aprobacion de este ultimo.

Dentro de los 7 dias siguientes a la firma del Contrato, el Jefe del Estudio haré entrega al Director

del Contrato del Programa de Trabajos que hubiera sido propuesto en la Oferta.

El Programa de Trabajo contendra al menos los siguientes elementos:

1.

2 e

La metodologia pormenorizada propuesta por el consultor para la ejecucion de los trabajos,
detallando a nivel operativo las tareas a realizar, acompafiado de las justificaciones

pertinentes, de acuerdo con el planteamiento metodoldgico descrito.

El Equipo Técnico del consultor para el desarrollo de los trabajos, incluyendo la relacion y
descripcidn organizativa del equipo.

Los Medios Materiales puestos a disposicion por el consultor para la ejecucion del trabajo.
Los Métodos de Control del trabajo a realizar por el Consultor.

El calendario de trabajos propuesto, de acuerdo con las especificaciones de este Pliego.

La prevision del gasto durante el plazo de ejecucion de los trabajos, de acuerdo con el
presupuesto de adjudicacion del contrato.

La documentacion de partida o la informacién que el consultor pretenda recopilar para la

ejecucién del contrato.

El programa de trabajo se formulara en términos semanales. La fecha de inicio de los trabajos a

partir de la cual se contabilizaran los plazos parciales y totales, sera la del dia siguiente a la firma

del contrato.

La Direccion del Estudio resolvera sobre el Programa de Trabajo dentro de un plazo de 7 dias

contados a partir de la fecha de su entrega, entendiéndose que la resolucién podra introducir

modificaciones, siempre que no contravengan las condiciones del contrato.

Los trabajos seran realizados de acuerdo con el calendario del Programa de Trabajo. Dicho

programa sera objeto de seguimiento y puesta al dia por el consultor y cualquier modificacién en los

plazos de entrega parciales o finales debera ser aprobada por la Direccion del Estudio.

La presentacion del estudio deberé realizarse antes de la fecha limite de finalizacién del contrato.

4.6. Fases del Estudio
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Las fases sucesivas en las que se elaboraran los trabajos y los plazos parciales maximos para la

ejecucion del estudio, son las siguientes:

FASE TRABAJOS PLAZO
Caracterizacién del Area de estudio,
1 Anélisis de los Desarrollos urbanisticos 4 semanas
y de los escenarios futuros
2 Estudio del sistema de transporte y de la movilidad 4
) . . : semanas
Diagnostico de la movilidad en los desarrollos previstos
3 Generacion de alternativas y Modelizacion 10 semanas
4 Evaluacion y seleccion de alternativas 6 semanas
5 Desarrollo del Escenario seleccionado 4
semanas

Estudio Econdmico Financiero

Documento final del estudio,
6 Resumen Ejecutivo, maquetacion e impresion 4 semanas

PLAZO MAXIMO DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS 32 semanas

4.7. Presentacion de los trabajos

Los trabajos de asistencia técnica para la realizacién del estudio de “Concepcién del sistema de
transporte publico del &mbito del sureste del municipio de Madrid” se realizaran con los medios

propios del Consultor.

Antes de la terminacion del plazo de ejecucién del contrato seran entregados tres (3) ejemplares
del Documento Final, impresos a color, debidamente encuadernados en papel, en formato

DIN A3 o DIN A4, segun lo indicado por la Direccion del Estudio.

El adjudicatario debera entregar también cinco (5) ejemplares de todos los documentos realizados

en el contrato, en soporte CD o DVD no regrabable en formato PDF y en formato editable.

Todos los archivos fuente utilizaran los siguientes formatos:

- Para todos los textos se utilizara el procesador de textos Microsoft WORD y Acrobat
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Reader (pdf), para las hojas de célculo Microsoft EXCEL y para las bases de datos
Microsoft ACCESS.

- Los planos se incluirdn en ficheros tipo "DXF" o “DWG’, incluyendo en los mismos los
ficheros de parametros de impresion.

- Las bases de datos GIS se suministraran en formato ARC-GIS compatible con los sistemas
implementados en el CRTM.

Ademas, se elaborard una Resumen Ejecutivo (minimo de 30 paginas, maximo de 60),
debiéndose entregar un (1) ejemplar impreso a color, encuadernado en papel, en formato DIN A4 y

un (1) ejemplar en soporte CD o DVD no regrabable en formato PDF y en formato editable.

Los trabajos del S.I.G. desarrollados por la empresa Consultora en el marco de este estudio se

dejaran instalados y operativos en los equipos del CRTM.

Todos los estudios y documentos elaborados en la ejecucidn del presente contrato seran propiedad
del CRTM, el cual podra reproducirlos, publicarlos y divulgarlos parcial o totalmente, en la medida
que crea conveniente, sin que pueda oponerse a ello el adjudicatario realizador de los trabajos

alegando derechos de autor.

La empresa adjudicataria no podra utilizar para si, ni proporcionar a terceros dato alguno de los
trabajos contratados ni publicar, total o parcialmente el contenido de los mismos sin autorizacion
escrita del CRTM.

En todo caso, la empresa consultora sera responsable de los dafios y perjuicios que deriven del

incumplimiento de estas obligaciones.

4.8. Supervision y revision de los trabajos

La supervision de los trabajos corresponde a la Direccidn del Estudio, la cual determinara:
- Las reuniones de trabajo de la Direccidn del Estudio con el Equipo Técnico contratado.
- Los informes a presentar por el Jefe del Estudio sobre la marcha de los trabajos.

- Los aspectos de caracter auxiliar no previstos expresamente en los documentos
contractuales que fuera conveniente reglamentar.
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- Las ordenes pertinentes para la continuacion de los trabajos al Jefe del Estudio o,
eventualmente, para que, en el plazo determinado, rectifique o complete los documentos
que fueran del caso.

- Los formatos y normas de presentacion de las relaciones valoradas justificativas de las
certificaciones mediante las cuales se abonaran los trabajos.

Al recibir los documentos finales correspondientes a la entrega total de los trabajos, la Direccidn del
Estudio procedera a su examen preliminar y a la redaccion del Informe de Recepcion, al cual se
atendra el procedimiento de recepcion de los trabajos.

En Madrid, a fecha de firma

EL JEFE DEL AREA DE PLANIFICACION

Y PROYECTOS

Firmado digitalmente por: MARTIN DUQUE DOMINGO
Fecha: 2021.02.04 15:05

Fdo.: Domingo Martin Duque

Ve Be
EL DIRECTOR DE PLANIFICACION ESTRATEGICA

Y EXPLOTACION
Firmado digitalmente por: GOMEZ LOPEZ FRANCISCO JAVIER
Fecha: 2021.02.05 11:04

Fdo.: Fco. Javier Gomez Lopez
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