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MEMORIA JUSTIFICATIVA Y ECONOMICA DE LOS EXTREMOS EXIGIDOS EN EL ARTICULO 116.4 DE LA
LEY 9/17, DE 8 DE NOVIEMBRE, DE CONTRATOS DEL SECTOR PUBLICO (LCSP), DEL CONTRATO DE
SERVICIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO DE AMPLIACION DE LA RED DE METRO DE MADRID AL
BARRIO DE VALDEBEBAS.
Mediante la presente memoria se da cumplimiento a lo establecido en el articulo 116.4 de la Ley 9/17,
de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, que establece que:
“4. En el expediente se justificara adecuadamente:
a) La eleccion del procedimiento de licitacion.
b) La clasificacion que se exija a los participantes.
¢) Los criterios de solvencia técnica o profesional, y economica y financiera, y los criterios que se tendran
en consideracion para adjudicar el contrato, asi como las condiciones especiales de ejecucion del mismo.
d) El valor estimado del contrato con una indicacion de todos los conceptos que lo integran, incluyendo
siempre los costes laborales si existiesen.
e) La necesidad de la Administracion a la que se pretende dar satisfaccion mediante la contratacion de
las prestaciones correspondientes; y su relacion con el objeto del contrato, que debera ser directa, clara £E
£
y proporcional. 83
25
f) En los contratos de servicios, el informe de insuficiencia de medios. §§
g3
g) La decision de no dividir en lotes el objeto del contrato, en su caso”. g %’o
5
1. PROCEDIMIENTO DE LICITACION. (Articulo 116.4.a) LCSP) 32
Dado que se trata de un contrato de servicio de los previstos en el articulo 17 de la LCSP, cuyo valor gé
estimado (calculado de acuerdo al articulo 101 de la LCSP) asciende a 5.326.273,06 euros, y, por tanto, s2
superior a 100.000 euros, no cabe emplear el procedimiento abierto simplificado, y por ello se emplea el
procedimiento abierto. (Art. 159 LCSP).
Este procedimiento garantiza que la contratacion del servicio se ajuste a los principios de libertad de
acceso a la licitacion, publicidad, transparencia, no discriminacion e igualdad de trato a los licitadores.
Desde otra perspectiva, al ser su valor estimado de 5.326.273,06 € euros, se trata de un contrato sujeto
a regulacién armonizada. (Articulo 22 LCSP).
Asimismo, es de aplicacion lo dispuesto en la Disposicion Adicional Cuadragésima Primera de la LCSP,
que reconoce la naturaleza de caracter intelectual a los servicios de arquitectura, ingenieria, consultoria
y urbanismo, con los efectos que se derivan de las previsiones contenidas en la Ley, como los apartados
3.g) y 4 del articulo 145, que establece que en los contratos de servicios que tengan por objeto
prestaciones de caracter intelectual, como los servicios de ingenieria y arquitectura, el precio no podra
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ser el unico factor determinante de la adjudicacion, y que los criterios relacionados con la calidad
deberan representar al menos el 51% de la puntuacion asignable en la valoracion de las ofertas.

2. CLASIFICACION. (Articulo 116.4.b) LCSP)

Dado que se trata de un contrato de servicio, la clasificacion no es un requisito exigible de conformidad
con el articulo 77.1.b) LCSP y, por tanto, no se puede requerir con caracter obligatorio para contratos
para los cuales no esté prevista su exigencia. Ademas, el objeto de este contrato no esta incluido en el
Anexo Il del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

3. CRITERIOS DE SOLVENCIA TECNICA O PROFESIONAL Y ECONOMICA O FINANCIERA (Articulo 116.4.c)
LCSP)

El requisito de solvencia economica y financiera exigido conforme al Articulo 87.1 a) LCSP es que el
volumen anual de negocios referido al afio de mayor volumen de negocio de los tres ultimos concluidos,
debera ser al menos una vez y media el valor anual medio del contrato. Si bien el apartado 1 del articulo
87 establece un maximo en funcion del valor estimado del contrato, el apartado 3 del mismo precepto
estable que seran los pliegos los que determinen los medios para acreditar la solvencia econdmica, sin

exigir que se efectue en funcion del valor estimado del contrato. Es mas cuando en este apartado se
establece el criterio de solvencia economica, para el supuesto de no haber sido fijado en el pliego, se fija
en funcion del valor anual medio del contrato cuando este sea superior a un afio. En el presente
contrato se ha usado el mismo criterio que el fijado en el apartado 3.a) de este precepto para los

contratos de mas de un afio en el que los pliegos no lo hubiesen establecido.

En cuanto a la solvencia técnica y profesional se tiene en cuenta la relacion de los servicios efectuados
por los licitadores en el curso de los cinco ultimos afios, conforme al Articulo 90.1.a). Los trabajos
deberan ser de igual o similar naturaleza que los que constituyen el objeto del presente contrato.

El requisito minimo sera que el importe anual acumulado en el afio de mayor ejecucion sea igual o

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

superior a la anualidad media del contrato. Se considerara que un trabajo es de igual o similar
naturaleza al que constituye el objeto del contrato cuando dicho trabajo se corresponda con cualquiera
de los cinco codigos de CPV siguientes (en todos sus digitos):

- 71311100-2 Servicios de asistencia en Ingenieria Civil

- 71311230-2 Servicios de ingenieria ferroviaria

- 71332000-4 Servicios de ingenieria geotécnica

- 71312000-8 Servicios de consultoria en ingenieria de estructuras

- 71313400-9 Evaluacion del impacto ambiental para la construccion

El articulo 90.1.a) de la LCSP establece que, para determinar que un trabajo o servicio es de igual o
similar naturaleza al que constituye el objeto del contrato, el Pliego de clausulas administrativas
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particulares podra acudir ademas de al CPV, a otros sistemas de clasificacion, y que en defecto de
prevision en el pliego se atendera a los tres primeros digitos de los respectivos codigos CPV. En el
presente expediente, se ha establecido que se atendera a todos los digitos de los CPV sefialados, por
resultar necesario para garantizar |la similar naturaleza de los trabajos, dada la multiplicidad de trabajos
no similares que resultarian si se atendiese Unicamente a los tres primeros digitos del CPV.

Se ha ampliado a 5 afios el periodo de realizacion de servicios o trabajos realizados de igual o similar
naturaleza que se pueden presentar, porque se ha considerado escaso el periodo de 3 afos por la
reducida contratacion de este tipo de trabajos en los ultimos afios, y porque 5 afios es una referencia
temporal suficientemente reciente cuando se valoran trabajos de este tipo.

La razon por la que se considera insuficiente el periodo de 3 afios para acreditar la solvencia técnica o
profesional es que en los ultimos afios han sido muy escasas las licitaciones de Proyectos Ferroviarios.
Asi, durante los ultimos 3 afios la Direccion General promotora del presente contrato, Unicamente ha
licitado un contrato similar al presente. La situacion es similar respecto al resto de administraciones
licitadoras de Proyectos Ferroviarios.

Ademas, el plazo de los contratos de redaccion de Proyectos que incluyan su tramitacion ambiental,

puede superar facilmente los 36 meses, lo cual implica que es previsible que los trabajos realizados
respecto a contratos de este tipo licitados en los ultimos 3 afios no habran finalizado cuando
corresponda presentar oferta para el presente contrato.

Todo ello justifica la ampliacion del periodo de realizacion de trabajos similares para acreditar la
solvencia técnica y econdmica a 5 afios, con el fin de tener un nivel adecuado de competencia y

concurrencia.

Adicionalmente, atendiendo a la complejidad técnica del proyecto y al caracter intelectual de las
prestaciones objeto del contrato, en base al Articulo 76.2, y como complemento a la solvencia, los
empresarios deberan aportar el compromiso de adscribir al contrato, los medios personales exigidos en

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

el Pliego.

Medios personales.

Los medios personales exigidos son los que se relacionan a continuacion:

- Como Jefe de la Oficina Técnica y autor del proyecto, un Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos (o Master en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) con dedicacion del 100% al contrato;
con una experiencia minima de 10 afios en redaccion de proyectos de construccion de infraestructuras
de transporte ferroviario urbano. El Jefe de la Oficina Técnica tendra dedicacion exclusiva (al 100%) al
contrato. Esta obligacion tendra la consideracion de esencial.

- Como especialista en geotecnia, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (o Master en
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Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) o un Ingeniero de Minas (o Master equivalente), o un
Licenciado en Geologia (o Master equivalente) o Grado en Ingenieria Geologica con una experiencia
minima de 15 afios en la elaboracion de los anejos o estudios geotécnicos de proyectos de construccion.

Esta obligacion tendra la consideracion de esencial.

- Como especialista en tuneles ferroviarios, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (o
Master en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) con una experiencia minima de 15 afios en el
calculo y disefio de tuneles ferroviarios en proyectos de construccion. Esta obligacion tendra la

consideracion de esencial.

- Como especialista en estructuras y arquitectura de estaciones, un Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos (o Master en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) o un Arquitecto Superior (o
Master equivalente) con una experiencia minima de 15 afios, en el calculo y disefio de estructuras y
arquitectura de estaciones ferroviarias en proyectos de construccion. Esta obligacion tendra la

consideracion de esencial.

- Como especialista acreditado como BIM Manager, un profesional con una experiencia minima
de 5 afios en la redaccion de proyectos realizados mediante metodologia BIM y participacion en al
menos cinco proyectos creados con esta metodologia. Esta obligacion tendra la consideracion de

esencial.

- Un Licenciado en Ciencias Ambientales (o Master equivalente), con una experiencia minima de

10 afios en elaboracion de estudios de impacto ambiental.

- Un Ingeniero Técnico de Obras Publicas (o Grado equivalente), con 10 afios de experiencia en

proyectos de infraestructuras ferroviarias
- Un técnico de campo: no se requiere titulacion especifica.
- Un delineante: no se requiere titulacion especifica.

- Un administrativo: no se requiere titulacion especifica.

La autenticidad de este documento se puede comprol
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Para los puestos clave para el desarrollo de los trabajos objeto del contrato se ha establecido una
experiencia minima de 10 o 15 afios en funcion de la complejidad del puesto a desempefiar. Para el
especialista en tecnologia BIM se establece una experiencia minima de 5 afios en la redaccion de
proyectos creados mediante metodologia BIM y participacion en al menos cinco proyectos creados con
esta metodologia, dado la condicion relativamente novedosa de dicha metodologia.

El personal exigido y la experiencia requerida para los distintos profesinales son adecuados a la
complejidad técnica del contrato en licitacion y a las funciones propias de cada uno de dichos

profesionales.

Se atribuye la consideracion de obligacion esencial a aquellos profesionales que se indica expresamente,
por lo que el incumplimiento de estas obligaciones seria causa de resolucion del contrato, conforme a lo
dispuesto en el articulo 211 de la LCSP.
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La solvencia economica y financiera y la solvencia técnica y profesional exigidas estan vinculadas al
objeto del contrato y son proporcionales al mismo para garantizar la posibilidad de que las ofertas sean
evaluadas en condiciones de competencia efectiva.

4. CRITERIOS QUE SE TENDRAN EN CONSIDERACION PARA ADJUDICAR EL CONTRATO. FORMULA DE
VALORACION. (Articulo 116.4.c) LCSP).

El procedimiento abierto y la determinacion de varios criterios de adjudicacion se justifican en el hecho
de permitir a todo empresario capacitado la presentacion de proposiciones y adjudicar el contrato al
licitador que, en su conjunto, efectue la proposicion mas ventajosa, sin atender exclusivamente al precio

mas bajo.

La pluralidad de criterios se ha realizado en base a la mejor relacion calidad-precio conforme al articulo
145 de la Ley 9/2017 LCSP, representando el criterio economico el 49% del total y los criterios
cualitativos el 51% del total (26% los evaluables de forma automatica y 25% criterios cualitativos

evaluables mediante juicio de valor).

La valoracion de los criterios cualitativos elegida permite una clasificacion objetiva de los ofertantes
conforme al nivel de experiencia profesional lo cual redundara en una mayor calidad en la ejecucion del

contrato.

La valoracion de los criterios cualitativos de forma automatica se refiere a la experiencia profesional del
personal adscrito al contrato, de acuerdo con el articulo 145.2 de la LCSP. La directiva 2014/24/UE
considera este criterio especialmente adecuado para la adjudicacion de los contratos de servicios
intelectuales, ya que supone una clasificacion objetiva de los ofertantes conforme al nivel de

experiencia profesional.

Los criterios cualitativos evaluables automaticamente estan vinculados al objeto del contrato, ya que se
refieren a la experiencia profesional del personal que intervendra en la redaccion del Proyecto, para el
cual es fundamental que el Jefe de la Oficina Técnica y autor del proyecto, y los ingenieros especialistas
en geotecnia, en tuneles ferroviarios y el especialista en estructura y arquitectura de las estaciones

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

ferroviarias aporten experiencia previa en la resolucion de problemas técnicos de similar naturaleza. La
valoracion de un especialista desighado como BIM Manager (Building Information Modelling Manager)
esta justificada por la necesaria participacion de un especialista que garantice la generacion de un
modelo de informacion adecuado, que permita la integracion y coordinacion de la informacion durante
la ejecucion de las obras, asi como en la posterior explotacion y mantenimiento de la infraestructura.
Una mayor experiencia profesional del personal que intervendra en la redaccién del Proyecto,
constituye un elemento de calidad que redundara en la eficiencia y calidad en la ejecucion de los
trabajos, que resulta especialmente indicado valorar en el presente contrato debido a la complejidad y

especificad de los trabajos a desarrollar.

En el presente contrato resulta necesario ademas incorporar criterios cualitativos evaluables mediante

juicio_de valor para evaluar la calidad técnica de la oferta, ya que es necesario para conseguir un
proyecto adecuado, valorar el conjunto de los contenidos incluidos en la propuesta del Licitador, desde
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el punto de vista de su coherencia, calidad y particularizacion a la obra, y esto no es posible mediante
una valoracion automatica.

Los apartados a valorar respecto a la calidad técnica de la oferta mediante juicio de valor con sus
puntuaciones maximas son los siguientes:

Criterios que dependen de un juicio de valor [ Puntuacién maxima
Memoria Técnica 10
Memoria BIM 6
Programa de Trabajo 5
Plan de Calidad 2
Actuaciones medioambientales 2

En la Propuesta de Contratacion se desglosa la puntuacion de cada uno de estos apartados,
describiendo los subapartados o contenido a incluir y los aspectos concretos a valorar.

Ambos criterios cualitativos, los que se valoraran de forma automatica y los que se valoraran mediante
juicios de valor, estan vinculados al objeto del contrato en el sentido recogido en el apartado 6 del
articulo 145 de la LCSP, ya que inciden en la calidad de las prestaciones que deben realizarse en virtud
del mismo, al referirse a factores que intervienen en el proceso especifico de redaccion del proyecto.

Formula de valoracion del criterio economico

La formula indicada para la valoracion del criterio economico (Precio mas ventajoso) se ha elegido
porque permite una clasificacion objetiva de las distintas ofertas en funcion de los importes de las
mismas.

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

Ofertas anormalmente bajas

En el presente expediente el criterio del precio es el Unico susceptible de tomar en consideracion para
considerar si la oferta puede resultar o no anormalmente baja.

Debe partirse del concepto de temeridad, que se circunscribe a los términos de la oferta que pueden
llevar a considerarla como anormalmente baja. En la presente propuesta, ninguno de los elementos de
la oferta distintos del precio puede dar lugar a que la oferta resulte anormalmente baja. Dicho de otro
modo, la maxima puntuacion posible en el presente contrato derivada de los criterios de adjudicacion
distintos del precio no seria susceptible de llevar a considerar que la oferta pudiera resultar inviable por
resultar anormalmente baja.

Respecto a la interpretacion del apartado 149.2.b) de la LCSP se ha tomado en consideracion el Informe
119/2018 de la Junta Consultiva de Contratacion Publica del Estado, que analiza pormenorizadamente
este tema.
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En dicho informe, entre otros extremos, se sefiala respecto al articulo 149.2 de la LCSP que: “No exige
que en la fijacion de los parametros objetivos para apreciar la temeridad —por obvia referencia al precio
y al resto de los costes de la oferta- hayan de tenerse en cuenta todos los criterios de adjudicacion
utilizados en el procedimiento, sino que alude unicamente a la oferta considerada en su conjunto. Por
tanto, parece razonable entender que el érgano de contratacion debe seleccionar aquellos criterios de
adjudicacion sobre los cuales sea posible apreciar la temeridad de la proposicion del licitador y
establecer parametros objetivos propios de cada uno de ellos, sin que necesariamente deba incluir
parametros sobre otros criterios que carezcan de trascendencia a los efectos de valorar la anormalidad
de la oferta”.

En el presente expediente los criterios de adjudicacion cualitativos se refieren a la calidad técnica de la
oferta, (en los distintos apartados de los documentos Memoria técnica, Memoria BIM, Programa de
trabajo, Plan de calidad y Actuaciones medioambientales), asi como en la experiencia profesional de los
principales profesionales del contrato. Una puntuacion optima de cualquiera de estos criterios (o de
todos ellos) no es un dato susceptible de implicar que la oferta pudiera resultar inviable por resultar

anormalmente baja.

Por todo lo expuesto se concluye que, en el presente contrato, de todos los criterios de adjudicacion
previstos, el Unico parametro objetivo que permite identificar que una oferta pueda considerarse

anormal, es el bajo importe del precio ofertado, puesto que una puntuacion 6ptima de cualquiera de los
criterios de calidad técnica de la oferta y experiencia de los profesionales mas relevantes para el
presente contrato no genera dudas razonables sobre la viabilidad de la oferta.

5. CONDICIONES ESPECIALES DE EJECUCION. (Articulo 116.4.c) LCSP)

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 202.2 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos
del Sector Publico, se establece como condicion especial en relacion con la ejecucion del contrato que
los licitadores deberan presentar el compromiso de emplear para la ejecucion del contrato, en los
supuestos de nuevas contrataciones, bajas y sustituciones, a personas en situacion legal de desempleo,

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

segun lo establecido en el articulo 267 del Texto Refundido de la Ley General de la Seguridad Social,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2015, de 30 de octubre.

En el presente contrato, el compromiso de emplear para la ejecucion del contrato, en los supuestos de
nuevas contrataciones, bajas y sustituciones, a personas en situacion legal de desempleo, guarda
relacion con el objeto del contrato en el sentido del articulo 145, ya que se refiere a las prestaciones
que deban realizarse en virtud de dicho contrato, en el proceso especifico de produccion de las obras,

socialmente sostenibles y justas.

6. VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO CON UNA INDICACION DE TODOS LOS CONCEPTOS QUE LO
INTEGRAN, INCLUYENDO SIEMPRE LOS COSTES LABORALES SI EXISTIESEN. (Articulo 116.4.d) LCSP)

Se ha incorporado a la propuesta de contratacion el desglose de los costes salariales considerados.

C/ Orense n° 60
28020 MADRID



Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo
* % % K CONSEJERIA DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS
* ok

Comunidad
de Madrid

El valor estimado del contrato, se ha calculado tenido atendiendo al articulo 101 de la LCSP, el método
de calculo del valor estimado del contrato se ha basado en los costes derivados de la aplicacion de la
normativa laboral vigente, la estimacion de los medios personales necesarios y los precios de mercado
en contratos similares de otras administraciones publicas, otros costes que se deriven de la ejecucion
material de los servicios, los gastos generales de estructura y el beneficio industrial, asi como eventuales

prorrogas y modificaciones previstas en la licitacion.

El VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, se ha calculado tenido en cuenta los aspectos tos contemplados
en el Articulo 101 de la LCSP. Dicho valor, que asciende a 5.326.273,06 €, es la suma del Presupuesto de
Licitacion sin LV.A. (4.438.560,88 €), el Importe por posibles modificaciones (20% s/Presupuesto de
Licitacion inicial: 887.712,18 €).

VALOR ESTIMADO
Importe de los trabajos, sin IVA 4.438.560,88 €
Importe maximo por modificaciones (20% del PBL), sin IVA 887.712,18 €
Importe maximo de las eventuales prérrogas, sin IVA - £
TOTAL VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, sin IVA 5.326.273,06 €

7. JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD A LA QUE SE PRETENDE DAR SATISFACCION Y SU RELACION CON
EL OBJETO DEL CONTRATO. (Articulo 116.4.e) LCSP)

- Naturaleza y extension de las necesidades que pretenden cubrirse mediante el contrato. (Articulo 28 Y
116.4.e) LCSP)

La necesidad que pretende cubrirse mediante el presente contrato de servicios es la redaccion del

Proyecto Constructivo correspondiente a la ampliacion de la red de Metro Madrid hasta el barrio de
Valdebebas en Madrid. El proyecto contemplara un maximo de 9 estaciones, nuevas o de intercambio.

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

Se estudiaran las conexiones con la red de Metro, IFEMA (existente y ampliacion), Ciudad de la Justicia,

Aeropuerto y otros medios de transporte.

Para la redaccion del Proyecto deberan realizarse todos los trabajos previos de diagndstico de la
situacion actual, necesarios para la seleccion y definicion de la solucién constructiva a desarrollar; asi
como toda la documentacion necesaria para la tramitacion ambiental, de acuerdo a la Ley 21/2013 de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

La justificacion del contrato surge de la necesidad de resolver las nuevas demandas de movilidad del
barrio de Valdebebas ante el crecimiento que ha experimentado en los ultimos afios y que seguira
experimentando hasta que esté desarrollado en su totalidad. Asimismo, en su entorno se ubican
importantes equipamientos como son IFEMA y su ampliacion y la futura Ciudad de la Justicia, que
también se conectaran a través de la ampliacion de la red de Metro Madrid propuesta. Ademas, este
contrato supone una mejora en la intermodalidad con los medios de transporte que actualmente
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funcionan en esta area, como son la linea C1 de Cercanias y varias lineas de autobuses urbanos, ademas
de la posible conexion con el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

La Disposicion Adicional cuadragésima primera de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del
Sector Publico, otorga a los trabajos de consultoria la naturaleza de prestaciones de caracter intelectual.

- ldoneidad del objeto y contenido del contrato para satisfacerlas

El presente contrato tiene como objeto atender todas las necesidades citadas, por lo que el objeto del
contrato tiene una relacion directa, clara y proporcional con las necesidades a las que se pretende dar
satisfaccion mediante el contrato propuesto.

8. INFORME DE INSUFICIENCIA DE MEDIOS DEL CONTRATO DE SERVICIOS. (Articulo 116.4.f) LCSP)

La Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo no cuenta con medios personales
suficientes, ni a nivel de volumen ni de especializacion, ni con los equipos y medios materiales
necesarios para desarrollar los trabajos objeto del contrato, que consisten en la redaccion, tanto del
Proyecto Constructivo, como de los documentos necesarios para la tramitacion ambiental, de acuerdo a
la Ley 21/2013 de Evaluacion de Impacto Ambiental, y en la realizacion de todos los trabajos previos de

diagndstico de la situacion actual, necesarios para la seleccion y definicion de la solucion constructiva a
desarrollar mediante la redaccion del proyecto Constructivo y la elaboracion de los documentos que lo
componen: Memoria junto con sus Anejos, Planos, Pliego, Mediciones y Presupuesto. El contrato
contempla el Modelado con metodologia BIM (o similar) del proyecto, incluyendo tunel, estaciones y

pozos.

Para todas estas tareas se requiere un equipo de profesionales altamente especializados en los campos
de geotecnia, tuneles ferroviarios, estructuras y arquitectura de estaciones ferroviarias, entre otros. La
Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo no cuenta con dichos medios.

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

Para el modelado mediante metodologia BIM del proyecto, se requieren los medios materiales y
humanos para el levantamiento topografico de las instalaciones existentes, asi como el software
especifico y los profesionales acreditados (BIM Manager) para llevar a cabo esta metodologia. La
Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo no cuenta con dichos medios.

Como consecuencia de la insuficiencia de medios expuesta resulta necesario licitar el presente contrato

de servicios.

9. JUSTIFICACION DE LA NO DIVISION EN LOTES. (Articulo 116.4.g) LCSP)

El objeto del presente contrato consiste en la redaccion del Proyecto Constructivo correspondiente a la
ampliacion de la red de Metro Madrid hasta el barrio de Valdebebas en Madrid.
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El objeto del contrato no permite la division en lotes, ya que la realizacion independiente de los diversos
documentos y anejos comprendidos en el proyecto constructivo objeto del contrato dificultaria la
correcta ejecucion del mismo desde el punto de vista técnico, y supondria un retraso y unos sobrecostes
dificilmente justificables. (Articulo 99.3 b) LCSP).

10. MEMORIA ECONOMICA
10.1 IMPORTE Y SISTEMA DE DETERMINACION DEL PRESUPUESTO

El presupuesto base de licitacién del contrato de “SERVICIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO DE
AMPLIACION DE LA RED DE METRO DE MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS” es de 5.370.658,66 € IVA
incluido. La base imponible es de 4.438.560,88 €, siendo el IVA extrapresupuestario de 932.097,78 €.

La Disposicion Adicional cuadragésima primera de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del
Sector Publico, otorga a los trabajos de consultoria la naturaleza de prestaciones de caracter

intelectual.

La valoracion de este presupuesto se ha formulado en términos de tanto alzado, en conformidad con
el articulo 102.4 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contractos del Sector Publico, que establece

textualmente: “El precio del contrato podra formularse tanto en términos de precios unitarios referidos
a los distintos componentes de la prestacion o a las unidades de la misma que se entreguen o ejecuten,
como en términos de precios aplicables a tanto alzado a la totalidad o a parte de las prestaciones del

contrato”.

10.2. CALCULO DEL PRESUPUESTO

El valor estimado del contrato, se ha calculado tenido atendiendo al articulo 101 de la LCSP, el método

de calculo del valor estimado del contrato se ha basado en los costes derivados de la aplicacion de la

La autenticidad de este documento se puede comprol
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normativa laboral vigente, la estimacion de los medios personales necesarios y los precios de mercado
en contratos similares de otras administraciones publicas, otros costes que se deriven de la ejecucion
material de los servicios, los gastos generales de estructura y el beneficio industrial, asi como eventuales
prorrogas y modificaciones previstas en la licitacion.

Para la estimacion de los importes establecidos para cada una de las partes en que se puede desagregar
el trabajo a realizar, se ha realizado un estudio basado en los siguientes elementos:

- Medios personales y materiales minimos necesarios para la realizacion de los trabajos descritos
en el Pliego. Estos medios se encuentran detallados en el anejo n22 al Pliego de Prescripciones Técnicas

Particulares.
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- Estimacion de la dedicacion necesaria de cada uno de los medios personales durante el
desarrollo del contrato, en base a la experiencia en trabajos realizados por esta Direccion General con
medios propios y el tipo de proyecto en cuya redaccion consiste el objeto del contrato.

- Los precios aplicados se han obtenido de la Resolucion del Secretario de Estado de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana por la que se aprueban las tarifas de aplicacion a la Administracion General
del Estado para la realizacion de encomiendas de gestion a la Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y
Economia del Transporte, S.M.E.P.A, S.A. que es la base los precios relativos al personal que interviene
en este tipo de contratos que emplea el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (en adelante
ADIF), dado que se trata de la entidad cuyas actuaciones se asemejan mas a las desarrolladas por la
Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo de la Consejeria de Transportes e
Infraestructuras. Esta Resolucion tiene fecha de entada en vigor el 1 de agosto de 2021 por lo que tales

precios se han incorporado a la presente licitacion.

En los ultimos afios las empresas de ingenieria y consultoria especialistas en obras de infraestructuras
ferroviarias subterraneas ha descendido significativamente el numero de profesionales empleados, asi
como la antigiedad y experiencia de dichos profesionales. Ademas, los Colegios y Asociaciones
Profesionales, y en Instituto de la Ingenieria de Espafia, en los diversos encuentros mantenidos con sus
representantes, han alertado sobre la precaria situacion de los profesionales en las empresas de

Ingenieria, sobre todo de los jovenes, en cuanto a precariedad en el empleo y prolongacion indeseable
de periodos de becarios y de practicas, como manera de defenderse las empresas ante la dificil situacion

del sector y su pérdida de patrimonio neto en el proceso de supervivencia.

Por tanto, resulta esencial la adopcion de una estrategia por las administraciones y entidades que
realizan obra publica que fomente en el futuro inmediato la suficiente concurrencia para la prestacion
de servicios intelectuales de ingenieria y consultoria con la optima calidad que se demanda para

ejecutar con la mayor garantia las inversiones de obra publica.

Por ello, desde esta Direccion General, persiguiendo el objetivo de calidad en la contratacion publica, y

La autenticidad de este documento se puede comprol
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como resultado de los analisis y estudios de diferente documentacion, se han fijado unos criterios
basicos y homogéneos para la elaboracion de los presupuestos de este tipo de contratos, que mas
adelante se detallan y que, garantizando la adecuacion al mercado de los presupuestos, permita la
concurrencia de las empresas en las que no concurra la circunstancia expuesta de precariedad laboral y
que cuenten con mayor personal de amplia experiencia.

Se considera que este planteamiento es congruente con la normativa europea y su trasposicion al
ordenamiento juridico espafiol, en la que, entre otros extremos, se establece cuanto sigue.

En la normativa europea, el fin fundamental que se propone la DIRECTIVA 2014/24/UE DEL
PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 26 de febrero de 2014 sobre contratacion publica, es el uso
mas eficiente de los fondos publicos (considerando n. 2), siendo uno de sus objetivos una mayor
orientacion hacia la calidad de la contratacion publica (considerando n. 90).
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La contratacion publica desempefia un papel clave en la Estrategia Europa 2020 (considerando 2),
establecida en la Comunicacion de la Comision de 3 de marzo de 2010 titulada «Europa 2020, una
estrategia para un crecimiento inteligente, sostenible e integrador» («Estrategia Europa 2020»), como
uno de los instrumentos basados en el mercado que deben utilizarse para conseguir un crecimiento
inteligente, sostenible e integrador, garantizando al mismo tiempo un uso mas eficiente de los fondos
publicos.

Se reconoce la especificidad de determinados contratos de servicios (considerando 43) que exijan un
esfuerzo de adaptacion o de disefio. Este esfuerzo de adaptacion o de disefio resulta especialmente
necesario en los casos de adquisiciones complejas, por ejemplo, cuando se trata de productos
sofisticados, servicios intelectuales, como son los servicios de consultoria, de arquitectura o de
ingenieria, o grandes proyectos relacionados con las tecnologias de la informacién y de las
comunicaciones (TIC).

Para fomentar una mayor orientacion hacia la calidad de la contratacion publica (considerando 90), se
debe alentar a los poderes adjudicadores a elegir los criterios de adjudicacion que les permitan obtener
obras, suministros y servicios de gran calidad que respondan lo mejor posible a sus necesidades
(considerando 92).

El rechazo de las ofertas anormalmente bajas, por otra parte, debe ser obligatorio en los casos en que el
poder adjudicador haya comprobado que el precio y los costes anormalmente bajos propuestos resultan
del incumplimiento del Derecho imperativo de la Union o del Derecho nacional compatible con este en
materia social, laboral o medioambiental o de disposiciones del Derecho laboral internacional
(considerando 103).

En la normativa espafiola, la contratacion publica se rige por la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico (en adelante LCSP), por la que se transponen al ordenamiento juridico
espafol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de
febrero de 2014. En la misma, ya en su Exposicion de Motivos, se reconocen los servicios de ingenieria y

La autenticidad de este documento se puede comprol
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arquitectura como prestaciones de caracter intelectual, especialmente aptos para las asociaciones para
la innovacion. Y a ello dedica la Disposicion adicional cuadragésima primera (Normas especificas de
contratacion publica de servicios de arquitectura, ingenieria, consultoria y urbanismo), en la que se
reconoce la naturaleza de prestaciones de caracter intelectual a los servicios de arquitectura, ingenieria,
consultoria y urbanismo, con los efectos que se derivan de las previsiones contenidas en la Ley.

Estas previsiones, entre otras, son las siguientes:

- No podran emplearse las subastas electronicas cuando las prestaciones que constituyen el objeto del
contrato tengan caracter intelectual, como los servicios de ingenieria, consultoria y arquitectura (art.
143.2)

- En la adjudicacion de los contratos, que se realizara en base a la mejor relacion calidad-precio.
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Procedera la aplicacion de mas de un criterio de adjudicacion en los contratos de servicios,
especificandose taxativamente que en los contratos que tengan por objeto prestaciones de caracter
intelectual, como los servicios de ingenieria y arquitectura, el precio no podra ser el unico factor
determinante de la adjudicacion (art.145.3).

- Los drganos de contratacion velaran por que se establezcan criterios de adjudicacion que permitan
obtener obras, suministros y servicios de gran calidad que respondan lo mejor posible a sus
necesidades; y, en especial, en los procedimientos de contratos de servicios que tengan por objeto
prestaciones de caracter intelectual, como los servicios de ingenieria y arquitectura (art. 143.4)

- Dado que estos servicios se desarrollan en base sobre todo a medios personales, la Ley introduce una
serie de cuestiones generales que inciden de modo muy importante en los contratos de servicios
intelectuales, ya que previenen frente al incumplimiento de la legislacion laboral y social, para evitar la
competencia desleal, asegurando que en la competencia en precios se respetan determinados limites y
no se traspasan fronteras indeseables:

- Los organos de contratacion tomaran las medidas pertinentes para garantizar que en la ejecucion de
los contratos los contratistas cumplen las obligaciones aplicables en materia medioambiental, social o

laboral establecidas en el derecho de la Union Europea, el derecho nacional, los convenios colectivos o
por las disposiciones de derecho internacional (art. 201)

- En todo caso (art. 149), los organos de contratacion rechazaran las ofertas si comprueban que son
anormalmente bajas porque vulneran la normativa sobre subcontratacion o no cumplen las obligaciones
aplicables en materia medioambiental, social o laboral, nacional o internacional, incluyendo el
incumplimiento de los convenios colectivos sectoriales vigentes, en aplicacion de lo establecido en el
articulo 201.

Por otra parte, en el sector de la ingenieria estamos inmersos en un proceso emprendido de
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transformacion digital, con la incorporacion del BIM (Building Information Modelling).

El BIM es una METODOLOGIA novedosa, no es sélo un modelo 3D. Consiste en la elaboracién de los
modelos de informacion y del modelo de coordinacion colaborativo, con una orientacion a mejorar la
integracion y la coordinacion de la informacion durante la redaccion de proyectos, la ejecucion de los
trabajos y su posterior explotacion y mantenimiento, hasta su demolicion final; es decir, durante todo el
ciclo de vida del activo. Esta aceptado que BIM ofrece multiples ventajas y que sera el estandar en el
mundo de la ingenieria y de la construccion en estos proximos afios. Hay un Manual de la UE que
impulsa el proceso (“Handbook for the introduction of Building Information Modelling by the European
Public Sector” o “Manual para la introduccion de la metodologia BIM por parte del sector publico
europeo”), pretendiendo la convergencia entre las iniciativas de los diversos estados miembros, y
exponiendo buenas practicas para diversos elementos del proceso.
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Todo esto requiere que el sector privado invierta en tecnologia y en procesos, atendiendo
concretamente a la inversion necesaria en formacion, en infraestructura de redes, en software y en
hardware.

Para conseguir toda esta necesaria evolucion y progreso, y alcanzar los objetivos deseados con el
concurso del sector privado, el sector publico debe jugar un papel de catalizador y facilitar la
financiacion de este proceso para que se realice en tiempo y forma. De lo contrario, hos quedaremos
atras y el servicio encomendado a esta Direccion General no se cumplira debidamente, en un tiempo de
transicion trascendental.

El primer paso en la contratacion de servicios de ingenieria y consultoria lo constituye, una vez
justificada su necesidad, la redaccion de las prescripciones técnicas a las que habran de sujetarse dichos
servicios.

De acuerdo con lo establecido en la LCSP, el érgano de contratacion aprobara con anterioridad a la
autorizacion del gasto o conjuntamente con ella, y siempre antes de la licitacion del contrato, o de no
existir esta, antes de su adjudicacion, los pliegos y documentos que contengan las prescripciones
técnicas particulares que hayan de regir la realizacion de la prestacion y definan sus calidades, sus

condiciones sociales y ambientales (art. 124).

El Reglamento general de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas (aprobado por Real
Decreto 1098/2001, de 12 de octubre) especifica, en su art. 68, por el que se aprueba el contenido
minimo del pliego de prescripciones técnicas particulares:

- Caracteristicas técnicas que hayan de reunir los bienes o prestaciones del contrato.

- Precio de cada una de las unidades en que se descompone el presupuesto y numero estimado
de las unidades a suministrar.

- En su caso, requisitos, modalidades y caracteristicas técnicas de las variantes.

Por tanto, una de las cuestiones esenciales es la estimacion del precio de referencia del servicio
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ofertado, o presupuesto base, que luego sera ajustado por los mecanismos del mercado en el proceso
de licitacion y adjudicacion del correspondiente contrato administrativo. El cual debe, de acuerdo a las
buenas practicas adquiridas, ser objeto de una adecuada Justificacion de Precios.

Solo partiendo de unas adecuadas prescripciones técnicas, y de un adecuado presupuesto base en
particular, obtendra esta Direccion General la deseada calidad de los servicios intelectuales (como son
los de ingenieria y consultoria).

Los servicios técnicos de esta Direccion General, con su conocimiento técnico y experiencia, son
perfectamente capaces, y asi lo estan haciendo, de marcar en cada caso las caracteristicas técnicas y
requisitos de calidad que han de reunir las prestaciones de los servicios intelectuales que se han de
contratar. Igualmente, en cada caso estiman adecuadamente los tiempos que se deben dedicar a cada
tarea o actividad en la que se descompone el servicio concreto a contratar, y las dedicaciones de

personal que se deben aplicar a cada una de ellas, especificando la cualificacion del personal técnico
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que debe desarrollarlas y su nivel de experiencia o especialidad, en funcion de su complejidad,
especificidad o dificultad.

10.3 REFERENCIAS UTILIZADAS
Los contratos de similares caracteristicas licitados por esta administracion son:

- CONTRATO DE SERVICIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO DE AMPLIACION DE LA LINEA 5
DEL METRO DE MADRID AL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAIJAS. Exp.: A/SER-

007944/2020.
Las caracteristicas de este contrato son:
Presupuesto 1.036.282,24 €.
Anualidad tipo 888.241,92 €
Duracion 14 meses
Estaciones 1
Km estimados de ampliacion de red de Metro 1,5

Si bien el presente contrato presenta una anualidad muy superior, hay que tener en cuenta que en el
contrato de referencia se proyectaba una ampliacion de la red de Metro de 1 nueva estacion y 1,5 km
de red nueva en 14 meses de contrato; y con el presente proyecto se ampliara la red en hasta 9 nuevas

estaciones y 9 km nuevos de red, desarrollandose el Proyecto en 18 meses. Todo lo cual deja claro que
el contrato de referencia no sirve como comparacion para obtener el presupuesto del presente contrato
en licitacion.

Todo lo cual nos ha llevado a buscar referencias en otras administraciones que liciten contratos de
similar envergadura al presente, para obtener unos precios horarios acordes a las caracteristicas del

contrato en licitacion. Los documentos utilizados han sido:

- Resolucion del Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda urbana por la que se
aprueban las tarifas de aplicacion a la administracion general del estado para la realizacion de
encargos a la sociedad mercantil estatal ingenieria y economia del transporte, S.M.E.M.P., S.A.

La autenticidad de este documento se puede comprol
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que es la base los precios relativos al personal que interviene en este tipo de contratos que
emplea el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (en adelante ADIF), dado que se trata
de la entidad cuyas actuaciones se asemejan mas a las desarrolladas por la Direccion General de
Infraestructuras de Transporte Colectivo de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras

Esta Resolucion tiene fecha de entada en vigor el 1 de agosto de 2021 por lo que tales precios se han
incorporado a la presente licitacion.

Las prestaciones incluidas en el contrato y su valoracion son las siguientes:
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TOTAL CONTRATO 3.729.883,09 €
1 DOCUMENTACION PARA LA TRAMITACION AMBIENTAL 1.500.754,95 €
1.1 TRABAJOS INICIALES 54.875,64 €
Recopilacién y andlisis de antecedentes 54.875,64 €
500 h Ingeniero superior 10 a 15 afios exp 45,74 € 22.870,00€
500 h Ingeniero grado medio 39,13 € 19.565,00 €
500 h Administrativo 21,54 € 10.770,00 €
3,14% Repercusion medios materiales 53.205,00 € 1.670,64 €
1.2 OBTENCION DE DATOS BASICOS 867.905,19€
Cartografia base 130.676,10 €
1200 h Ingeniero grado medio 39,13 € 46.956,00 €
1200 h Técnico de campo 5 a 10 afios exp 25,32 € 30.384,00€
6 mes Material topografico 2.295,00 € 13.770,00 €
1200 h Delineacién < 10 afios 26,37 € 31.644,00€
1ud Edicién de la cartografia base 4.500,00 € 4.500,00 €
3,14% Repercusion medios materiales 108.984,00 € 3.422,10€
Estudio geolégico-geotécnico 349.308,59 €
600 h Especialista en geotecnia Tit superior > 15 afios 53,21€ 31.926,00 €
600 h Ingeniero superior 10 a 15 afios exp 45,74 € 27.444,00 €
600 h Ingeniero grado medio 39,13 € 23.478,00€
600 h Técnico de campo 25,32 € 15.192,00 €
600 h Delineacién < 10 afios 26,37 € 15.822,00€
1ud Ensayos trabajos de campo (segtln desglose) 216.871,32€ 216.871,32€
1ud Edicién del estudio geologico-geotécnico 15.000,00 € 15.000,00 €
3,14% Repercusién medios materiales 113.862,00 € 3.575,27 €
Estudio hidrolégico y climatico 41.104,84 €
200 h Licenciado en ciencias ambientales 45,74 € 9.148,00€
200 h Ingeniero Superior 45,74 € 9.148,00€
200 h Ingeniero grado medio 39,13 € 7.826,00€
200 h Delineacién 26,37 € 5.274,00€
200 h Técnico de campo 25,32 € 5.064,00 €
1lud Edicién del estudio hidrologico y climatico 3.500,00 € 3.500,00 €
3,14% Repercusién medios materiales 36.460,00 € 1.144,84 €
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Estudio de estructuras, cimientos y servicios afectados

700 h
700 h
700 h
700 h
1ud
3,14%

Datos ambientales

750 h
750 h
750 h
750 h
750 h
1ud
3,14%

Especialista en estructuras
Ingeniero Superior

Ingeniero grado medio

Técnico de campo

Edicion del estudio de estructuras
Repercusion medios materiales

Ingeniero Superior

Licenciado en ciencias ambientales
Ingeniero de grado medio

Técnico de campo

Administrativo

Estudio ruidos y vibraciones
Repercusion medios materiales

Datos socioecondmicos

300 h
300 h
3,14%

Ingeniero Superior
Ingeniero grado medio
Repercusion medios materiales

Datos patrimonio histérico-cultural

200 h

400 h

200 h
3,14%

Ingeniero superior

Ingeniero grado medio

Técnico de campo

Repercusion medios materiales

DEFINICION Y SELECCION DE ALTERNATIVAS
Definicion de alternativas

600 h
600 h
600 h
1200 h
1200 h
1200 h
1200 h
1200 h
600 h
1ud
3,14%

Especialista en tuneles ferroviarios
Especialista en estructuras

Especialista en geotecnia

Especialista BIM Manager T Sup de 5 a 10 afios
Ingeniero Superior

Licenciado en ciencias ambientales

Ingeniero grado medio

Delineacion

Administrativo

Edicion de documento exposicion alternativas
Repercusion medios materiales

Evaluacion de Impacto Ambiental

600 h
600 h
600 h
600 h
1ud
3,14%

Licenciado en ciencias ambientales
Ingeniero grado medio

Delineacion

Administrativo

Generacion de documentacion para EIA
Repercusion medios materiales

Valoracién, comparacion y seleccion de altenativas
Andlisis multicriterio

450 h
450 h
450 h
450 h
1ud
3,14%

Ingeniero superior

Ingeniero grado medio

Licenciado en ciencias ambientales
Delineacion

Edicion de documento de andlisis multicriterio
Repercusion medios materiales

Seleccion de Alternativa

300 h
300 h
300 h
1ud
3,14%

Ingeniero superior
Licenciado en ciencias ambientales
Delineacion

Edicion de documento de seleccion de altenativa

Repercusion medios materiales

53,21€
45,74 €
39,13€
25,32€
4.500,00 €
114.380,00€

45,74 €
45,74 €
39,13€
25,32€
21,54 €
30.000,00 €
133.102,50 €

45,74 €
39,13€
25.461,00€

45,74 €
39,13€
25,32€
29.864,00 €

53,21€
53,21€
53,21€
39,65€
45,74 €
45,74 €
39,13€
26,37€
21,54 €
18.500,00 €
344.658,00 €

45,74 €
39,13€
26,37€
21,54€
4.500,00€
79.668,00 €

45,74 €
39,13€
45,74 €
26,37€
4.500,00€
70.641,00€

45,74 €
45,74 €
26,37€
3.500,00 €
35.355,00€

122.471,53 €
37.247,00€
32.018,00 €
27.391,00€
17.724,00 €

4.500,00 €
3.591,53 €

167.281,92 €
34.305,00 €
34.305,00€
29.347,50€
18.990,00 €
16.155,00 €
30.000,00 €

4.179,42€
26.260,48 €
13.722,00 €
11.739,00 €
799,48 €
30.801,73 €
9.148,00€
15.652,00 €
5.064,00 €
937,73 €

577.974,12 €

373.980,26 €
31.926,00 €
31.926,00 €
31.926,00€
47.580,00€
54.888,00 €
54.888,00 €
46.956,00 €
31.644,00 €
12.924,00€
18.500,00 €
10.822,26 €
86.669,58 €
27.444,00€
23.478,00€
15.822,00€
12.924,00€

4.500,00 €
2.501,58 €

117.324,28 €
77.359,13 €
20.583,00€
17.608,50 €
20.583,00€
11.866,50 €

4.500,00 €
2.218,13 €
39.965,15€
13.722,00€
13.722,00€
7.911,00€
3.500,00 €
1.110,15€

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:



Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo

+* % & K CONSEJERIA DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS
* k k
Comunidad
de Madrid
2 PROYECTO CONSTRUCTIVO 2.229.128,14 €
Campafias a nivel de alternativa seleccionada 732.884,70€
Topografica 76.858,05 €
600 h Ingeniero grado medio 39,13 € 23.478,00€
600 h Técnico de campo 25,32 € 15.192,00€
9 mes Material topografico 2.295,00€ 20.655,00 €
600 h Delineacién 26,37 € 15.822,00€
3,14% Repercusion medios materiales 54.492,00 € 1.711,05€
Geotécnica ¥ 656.026,65 €
600 h Especialista geotécnico 53,21€ 31.926,00 €
600 h Ingeniero superior 45,74 € 27.444,00 €
600 h Ingeniero grado medio 39,13 € 23.478,00€
400 h Técnico de campo 25,32 € 10.128,00€
400 h Delineacién 26,37 € 10.548,00 €
1ud Ensayos trabajos de campo (segtln desglose) 549.252,00 € 549.252,00 €
3,14% Repercusion medios materiales 103.524,00 € 3.250,65€
Definicién completa de la solucién ¥ 1.496.243,44 €
4000 h Ingeniero Superior 45,74 € 182.960,00 €
3500 h Especialista en tineles ferroviarios 53,21€ 186.235,00 €
3500 h Especialista en estructuras 53,21€ 186.235,00 €
3500 h Especialista en geotecnia 53,21€ 186.235,00 €
3500 h Especialista BIM Manager 39,65€ 138.775,00 €
5000 h Ingeniero grado medio 39,13 € 195.650,00 €
2000 h Licenciado en ciencias ambientales 45,74 € 91.480,00 €
2550 h Técnico de campo 25,32€ 64.566,00 €
3550 h Delineante 26,37 € 93.613,50€
4000 h Administrativo 21,54 € 86.160,00 €
lud Ediciénde proyectos 40.000,00 € 40.000,00 €
3,14% Repercusién medios materiales 1.411.909,50 € 44.333,94 €

A continuacion se incluye el desglose estimado de los Trabajos de campo del estudio geoldgico-

geotécnico del Documento para la tramitacion ambiental:

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

C/ Orense n° 60
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PRESUPUESTO CAMPANA GEOTECNICA

ESTUDIO INICIAL
ORDEN UNIDAD DESCRIPCION PRECIO MEDICION TOTAL

TRABAJOS DE CAMPO

TC.1 ud Partida fia por sondeo para desplazamiento, 200,00 18 3.600,00
implantacidn, desvios, ocupadones y trabajos auxiliares

TC.2 ud Supervision sondeo por técnico especializado 10,00 18 180,00

TC.3 ml Perforacion arotacién en seco, con barrena helicoidal 40,00 165,00 6.600,00
>200 mm en suelos hasta 25 m. de profundidad

TC.4 ml Perforacion arotacién en suelos con extraccidn continua 65,00 275,00 17.875,00
detestigo > 76mm hasta 25 m. de profunidad

TC.5 ml Perforacion arotacion o rotopercusion en gravas-bolos 90,00 110,00 9.900,00

con extrazcion de testigo en cualquier didametro hasta
25 m. deprofundidad

TC.6 ml Incremento de perforacién en suelos con o sin extracciéon 80,00 310 24.800,00
detestiges a partir de 25 m. hasta 80 m. de profundidad

TC.7 ml Incremento de perforacién en gravas o bolos con o sin 120,00 56 6.720,00
extraccion de testigos en cualquier didmetro a partir de
25 m.deprofundida hasta 80 m.

TC.8 ud Toma de muestra inalterada con toma de muestra tipo 45,00 158 7.110,00
abierto

TC.9 ud Toma de muestra inalterada, con toma de muestras 38,00 158 6.004,00
pistén o Shelby, incluida camisa

TC.10 Ud Ensayo SPT 38,00 140 5.320,00

TC.11 ml Ensayo presiométrico con sonda tricelular de 60mm. 270,00 64,00 17.280,00

hasta 35 m de profundidad incluyendo perforacién y
resultado del ensayo

TC.12 ml Ensayo presiométrico con sonda tricelular de 60mm. 400,00 16,52 6.607,32
hasta 80 m de profundidad incluyendo perforacién y

resultado del ensayo

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

TC.13 ud Testigo parafinado > 35 cm. de longitud y > 76 mm diam. 24,00 66 1.584,00

TC.14 ml Tubo ranurado cualquier diametro colbocado en sondeo 10,00 916,00 9.160,00

TC.15 ud Toma de nuestrade agua 9,00 44 396,00

TC.16 ud Ensayo permeabilidad Lefranc 95,00 10 950,00

TC17 ud Arqueta y tapa metalica de proteccion de sondeos 85,00 22 1.870,00

TC.18 ml Piezémetro sellado incluye suministro y colocacién 12,00 684 8.208,00

TC.19 ml Testificacén de sondeos, mediante ganmagrafia, con 6,00 234,00 1.404,00
registro de descenso-ascenso

TC.20 PA Desplazamiento a zona de actuacion de penetrémetro 385,00 1,00 385,00
dindmico

TC.21 PA Desplazamiento a zona de actuacién de equipos de 420,00 1,00 420,00
equipos ce ensayos sismicos, eléctricos o gamm agrafia

TC.22 ud Emplazamiento de penetrémetro en cada punto de ensayo 48,00 22 1.056,00

TC.22 ml Penctracidn dindmica tipo Borros o DPSH 25,00 234 5.850,00

TC.24 ud Calicata manual hasta 2,5m de profundidad 450,00 4 1.800,00

TC.25 ud Caja portatestigo de madera, incluidas fotografias 35,00 96 3.360,00

TC.26 ud Caja portatestigo de cartdn, incluidas fotografias 15,00 374 5.610,00

TC.27 PA Desplazamiento de equipo de investigacién geofisica a 420,00 1,00 420,00
zona de actuacidn

TC.28 Hm De perfil nedido por tomografia eléctrica 420,00 12 5.040,00

TC.29 ml Ejecucion de medidas por sismica de refraccion (por 4,00 100,00 400,00
cada ejecucion de 24 geéfonos)

TC.30 ml De mediday registro geofisico de sondeos (radiacion 8,00 234,00 1.872,00

gamma natural, resistividad por indicacion y resistividad
con doble espaciado y autopotencial)
TC.31 Hm De perfil tomado con georadar 120,00 10 1.200,00
TOTAL TRABAJOS DE CAMPO 162.981,32

C/ Orense n° 60
28020 MADRID
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Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo
CONSEJERIA DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

ENSAYOS DE LABORATORIO
Aperturay descripcion de muestras
Preparacion de muestras
Determinacion de humedad natural
Determinacion de densidad seca
Limetes de Atterberg
Granulometria por tamizado
Determinacién de contenido de finos (<0,076mm)
Praoctor normal
Proctro modificado
CBR laboratorio
Hinchamiento Lambe
Presion de hinchamiento
Hinchamiento libre
Compresion simple en suelos
Compresion simple en rocas
Corte directo, cualquier tipo

Edometro, con al menos 7 escalones de carga y 3 de

descarga, y curvas de consolidacion-tiempo

Colapsibilidad

Determinacion de carbonatos

Determinacion de sulfatos

Determinacion de materia organica

Triaxial UU

Triaxial Cu con medida de presion intersticial

Triaxial CD

Diafragma rayos X

Anilisis Agresividad del agua

Anilisis contaminacion medioambiental
TOTAL TRABAJOS DE CAMPO

TOTAL

7,50
6,50
13,00
13,00
35,00
37,00
35,00
57,00
90,00
125,00
70,00
75,00
75,00
42,00
55,00
160,00
235,00

100,00
22,00
33,00
33,00
80,00

135,00

180,00

220,00

130,00

320,00

6fn 58588888888

16
16
16
16
16

6588 &

16
16
16
16
30

1

675,00

585,00
1.170,00
1.170,00
3.150,00
3.330,00
3.150,00
2.280,00
3.600,00
5.000,00
1.120,00
1.200,00
1.200,00
672,00
880,00
2.560,00
3.760,00

1.600,00
880,00
1.320,00
528,00
1.280,00
2.160,00
2.880,00
3.520,00
3.900,00
320,00
53.890,00

216.871,32

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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A continuacion se incluye el desglose estimado de los Trabajos de campo del estudio geotécnico del
Proyecto Constructivo:

PRESUPUESTO CAMPARA GEOTECNICA

PROYECTO CONSTRUCTIVO
ORDEN UNIDAD DESCRIPCION PRECIO MEDICION TOTAL
TRABAJOS DE CAMPO
Tel ud Partida fija por sondeo para desplazamiento, 200,00 a5 9.000,00
implantacion, desvios, ocupaciones y trabajos auxiliares
TC.2 ud Supervision sendeo por técnico especializado 10,00 45 450,00
TC3 ml Perforacidn a rotacion en seco, con barrena helicoidal 40,00 350,00 14.000,00
> 200 mm en ;uelos hasta 25 m. de profundidad
Tca ml Perforacién a rotacidn en suelos con extraccién continua 65,00 575,00 27.275,00
detestigo > 76mm hasta 25 m. de profunidad
Perforacién a otacion o rotopercusion en gravas-bolos 90,00 200,00 18.000,00
TC.5 mi con extraccior de testigo en cualquier digmetro hasta
25 m. de profundidad
TC ml Incremento de perforacion en suelos con o sin extraccion 80,00 520  49.600,00
detestigos a partir de 25 m. hasta 80 m.de profundidad
Incremento de perforacién en gravas o bolos con o sin 120,00 120 14.400,00
TC.7 mi extracdon de testigos en cualquier diametro apartir de
25 m. de profundida hasta 80 m.
Tce ud Toma de muestra inalterada con toma de muestra tipo 45,00 470 21.150,00
abierto
Toma de muestra Inalterada, con toma de muestras 38,00 470 17.860,00
e ud pistén o Shelby, incluida camisa
TC.10 ud Ensayo SPT 38,00 420 15.960,00 =20
Ensayo presionétrico con sonda tricelular de 50mm. 270,00 180,00  48.600,00 :’1:5
TC.11 mi hasta 35 m de profundidad incluyendo perforacion y gé
resultado del ensayo § 5
Ensayo presiométrico con sonda tricelular de 50mm. 400,00 50,00 20.000,00 a;
TC.12 ml hasta 80 m de profundidad incluyendo perforacion y 3 ‘3
resultado del ensayo é ?o
TC.13 ud Testigo parafinado> 35 cm.delongitud y > 76 mm diam. 24,00 192 4.608,00 g 2
TC.14 mi Tubo ranurade cuzlquier diametro colocado en sondeo 10,00 1.865,00 18.650,00 2 2
TC.15 ud Toma de muestra de agua 9,00 120 1.080,00 3 :§
TC.16 ud Ensayo permeabilidad Lefranc 95,00 42 3.990,00 g %
TC.17 ud Arqueta ytapa metalica de proteccion desondeos 85,00 60 5.100,00 = éa
TC.18 ml Piezémetro sellade incluye suministro y colocacién 12,00 1900 22.800,00 :é f‘
. ml Testificacion de sondeos, mediante gammagrafia, con 6,00 472,00 2.832,00 % ;
registro de deicenso-ascenso =8
TC20 PA DesPlazamien:o a zonade actuacion de penetrometro 385,00 1 385,00 gg
dinémico
TC1 A Desplazamienio a zonade actuacion de equipos de 420,00 1 420,00
equipos de ensayos sismicos, eléctricos o gammagrafia
TC.22 ud Emplazamiento depenstrémetro en cada punto de ensayo 48,00 45 2.160,00
TC.23 ml Penetradon dnamica tipo Borros o DPSH 25,00 600 15.000,00
TC.24 ud Calicata manual hasta 2,5m de profundidad 450,00 6 2.700,00
TC.25 ud Caja portatestigo de madera, incluidas fotografias 35,00 240 8.400,00
TC.26 ud Caja portatestigo de cartdn, induidas fotografias 15,00 1020  15.300,00
TCa7 PA Desplazamienio de equipo de investigacion geofisica a 420,00 1 420,00
zonade actuarion
TC.28 Hm De perfil medido por tomografiz eléctrica 420,00 12 5.040,00
TC.29 ml Ejecucion de medidas por sismica de refraccion (por 4,00 300,00 1.200,00
cada gjecucionde 24 gedéfonos)
De medida y ragistro geofisico de sondeos (radiacion 8,00 600,00 4.800,00
TC.30 ml gamma natural, resistividad por indicacidn y resistividad
con dobleespaciado y autopotencial|
TC.31 Hm De perfil tomzdo con georadar 120,00 12 1.440,00
TOTAL TRABAJOS DE CAMPO 382.720,00

C/ Orense n° 60
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PROYECTO CONSTRUCTIVO

L1
L.2
L.3
L4
L.5
L.6
L.7
L.8
L.9
L.10
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L.12
L.13
L.14
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L.17

L.18
L.19
L.20
L.21
L.22
L.23
L.24
L.25
L.26
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ud
Ud
ud
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Ud
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ENSAYOS DE LABORATORIO
Apertura y descripcion de muestras
Preparacion de muestras
Determinacion de humedad natural
Determinacién de densidad seca
Limetes de Atterberg
Granulometria por tamizado
Determinacién de contenido de finos (<0,076mm)
Proctor normal
Practro modificado
CBR laboratorio
Hinchamiento Lambe
Presion de hinchamiento
Hinchamiento libre
Compresion simple en suelos
Compresion simple en rocas
Corte directo, cualquier tipo

Edometro, con al menos 7 escalones de carga y 3 de

descarga, y curvas de consolidacién-tiempo

Colapsibilidad

Determinacion de carbonatos

Determinacion de sulfatos

Determinacion de materia organica

Triaxial UU

Triaxial Cu con medida de presion intersticial

Triaxial CD

Diafragma rayos X

Anilisis Agresividad del agua

Anilisis contaminacion medioambiental
TOTAL TRABAJOS DE CAMPO

TOTAL

7,50
6,50
13,00
13,00
35,00
37,00
35,00
57,00
90,00
125,00
70,00
75,00
75,00
42,00
55,00
160,00
235,00

100,00
22,00
33,00
33,00
80,00

135,00

180,00

220,00

130,00

320,00

270
270
270
270
270
270
270
120
120
120

42

42

42

42

&8

42
120
120

66

66

66

66

42

66

1

2.025,00
1.755,00
3.510,00
3.510,00
9.450,00
9.990,00
9.450,00
6.840,00
10.800,00
15.000,00
2.940,00
3.150,00
3.150,00
1.764,00
2.310,00
9.600,00
14.100,00

4.200,00
2.640,00
3.960,00
2.17800
5.280,00
8.910,00

11.880,00
9.240,00
8.580,00

320,00
166.532,00

549.252,00

Se consideran Costes Directos aquellos directamente relacionados con la obtencion del producto o

servicio, en este caso los honorarios propiamente dichos, que se consideran un trabajo intelectual. Asi

como todo el conjunto de trabajos de campo y ensayos para obtener los estudios geoldgicos-

geotécnicos; el estudio de Ruidos y Vibraciones y la edicion de todos los documentos elaborados.

En cuanto a los Costes Indirectos, se consideran aquellos que afectan al proceso productivo en general:

alquiler de oficina, equipos informaticos, equipos de topografia, gastos fijos (electricidad, internet, etc.),

desplazamientos, seguro de Responsabilidad Civil, etc.; recogidos dentro del presupuesto como Medios

Materiales.

Para el calculo de los costes varios de este contrato, se han aplicado los importes establecido en la

Resolucion del Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana por la que se aprueban

C/ Orense n° 60
28020 MADRID

La autenticidad de este documento se puede comprol
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las tarifas de aplicacion a la Administracion General del Estado para la realizacion de encomiendas de
gestion a la Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y Economia del Transporte, S.M.E.P.A, S.A. Asi, se ha
aplicado el 3,14 % sobre tarifas de personal para gastos de equipos de funcionamiento.

En cuanto a los costes de los ensayos trabajos de campo, ediciones de cartografia base, del estudio
geologico-geotécnico, del estudio hidroldgico y climatico, del estudio de estructuras, del documento
exposicion alternativas, instrumentacion de topografia, estudio de ruidos y vibraciones, generacion de
documentacion para EIA, edicion de documento de analisis multicriterio, de documento de seleccion de
alternativa, y edicion de proyectos se han calculado en base a proyectos anteriormente licitados por
esta Direccidon General, como es el “CONTRATO DE SERVICIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO DE
AMPLIACION DE LA LINEA 5 DEL METRO DE MADRID AL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-
BARAJAS” del afio 2020. Obra en el expediente anexo de la comparativa entre dicho contrato y el del
presente expediente, asi como memoria explicativa de dicha comparativa.

El desglose de Costes directos e Costes Indirectos, es el siguiente

COSTES DIRECTOS

Total costes directos salariales 2.715.566,00 €
Investigacion geotécnica de campo 766.123,32 € -
Estudio de ruidos y vibraciones 30.000,00 € Eé
Edicion de los documentos 98.500,00 € g%
Total Costes Directos 3.610.189,32 € ;‘;%
COSTES INDIRECTOS £5
Medios materiales 85.268,77 € H
Instrumentacion topografia 34.425,00 € 3§
Total Costes Indirectos 119.693,77 € §§
13% GG + 6% Bl 708.677,79 € ‘é;"
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA)| 4.438.560,88 € §§
IVA 932.097,78 € 33

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA)| 5.370.658,66 €

El tratamiento extrapresupuestario del IVA en el CONTRATO DE SERVICIOS PARA LA REDACCION DEL
PROYECTO DE AMPLIACION DE LA RED DE METRO DE MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS obedece a la
consideracion de la Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo como empresa,
condicion que adquirio la entonces Direccion General de Infraestructuras al asumir las obligaciones del
extinto Ente de derecho publico MINTRA (Madrid, infraestructuras del Transporte), asighandosele para
ello el CIF S2801108H.

Dado el volumen de facturacion de la Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo,
tiene la consideracion de Gran empresa.

C/ Orense n° 60
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10.4 ANUALIDADES

Se estima que los trabajos podrian comenzar el 1 de septiembre de 2022. En el supuesto de que el
inicio tuviera lugar con posterioridad a esta fecha, se procederia a realizar el correspondiente reajuste
de anualidades.

Este presupuesto se imputara con cargo a la posicion presupuestaria y anualidades siguientes

Anualidad Importe sin I.V.A. .LV.A. 21% Importe Total
2022 874.102,21 € 183.561,46€| 1.057.663,67 €
2023 3.030.299,73 € 636.362,94 €| 3.666.662,67 €
2024 534.158,94 € 112.173,38€ 646.332,32 €

TOTAL 4.438.560,88 € 932.097,78 €]  5.370.658,66 €

Imputacién presupuestaria de la anualidad corriente:

Partida: 60104 Programa: 453B Anualidad corriente: 0,00 euros

Por lo tanto, se trata de un gasto plurianual de los definidos en el articulo 55.2 de la Ley 9/1990, de 8
de noviembre, Reguladora de la Hacienda de la Comunidad de Madrid, el cual dispone que: “Podran
adquirirse compromisos de gastos que hayan de extenderse a ejercicios posteriores a aquel en que se
autoricen, siempre que no superen los limites y anualidades fijados en el apartado 4 de este articulo”.

Se adjunta desglose mensual del presupuesto

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

C/ Orense n° 60
28020 MADRID
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