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MEMORIA JUSTIFICATIVA DEL CONTRATO DE SERVICIO PARA LA REDACCION DEL
“PLAN DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD DE MADRID 2023 - 2030".

Se emite este informe a los efectos de la justificacion exigida en el articulo 116.4 de la Ley
9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, que establece que:

“4. En el expediente se justificara adecuadamente:
a) La eleccion del procedimiento de licitacion.
b) La clasificacion que se exija a los participantes.

c) Los criterios de solvencia técnica o profesional, y econémica y financiera, y los criterios que
se tendran en consideracion para adjudicar el contrato, asi como las condiciones especiales
de ejecucion del mismo.

d) El valor estimado del contrato con una indicacion de todos los conceptos que lo integran,
incluyendo siempre los costes laborales si existiesen.

e) La necesidad de la Administracion a la que se pretende dar satisfaccion mediante la
contratacién de las prestaciones correspondientes; y su relacion con el objeto del contrato,
que debera ser directa, clara y proporcional.

f) En los contratos de servicios, el informe de insuficiencia de medios.

g) La decision de no dividir en lotes el objeto del contrato, en su caso”.

1. DESCRIPCION DE LA NECESIDAD E IDONEIDAD
De conformidad con lo que establecen los articulos 28 y 116.1 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico por la que se transponen al ordenamiento juridico
espanol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de
26 de febrero de 2014, se exponen a continuacion la naturaleza y extension de las
necesidades que pretenden cubrirse mediante el contrato y la idoneidad del objeto y

contenido del contrato para satisfacerlas:

De conformidad con el Articulo 6 del Decreto 274/2019, de 22 de octubre, del Consejo de
Gobierno, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Transportes,
Movilidad e Infraestructuras corresponde a la Direccion General de Carreteras b) La
planificacién de las infraestructuras viarias y la formulacion, en su caso, del avance del plan
regional de carreteras y del catalogo viario de la Comunidad de Madrid, asi como su
concrecioén en planes anuales de obras. La propuesta de actuaciones o ejecuciéon de obras
no contempladas en el plan de carreteras, asi como los estudios de trafico y seguridad vial.

De acuerdo con el articulo 11 del Decreto 29/1993, de 11 de marzo, por el que se aprueba el
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Reglamento de la Ley de Carreteras de la Comunidad de Madrid “el Plan de Carreteras de la
Comunidad de Madrid, que constituye el elemento juridico de la politica sectorial, debera
contener las previsiones, objetivos, prioridades y ordenacion de las carreteras regionales y

de las obras de infraestructura viaria”.

El contrato tiene como objeto la elaboracion de los diferentes documentos que integraran el
Plan de Carreteras de la Comunidad de Madrid para el periodo 2023 — 2030 y prestar la
asistencia técnica necesaria para su tramitacion, tanto ambiental como administrativa, hasta

su aprobacion por el Consejo de Gobierno y por la Asamblea de la Comunidad de Madrid.

Desde la redaccién de los ultimos planes, han sido numerosas las actuaciones que se han
llevado a cabo en materia de carreteras en la Comunidad de Madrid. Sin embargo, en la
actualidad, esta Direccién General de Carreteras (DGC) considera necesario el analisis y
planificacién de su red, para la adecuacion funcional de la misma al contexto actual de

movilidad sostenible y que todo ello quede recogido en un nuevo Plan de Carreteras.
El ambito de aplicacion del Plan de Carreteras sera toda la red de carreteras autonémica.

Los trabajos para el desarrollo del plan se ha previsto que se desarrollen en varias fases,

coincidentes con las unidades de ejecucién definidas en la memoria econémica del contrato:

e Fase | - Formulacion del Avance del Plan de Carreteras: En esta fase se redactara el

avance del plan segun viene recogido en la normativa autonémica. Para ello, se
realizara un analisis y diagndstico de la situacion actual de la red de carreteras y se
definirdn las propuestas de actuacion en base a los criterios y objetivos del plan
previamente definidos. Todo ello ira acompafiado de una evaluacion econémico —
financiera.

e Fase Il - Solicitud de Inicio de la Evaluacion Ambiental Estratégica: El Plan de

Carreteras de la Comunidad de Madrid, debera ser sometido al procedimiento de
evaluacion ambiental estratégica en los términos recogidos en la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de Evaluacion Ambiental. El inicio del procedimiento se hara mediante
la presentacion de la solicitud de inicio correspondiente.

e Fase Ill - Consultas a Corporaciones Locales y Organismos Publicos sobre el

contenido del Avance: se realizaran las consultas a corporaciones locales y

organismos publicos en base a la legislacién sectorial en materia de carreteras en la
Comunidad de Madrid.

e Fase |V - Redaccién del Proyecto del Plan de Carreteras de la Comunidad de Madrid:
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Como resultado de los informes de los organismos, administraciones y entidades
consultadas en la fase anterior y atendiendo al informe de sobre las observaciones y
sugerencias recibidas, se redactara el Proyecto del Plan de Carreteras.

e Fase V - Redaccion del Estudio Ambiental Estratégico: De acuerdo a la legislacion

ambiental aplicable y teniendo en cuenta el documento de alcance remitido por el
o6rgano ambiental, el consultor elaborara el estudio ambiental estratégico (ESAE), en
el que se identificaran, describiran y evaluaran los posibles efectos significativos en el
medio ambiente de la aplicacion del plan, asi como unas alternativas razonables
técnica y ambientalmente viables, que tengan en cuenta los objetivos y el ambito de
aplicacion geografico del plan.

e Fase VI - Informacién Publica del Plan de Carreteras de la Comunidad de Madrid v

del Estudio Ambiental Estratégico. Elaboracion del Informe de Alegaciones: se

sometera el Proyecto del Plan de Carreteras y el Estudio Ambiental Estratégico a
informacion publica.

e Fase VIl - Obtencidon de la Declaracidn Ambiental Estratégica y Aprobacion del

Proyecto de Plan de Carreteras de la Comunidad de Madrid por la Consejeria de

Transportes, Movilidad e Infraestructuras: la tramitacion ambiental del Plan se dara

por concluida con la emision de la correspondiente Evaluacion Ambiental Estratégica.

e Fase VIl - Aprobacion por el Consejo de Gobierno y por la Asamblea de la Comunidad

De Madrid: el Plan debera ser elevado por la Consejeria de Transportes, Movilidad e
Infraestructuras la Consejeria de Transportes al Consejo de Gobierno para su
aprobacion por Decreto.

Una vez aprobado por el Consejo de Gobierno, el Plan sera remitido a la Asamblea
de Madrid a los efectos de dar cumplimiento a lo establecido en los nimeros 3 y 5 del

articulo 14 del Estatuto de Autonomia de la Comunidad de Madrid.

2. ANTECEDENTES

En la Comunidad de Madrid se redacto el primer Plan de Carreteras 1986-1993, el segundo
Plan de Carreteras 1994-2001 y el Avance del Plan de Carreteras de Madrid 2002-2009.
Posteriormente, se redacté Plan de Carreteras 2009 — 2020, pero no llegé a aprobarse. Por
tanto, la Comunidad de Madrid precisa la actualizacion de la planificacion de su red viaria a
medio y largo plazo de forma que se puedan determinar sus necesidades presupuestarias y

las dotaciones oportunas para alcanzar una red funcional y sostenible en el ano horizonte.
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3. INSUFICIENCIA DE MEDIOS

De conformidad con lo que establece el articulo 63.3 a) de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre,
de Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espanol
las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de
febrero de 2014, se informa a continuacion de la insuficiencia de medios propios para la

realizacion del contrato de servicios indicado:

Debido a la reducida disponibilidad de medios humanos y técnicos, la Direccion General de
Carreteras no puede desarrollar con los medios existentes este estudio y su tramitacion hasta
su aprobacién, por lo que ha de recurrir a una contratacion exterior para su desarrollo por
particulares que coadyuve a adoptar la mejor opcion por este centro directivo y por ende, el

cumplimiento y realizacion de sus fines institucionales.

Para llevar a cabo los trabajos anteriormente descritos es imprescindible disponer de personal
especialista en las disciplinas que resultan necesarias para el desarrollo del contrato
(planificacion territorial de infraestructuras, estudios de trafico y movilidad y proyectos de

carreteras)

Ademas, la Direccion General de Carreteras no cuenta con personal técnico especializado
para desarrollo de trabajos de evaluacion ambiental estratégica de planes y programas, de

acuerdo con lo establecido en la legislacion sectorial de evaluacion ambiental.

A todo lo anterior hay que afadir la necesidad de contar con especialistas en estudios
econdémicos financieros que analice la viabilidad econdémica y de inversion del Plan, de los

que tampoco se dispone en la Direccién General de Carreteras.

Por ultimo, es necesario disponer de especialistas en SIG que lleven a cabo las labores de
implementacién del Plan y sus actuaciones en dicho software, de los que tampoco se dispone

en la Direccion General de Carreteras.

Por todo lo anterior podemos concluir diciendo que la Direcciéon General de Carreteras no
cuenta en la actualidad con medios personales y técnicos suficientes para poder realizar los

trabajos objeto del contrato.

Al mismo tiempo no se considera conveniente ampliar los medios existentes en el seno de la
Direccion General para llevarlos a cabo, lo cual determina la necesidad de recurrir a los

servicios de empresas del sector que colaboren con la Administracion, y que realicen el apoyo
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técnico en sus propias instalaciones.

4. PROCEDIMIENTO DE LICITACION.

Dado que se trata de un contrato de servicios de los previstos en el articulo 17 de la LCSP,
cuyo valor estimado (calculado de acuerdo al articulo 101 de la LCSP) es superior a 100.000

euros, se utiliza el procedimiento abierto. (Art. 159 LCSP).

El expediente objeto de la presente contrataciéon se tramita mediante ABIERTO CON
PLURALIDAD DE CRITERIOS en aplicacion de los articulos, 131, 145y 156 de la Ley 9/2017,
de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al ordenamiento
juridico espariol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE vy
2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, en garantia de los principios de publicidad,
concurrencia, transparencia, igualdad y trato no discriminatorio que permite garantizar la

objetividad y la libre concurrencia de los posibles licitadores interesados.

Asimismo, la Disposicion Cuadragésima Primera de la LCSP reconoce la naturaleza de
prestaciones de caracter intelectual a los servicios de arquitectura, ingenieria, consultoria y

urbanismo, con los efectos que se derivan de las previsiones contenidas en la Ley.

5. JUSTIFICACION DE LOS CRITERIOS DE ADJUDICACION. FORMULA DE
VALORACION

En base al apartado 2 del articulo 131 y 145.1 y 3 de la LCSP, la adjudicacion se realizara
utilizando una pluralidad de criterios de adjudicacion basados en el principio de mejor relacion

calidad -precio.

El presente contrato tiene por objeto prestaciones de caracter intelectual, tal y como establece
la D.A. 412 de la LCSP, por lo que procede aplicar mas de un criterio de adjudicacion, de

acuerdo con lo previsto en el articulo 145.3.g) de la LCSP.

La determinacion de varios criterios de adjudicacion, se justifican en el hecho de permitir a
todo empresario capacitado la presentacion de proposiciones y adjudicar el contrato al
licitador que, en su conjunto, efectue la proposicibon mas ventajosa, sin atender

exclusivamente al precio mas bajo.
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Respecto a los criterios de adjudicacién es de aplicacion a la presente licitacion lo dispuesto

en el articulo 145.4 de la LCSP “Los 6rganos de contratacién velaran por que se establezcan
criterios de adjudicacion que permitan obtener obras, suministros y servicios de gran calidad
que respondan lo mejor posible a sus necesidades; y, en especial, en los procedimientos de
contratos de servicios que tengan por objeto prestaciones de caracter intelectual, como los

servicios de ingenieria y arquitectura.

En los contratos de servicios del Anexo IV, asi como en los contratos que tengan por objeto
prestaciones de caracter intelectual, los criterios relacionados con la Calidad deberan
representar, al menos, el 51 por ciento de la puntuacién asignable en la valoracion de las

ofertas, sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2.a) del articulo 146.”

1. CRITERIOS CUALITATIVOS EVALUABLES AUTOMATICAMENTE

La valoracion de los criterios cualitativos elegida permite una clasificacion objetiva de los
ofertantes conforme a la experiencia profesional. La calidad por el equipo de trabajo aportada
por la experiencia es fundamental en la consecucidon de obtencién de la excelencia en el
resultado del Plan de Carreteras, esto supone un valor anadido a la ejecucién y su relacion
directa con el objeto del contrato (RTACRC 600/2016).

El personal que ha participado en trabajos similares acumula buenas practicas que benefician
la ejecucion del contrato y conocimientos que evitan que se reproduzcan déficit e
incongruencias en la elaboracion. Por ello, la experiencia es un factor indiscutible para

afrontar con garantias la correcta ejecucion del contrato.

Entre las empresas y profesionales del sector existe una dilatada experiencia en las materias
exigidas y en su integracion, por lo que el requisito exigido en cuanto al numero de afios de
experiencia es, por un lado, un minimo que consideramos imprescindible para asegurar el
trabajo; y por otro lado, no limita el numero de licitadores, puesto que la experiencia del
mercado sobrepasa la experiencia requerida. Todo ello de acuerdo con el Considerando 94
Directiva 2014/24.

Por otro lado se ha valorado, dadas las caracteristicas del contrato, contar con un entorno
tecnoldgico de trabajo, en concreto se valorara el espacio de trabajo colaborativo en la nube,
con ello se permite que se garantice la consolidacién de la informacion que se genere en el
desarrollo del contrato con la incorporacién de tecnologias de virtualizacion y recuperacion de

datos que evitan los riesgos de pérdida o utilizacion indebida de informacién. Igualmente esto
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supone un valor afiadido a la ejecucion.

2. CRITERIOS CUALITATIVOS EVALUABLES MEDIANTE JUICIO DE VALOR

Este criterio se justifica para conocer la adecuacién de la propuesta de la empresa licitadora
al Pliego de Prescripciones Técnicas y los conocimientos de la misma sobre los trabajos a

ejecutar.

Los planes de carreteras son instrumentos de planificacion que se deben redactar
periddicamente por parte de las administraciones titulares. En el caso de la Comunidad de
Madrid, el ultimo plan se redacto para el periodo 2009-2020 (aunque no llegé a aprobarse) y
desde entonces no se ha vuelto a licitar ninguno, por tanto, no existen trabajos similares

recientes en la Comunidad de Madrid.

Analizando este tipo de planes en otras administraciones autondémicas, los planes mas
recientes fueron aprobados entre los afos 2015 y 2017 (tan sélo en tres administraciones
autondmicas: Castilla La Mancha, Asturias y Pais Vasco). Actualmente soélo dos

administraciones autondmicas (Andalucia y La Rioja) estan trabajando en planes similares.

Por tanto, los planes de carreteras se constituyen como instrumentos de planificacion

singulares que se redactan con una periodicidad elevada.

Esta singularidad de los planes hace que sea conveniente la consideracion de criterios
cualitativos evaluables mediante juicio de valor. Estos criterios persiguen la valoracion de la
propuesta de metodologia de trabajo por parte de los licitadores, de manera que se pueda
evaluar el conocimiento de los licitadores de la materia, el conocimiento y puesta al servicio
del contrato de las técnicas de recopilacién y analisis de informacidon mas convenientes, la
planificacion de los recursos humanos y materiales para buen desarrollo del contrato y los

mecanismos de coordinacion y colaboracion con la administracion para este mismo fin.

En aras de garantizar la eleccion de la mejor oferta de las presentadas en relacion al objeto
de contrato, se considera imprescindible abordar el estudio desde una adecuada metodologia

propuesta por el Consultor.

Con la informacion contenida en la memoria se valorara el conocimiento que la empresa tiene

sobre el objeto del contrato y procesos y necesarios para alcanzar el entregable final.

Foérmula de valoracién: la féormula indicada para la valoracion de los criterios econdmicos

(precio mas ventajoso) se ha elegido porque permite una clasificacion objetiva de las distintas
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ofertas en funcion de su importe.

Férmula de valoracion

La férmula para puntuar la oferta econdmica utilizada tiene en consideracion la Resolucion
51/2019, de 6 de febrero del TACP de la Comunidad de Madrid que establece que para la
determinacion de la formula se han de respetar tres principios fundamentales: la mayor baja
sera la que obtenga la totalidad de los puntos del criterio, no se tendran en cuenta relaciones
matematicas que recaigan sobre la baja media de las ofertas, la oferta igual al tipo no

obtendra puntuacion y no se incluiran umbrales.

Puntuacion Cualitativa: se obtendra mediante la suma de la puntuacién obtenida por cada

licitador en los diferentes apartados de los criterios cualitativos evaluables automaticamente

por aplicaciéon de férmulas.

Puntuacion econdémica: se calculara para cada oferta por interpolacion lineal entre 0 puntos

para una oferta igual a Presupuesto Base de licitacion y 49 puntos para la oferta mas baja,

de acuerdo con la siguiente férmula:

Presupuesto de licitacion — Oferta econdmica de la empresa
49 x

Presupuesto de licitacién — Oferta econdmica mas baja
Se asignara la puntuacion maxima a la oferta econémica de menor importe.
Se asignaran 0 puntos a las ofertas iguales al Presupuesto Base de licitacion.
La puntuacion total del licitador sera la suma de la puntuacién obtenida por los criterios
cualitativos evaluables automaticamente y la puntuaciéon econémica obtenida.

Ofertas anormalmente bajas.

En el presente expediente de contratacion, de todos los criterios de adjudicacion previstos, el
unico parametro objetivo que permite identificar que una oferta pueda considerarse anormal,
es el bajo importe del precio ofertado. Dicho de otro modo, la maxima puntuacion posible en
el presente contrato derivada de los criterios de adjudicacién distintos del precio no seria
susceptible de suponer que la oferta pudiera resultar inviable por resultar anormalmente baja.
No ocurriria lo mismo, por ejemplo, si uno de los criterios de adjudicaciéon fuese una reduccion
del plazo que pudiese dar lugar a la necesidad de duplicar equipos de trabajo, incrementar

horas extras o bien horas de trabajo nocturno etc..

6. JUSTIFICACION DE LOS CRITERIOS DE SOLVENCIA

El apartado 1 del articulo 65 de la LCSP dispone que solo podran contratar con el sector
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publico las personas naturales o juridicas, espanolas o extranjeras, que tengan plena
capacidad de obrar, no estén incursas en alguna prohibicién de contratar, y acrediten su

solvencia econdmica y financiera y técnica o profesional.

Por su parte, el articulo 86 de la LCSP establece que la solvencia econémica y financiera y
técnica o profesional para un contrato se acreditara mediante la aportacién de los documentos
que se determinen por el 6érgano de contratacion de entre los previstos en los articulos 87 a
91 de dicha Ley.

Dado que se trata de un contrato de servicios, la clasificacion no es un requisito exigible de
conformidad con el articulo 77.1.b) LCSP vy, por tanto, no se puede requerir con caracter
obligatorio para contratos para los cuales no esté prevista su exigencia. Ademas, el objeto de
este contrato no esta incluido en el Anexo Il del Reglamento general de la Ley de Contratos

de las Administraciones Publicas.

La solvencia econdmica y financiera y la solvencia técnica y profesional exigidas estan
vinculadas al objeto del contrato y son proporcionales al mismo para garantizar la posibilidad
de que las ofertas sean evaluadas en condiciones de competencia efectiva. En base al
articulo 86 de la LCSP se establece que la solvencia econdmica y financiera y técnica o
profesional para un contrato se acreditara mediante la aportacion de los documentos que se
determinen por el 6érgano de contratacion de entre los previstos en los articulos 87 a 91 de

dicha Ley.

Por lo que respecta a la solvencia econémica y financiera, se requiere el cumplimiento de lo

establecido en el articulo 87.1.a) y el criterio para su acreditaciéon sera el volumen anual de
negocios, referido al aio de mayor volumen de negocio de los tres ultimos concluidos, que
debera ser al menos a una vez y media el valor anual medio estimado del contrato, por tener
una duracion superior a un ano. En el presente contrato no concurren riesgos especiales
vinculados a la naturaleza de los servicios que aconsejen exigir un importe superior al

equivalente a una vez y media el valor anual medio del contrato.

Por lo que respecta a la solvencia técnica y profesional exigidas y con base en el 90.1 a)y a

fin de garantizar un adecuado nivel de competencia, se considera adecuado que la referida
solvencia se lleve a cabo mediante la presentacion de una relacion de los servicios efectuados
por los licitadores en el curso de los 5 aflos anteriores a la fecha de finalizacion del plazo de
presentacion de proposiciones. Los trabajos deberan ser de igual o similar naturaleza que los

que constituyen el objeto del presente contrato. El requisito minimo sera que el importe anual
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acumulado en el afio de mayor ejecucion sea igual o superior al 100% de la base imponible

del presente contrato.

Se ha ampliado a CINCO (5) afos el periodo de realizacion de servicios o trabajos realizados
de igual o similar naturaleza que se pueden presentar, porque se ha considerado escaso el
periodo de 3 anos por la reducida contratacion de este tipo de trabajos en los ultimos afios, y
porque cinco afos es una referencia temporal suficientemente reciente cuando se valoran

trabajos de este tipo.

Criterio de similitud: Se entendera que un trabajo es de igual o similar naturaleza al que
constituye el objeto del contrato cuando dicho trabajo se corresponda con el cédigo CPV

71311210-6 en al menos sus cuatro primeros digitos.

Los criterios escogidos para que los licitadores justifiquen su solvencia figuran en la
documentacion que se pone a disposicion de los licitadores; son criterios que estan
relacionados con el objeto y el importe del contrato y se encuentran entre los enumerados en

la LCSP y son garantia de una correcta ejecucion.

7. JUSTIFICACION DEL COMPROMISO DE ADSCRIPCION DE MEDIOS
Solvencia técnica complementaria:

Esta unidad promotora considera, que dada la especializacion de este tipo de contratos de
caracter intelectual, en los que la experiencia del personal que ejecuta el contrato es la base
de la contratacion, se ha de requerir un plus de experiencia a los licitadores admitidos a

licitacion y por ello es necesaria esta concrecion de solvencia exigida.

En cambio en el articulo 76.2 LCSP, relativo al compromiso de adscripcion, establece que el
organo de contratacion tiene la posibilidad de exigir un plus de solvencia a los licitadores, es
decir que, ademas de acreditar la solvencia o, en su caso clasificacion, les podra exigir que
se comprometan a dedicar o adscribir a la ejecucion del contrato los medios personales o
materiales suficientes para ello, mediante el establecimiento de la obligacion de sefalar los

concretos medios personales.

En definitiva, este compromiso de adscripcién de medios humanos se configura, como una
obligacion adicional de proporcionar unos medios concretos para la ejecucién del contrato,

siendo indispensable para la ejecucién del contrato.

10

Direccion General de Carreteras
S CONSEJERIA DE TRANSPORTES
% % * MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:



Direccion General de Carreteras
S CONSEJERIA DE TRANSPORTES
% % * MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS

Comunidad
de Madrid

8. CONDICIONES ESPECIALES EN RELACION CON LA EJECUCION DEL
CONTRATO

Siendo un objetivo de esta Administracién la mejora de la calidad en el empleo, de las
diversas consideraciones que ofrece el art. 202.2 de la Ley de Contratos del Sector Publico,
se ha optado por incluir consideraciones de tipo social, en concreto las relativas a que en los
supuestos de nuevas contrataciones, bajas y sustituciones, se contrate a personas en
situacion legal de desempleo. Se considera que esta obligacién esta vinculada al objeto del
contrato conforme a lo establecido en el apartado 6 del articulo 145 y que resulta adecuada
dado que no se justificaria su no observancia a lo largo de la vida del contrato, de acuerdo
con la Directiva 2014/24 (Considerandos 97 y 98 y los articulos 18.2 y 70), que permite incluir
como posibles criterios de adjudicacion o condiciones de ejecucion relacionadas con
aspectos sociales, fomentar la estabilidad y calidad en el empleo, todo ello con el objetivo de

profundizar en una contratacién socialmente mas responsable.

9. VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO.

El valor estimado del contrato se ha determinado segun el articulo 101 de la LCSP. En este
contrato no estan previstas prérrogas ni modificaciones, por lo que no se prevé importe para
estos conceptos y el valor estimado del contrato coincide con el presupuesto base de licitacion
sin IVA. Se adjunta en documento separado la memoria econémica explicativa de cémo se

ha calculado ese valor.

10. JUSTIFICACION NO DIVISION EN LOTES

Del analisis de los trabajos a desarrollar descritos en el Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares y la necesaria planificacion y coordinacién en el desarrollo de los mismos se

desprende la necesidad de no dividir el objeto del contrato en lotes. (Articulo 99.3 LCSP).

Para este tipo de contrato la planificacion de las tareas y la coordinacion entre los diferentes
profesionales es fundamental para el funcionamiento del equipo y la realizacion de un trabajo
de calidad cumpliendo el plazo establecido en el contrato. Por otro lado, la concordancia y la
coherencia de los documentos redactados es mas facil de conseguir con una Unica empresa

0 unién temporal de empresas.

Se tiene mayor garantia de obtener unos documentos bien enlazados entre si y con
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soluciones mas homogéneas cuando los trabajos objeto del contrato son desempenados por
una empresa o union temporal de empresas, minimizandose los riesgos de incongruencias

entre documentos.

La realizacion independiente de las diversas prestaciones comprendidas en el objeto del
contrato dificultaria la correcta ejecucion del mismo dado que se perderia la optimizacion del
control de la ejecucioén global del contrato, se dificultaria la coordinacién de la ejecuciéon de
las prestaciones, se incrementarian los costes de la ejecucion por la existencia de una
pluralidad de contratistas diferentes y por otro lado, la incorporacion de diferentes empresas

a la ejecucion del contrato principal, podria dar lugar a que se aportasen soluciones dispares

o incluso contradictorias, lo cual supondria desvirtuar el propio objeto del contrato.

En base a todo lo expuesto, la Direccion General de Carreteras no considera adecuado la
division en lotes de este contrato de servicios.
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