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A/SER-023569/2021

MEMORIA JUSTIFICATIVA Y ECONOMICA DEL CONTRATO DE PRESTACION DE SERVICIOS PARA
LA AUSCULTACION, SUPERVISION GEOTECNICA, CONTROL Y CONSULTORIA EN LA EJECUCION
Y EXPLOTACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS GESTIONADAS POR LA DIRECCION
GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO.

Mediante la presente memoria se justifican los aspectos establecidos en el articulo 116.4 de la
Ley 9/17, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, asi como el presupuesto y las
anualidades del contrato

El articulo 116.4 de la Ley 9/17, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico establece
que:

“4. En el expediente se justificard adecuadamente:
a) La eleccion del procedimiento de licitacion.

b) La clasificacion que se exija a los participantes.

c) Los criterios de solvencia técnica o profesional, y econdmica y financiera, y los criterios que
se tendrdn en consideracion para adjudicar el contrato, asi como las condiciones especiales de
ejecucion del mismo.

d) El valor estimado del contrato con una indicacidon de todos los conceptos que lo integran,
incluyendo siempre los costes laborales si existiesen.

e) La necesidad de la Administracion a la que se pretende dar satisfaccion mediante la
contratacion de las prestaciones correspondientes; y su relacion con el objeto del contrato, que
deberd ser directa, clara y proporcional.

f) En los contratos de servicios, el informe de insuficiencia de medios.
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g) La decision de no dividir en lotes el objeto del contrato, en su caso”.

1. PROCEDIMIENTO DE LICITACION. (Articulo 116.4.a) LCSP)

Dado que se trata de un contrato de servicio de los previstos en el articulo 17 de la LCSP, cuyo
valor estimado (calculado de acuerdo al articulo 101 de la LCSP) asciende a 7.342.295,71 € (IVA
no incluido), y, por tanto, superior a la cantidad de 139.000 euros establecida en el articulo 22.1,
letra a), de la LCSP, no cabe emplear el procedimiento abierto simplificado, y por ello se emplea
el procedimiento abierto. (Art. 159 LCSP).

Este procedimiento garantiza que la contratacion del servicio se ajuste a los principios de
libertad de acceso a la licitacién, publicidad, transparencia, no discriminacion e igualdad de
trato a los licitadores.
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Desde otra perspectiva, al ser su valor estimado (7.342.295,71 euros) superior a 214.000 euros,
se trata de un contrato sujeto a regulacién armonizada. (Articulo 22 LCSP).

Asimismo, es de aplicacion lo dispuesto en la Disposicién Adicional Cuadragésima Primera de
la LCSP, que reconoce la naturaleza de cardcter intelectual a los servicios de arquitectura,
ingenieria, consultoria y urbanismo, con los efectos que se derivan de las previsiones
contenidas en la Ley, como los apartados 3.g) y 4 del articulo 145, que establece que en los
contratos de servicios que tengan por objeto prestaciones de cardcter intelectual, como los
servicios de ingenieria y arquitectura, el precio no podra ser el Unico factor determinante de
la adjudicacion, y que los criterios relacionados con la calidad deberan representar al menos
el 51% de la puntuacidn asignable en la valoracién de las ofertas.

2. CLASIFICACION. (Articulo 116.4.b) LCSP)

Dado que se trata de un contrato de servicio, la clasificacidon no es un requisito exigible de
conformidad con el articulo 77.1.b) LCSP y, por tanto, no se puede requerir con caracter
obligatorio para contratos para los cuales no esté prevista su exigencia. Ademas, el objeto de

este contrato no esta incluido en el Anexo Il del Reglamento General de la Ley de Contratos de
las Administraciones Publicas.

3. CRITERIOS DE SOLVENCIA TECNICA O PROFESIONAL Y ECONOMICA O FINANCIERA
(Articulo 116.4.c) LCSP)

El requisito de solvencia econdmica y financiera exigido conforme a los articulos 86 y 87.1 a)
LCSP es que el volumen anual de negocios referido al afio de mayor volumen de negocio de los
tres ultimos concluidos, debera ser al menos el valor anual medio del contrato. El criterio
elegido coincide con el establecido en el articulo 86.3 a) de la Ley 9/2017, para los supuestos
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en que los pliegos no concreten los criterios o requisitos minimos.

El importe exigido respeta el limite establecido en el articulo 87.1.a), ya que no excede de una
vez y media el valor estimado del contrato. En el presente contrato no concurren riesgos
especiales vinculados a la naturaleza de las obras que aconsejen exigir un importe superior al
equivalente a una vez y media el valor anual medio del contrato.

En cuanto a la solvencia técnica y profesional se tiene en cuenta la relacién de los servicios
efectuados por los licitadores en el curso de los tres ultimos afios, conforme al Articulo 90.1.a).
Los trabajos deberdn ser de igual o similar naturaleza que los que constituyen el objeto del
presente contrato.

El requisito minimo sera que el importe anual acumulado en el afio de mayor ejecucidn sea igual
o superior a la anualidad media del contrato. Se considerard que un trabajo es de igual o similar
naturaleza al que constituye el objeto del contrato cuando dicho trabajo se corresponda con el
cadigo de CPV siguiente (en todos sus digitos):
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71311100-2 Servicios de asistencia en ingenieria civil.

El articulo 90.1.a) de la LCSP establece que, para determinar que un trabajo o servicio es de
igual o similar naturaleza al que constituye el objeto del contrato, el Pliego de clausulas
administrativas particulares podrd acudir ademas de al CPV, a otros sistemas de clasificacién,
y que en defecto de previsién en el pliego se atendera a los tres primeros digitos de los
respectivos cddigos CPV. En el presente expediente, se ha establecido que se atenderd a todos
los digitos de los CPV sefialados, por resultar necesario para garantizar la similar naturaleza de
los trabajos, dada la multiplicidad de trabajos no similares que resultarian si se atendiese
Unicamente a los tres primeros digitos del CPV.

Adicionalmente, atendiendo a la complejidad técnica y el caracter intelectual de las
prestaciones objeto del contrato, en base al Articulo 76.2, y como complemento a la solvencia,
los empresarios deberdn aportar los medios que a continuacion se relacionan

0 Como Jefe de Unidad, autor de los informes técnicos adicionales que se requieran, un
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (o Master en Ingenieria de Caminos, Canales
y Puertos) con dedicacién del 100% al contrato, con una experiencia minima de 15

afios en obras de infraestructuras del transporte ferroviario urbano. Esta obligacién
tendrd la consideracidn de esencial.

0 Como Jefe de la Oficina Técnica, un Ingeniero Superior o Técnico (o Master
equivalente), con dedicacion del 100% al contrato; con una experiencia minima de 15
afios de experiencia como responsable de Oficina Técnica de obras y proyectos de
infraestructuras del transporte. El Jefe de la Oficina Técnica tendrd dedicacion
exclusiva (al 100%) al contrato. Esta obligacidn tendra la consideracién de esencial.

0 Como especialista en Geotecnia, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (o Master
en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) o un Ingeniero de Minas (o Master
equivalente), o un Licenciado en Geologia (0o Master equivalente) o Grado en
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Ingenieria Geoldgica con una experiencia minima de 15 afios en actuaciones relativas
a geotecnia. Esta obligacidn tendrd la consideracion de esencial.

0 Como especialista en tuneles ferroviarios, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
(o Master en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) o un Ingeniero de Minas (o
Master equivalente), con una experiencia minima de 15 afios en actuaciones de
construccion de tuneles del transporte ferroviario urbano. Esta obligacion tendra la
consideracion de esencial.

0 Como especialista en estructuras y arquitectura de estaciones, un Arquitecto (o Master
equivalente), Ingeniero Superior (o Master equivalente), con una experiencia minima
de 10 afios, en actuaciones relativas a estructuras y arquitectura de estaciones
ferroviarias suburbanas. Esta obligacién tendrd la consideracion de esencial.

0 Como especialista en instalaciones, un Ingeniero Superior (o Master equivalente), o
Ingeniero Técnico con una experiencia minima de 10 afios en actuaciones relativas a
instalaciones ferroviarias suburbanas. Esta obligacion tendrd la consideracion de
esencial.
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0 Como especialista acreditado master BIM madnager, serda Ingeniero Superior,
Arquitecto (o Master equivalente), de 15 afios de experiencia, con una experiencia
minima de 3 afios en la redaccién de proyectos creados mediante metodologia BIM y
participacién en al menos 3 proyectos de infraestructuras de transporte o edificacién
vinculados a alguna infraestructura del transporte terrestre colectivo creados por esta
metodologia, en los que haya formado parte como BIM manager. Esta obligacion
tendrd la consideracién de esencial.

0 Un Licenciado en Derecho (o Master equivalente), que prestara sus servicios durante
todo el contrato a tiempo parcial, con una experiencia minima de 10 afios en gestién
contratos de obras y legislacidn de aplicacion.

0 Un licenciado en Econdmicas (o Master equivalente), que prestara sus servicios
durante todo el contrato a tiempo parcial, con una experiencia minima de 10 afios con
al menos 2 anos en elaboracién de documentacidén, seguimiento de fondos europeos
y reequilibrios econdmico-financieros

0 Un disefador grafico, con una experiencia minima de 10 afios en conceptualizacion
creativa y ejecucion de diseifio y maquetacion de presentaciones, manuales, memorias,
folletos y de cualquier pieza publicitaria

0 Un Ingeniero técnico en Topografia (o titulacion equivalente), con una experiencia

minima de 5 afios en actuaciones relativas a instalaciones ferroviarias suburbanas.

0 Un Ayudante de topografia: no se requiere titulacién especifica.

0 Un Vigilante de obra, con experiencia minima de 2 afios en actuaciones de vigilancia
de obras de infraestructuras ferroviarias. No se requiere titulacion especifica

0 Un Administrativo y Responsable de Documentacién. No se requiere titulacion
especifica.

La adscripcion de los profesionales requeridos al contrato resulta imprescindible para la

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

adecuada prestacion de los servicios que constituyen el objeto del mismo. A continuacion se
justifica la proporcionalidad de la adscripcidn de los profesionales requeridos en el contrato con
el objeto del mismo:

- Trabajos de inspeccién, auscultacién y supervisidon geoldgica y geotécnica en relacion a
las infraestructuras ferroviarias patrimonio de la DGITC. Para la ejecucién de estos
trabajos resulta necesaria la intervencidn del jefe de unidad, del jefe de oficina técnica,
del especialista en geotecnia, del ingeniero técnico topdgrafo, del ayudante de
topografia, del vigilante de obra y del administrativo.

- Trabajos de seguimiento y coordinacion técnica de las actuaciones llevadas a cabo por
la DGITC en relaciéon a las infraestructuras ferroviarias de su patrimonio. Para la
ejecucién de estos trabajos resulta necesaria la intervencion del jefe de unidad, del jefe
de oficina técnica, del especialista en geotecnia, del especialista en tuneles, del
especialista en estructuras y arquitectura de estaciones, de especialista en instalaciones
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de Metro, del especialista BIM Manager, del disefiador grafico, del ingeniero técnico
topdgrafo, del ayudante de topografia, del vigilante de obra y del administrativo.

- Prestacion de asesoramiento técnico, econémico y juridico en el ambito de las
competencias de la DGCI. En particular asesoramiento en los expedientes de afeccidn a
las infraestructuras ferroviarias patrimonio de la DGITC. Para la ejecuciéon de estos
trabajos resulta necesaria la intervencién del jefe de unidad, del jefe de oficina técnica,
del especialista en geotecnia, del especialista en tuneles, del especialista en estructuras
y arquitectura de estaciones, de especialista en instalaciones de Metro, del licenciado
en derecho, del licenciado en econdmicas y del administrativo.

- Redacciéon de estudios, proyectos o informes especificos sobre aspectos relacionados
con las competencias que ostenta la DGITC en relacidn a las infraestructuras ferroviarias
de su patrimonio. Para la ejecucién de estos trabajos resulta necesaria la intervenciéon
del jefe de unidad, del jefe de oficina técnica, del especialista en geotecnia, del
especialista en tuneles, del especialista en estructuras y arquitectura de estaciones, de
especialista en instalaciones de Metro, del especialista BIM Manager, del licenciado en
derecho, del licenciado en econdmicas, del disefiador grafico, del ingeniero técnico

topdgrafo, del ayudante de topografia, del vigilante de obra y del administrativo.

- Gestion documental: construccidon de bases de datos, organizacion de documentos, e
incorporacién a base de datos abierta. Para la ejecuciéon de estos trabajos resulta
necesaria la intervencidn del jefe de unidad, del jefe de oficina técnica, del especialista
BIM Manager, del disefiador grafico y del administrativo.

Se atribuye la consideracién de obligacion esencial a la obligacion de adscribir al contrato a
aquellos profesionales que se indica expresamente, por lo que el incumplimiento de la misma

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

seria causa de resolucion del contrato, conforme a lo dispuesto en el articulo 211 de la LCSP.

La solvencia econdémica y financiera y la solvencia técnica y profesional exigidas estan
vinculadas al objeto del contrato y son proporcionales al mismo para garantizar la posibilidad
de que las ofertas sean evaluadas en condiciones de competencia efectiva.

4. CRITERIOS QUE SE TENDRAN EN CONSIDERACION PARA ADJUDICAR EL CONTRATO.
FORMULA DE VALORACION. (Articulo 116.4.c) LCSP).

El procedimiento abierto y la determinacion de varios criterios de adjudicacion se justifican en
el hecho de permitir a todo empresario capacitado la presentacion de proposiciones y
adjudicar el contrato al licitador que, en su conjunto, efectte la proposicién mas ventajosa, sin
atender exclusivamente al precio mds bajo.

La pluralidad de criterios se ha realizado en base a la mejor relacién calidad-precio conforme
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al articulo 145 de la Ley 9/2017 LCSP, representando el criterio econdmico el 49% del total y
los criterios cualitativos el 51% del total (26% los evaluables de forma automatica y 25%
criterios cualitativos evaluables mediante juicio de valor).

La valoracion de los criterios cualitativos elegida permite una clasificaciéon objetiva de los
ofertantes conforme al nivel de experiencia profesional lo cual redundard en una mayor
calidad en la ejecucién del contrato.

La valoracion de los criterios cualitativos de forma automatica se refiere a la experiencia

profesional del personal adscrito al contrato, de acuerdo con el articulo 145.2 de la LCSP. La
directiva 2014/24/UE considera este criterio especialmente adecuado para la adjudicacién de
los contratos de servicios intelectuales, ya que supone una clasificacion objetiva de los
ofertantes conforme al nivel de experiencia profesional.

Los criterios cualitativos evaluables automaticamente estan vinculados al objeto del contrato,
ya que se refieren a la experiencia profesional del personal que intervendra en la direccién de
la obra y en la asistencia técnica, para lo cual es fundamental que dichos profesionales, y
principalmente el Jefe de Unidad, el Jefe de Oficina Técnica y el Especialista en Geotecnia

aporten experiencia previa en la resolucidon de problemas técnicos de similar naturaleza.
Igualmente serd necesario que el especialista en tuneles ferroviarios, el especialista en
estructuras y arquitectura de estaciones, el especialista en instalaciones, el especialista BIM
manager, el licenciado en derecho, el licenciado en economia, el disefiador grafico, el ingeniero
técnico en topografia y el vigilante de obra cuenten con la experiencia especifica requerida en
su campo de actuacion.

Una mayor experiencia profesional del personal que intervendra en la direccién del contrato y
actuaciones esenciales del contrato constituye un elemento de calidad que redundard en la
eficiencia y calidad en la ejecucidn de los trabajos, que resulta especialmente indicado valorar
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en el presente contrato debido a la complejidad y especificidad de los trabajos a desarrollar.

En el presente contrato resulta necesario ademas incorporar criterios cualitativos evaluables

mediante juicio de valor para evaluar la calidad técnica de la oferta, ya que es necesario para

conseguir un proyecto adecuado, valorar el conjunto de los contenidos incluidos en la
propuesta del Licitador, desde el punto de vista de su coherencia, calidad y particularizacion a
la obra, y esto no es posible mediante una valoracidon automatica.

Los apartados a valorar respecto a la calidad técnica de la oferta mediante juicio de valor con
sus puntuaciones maximas son los siguientes:

Puntuacion
Criterios que dependen de un juicio de valor maxima
Memoria Técnica 12
Programa de Trabajo 4

6
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Plan de Calidad
Actuaciones medioambientales

Memoria de Seguridad y Salud 3

En la Propuesta de Contratacién se desglosa la puntuacién de cada uno de estos apartados,
describiendo los subapartados o contenido a incluir y los aspectos concretos a valorar.

Ambos criterios cualitativos, los que se valoraran de forma automatica y los que se valoraran
mediante juicios de valor, estdn vinculados al objeto del contrato en el sentido recogido en el
apartado 6 del articulo 145 de la LCSP, ya que inciden en la calidad de las prestaciones que
deben realizarse en virtud del mismo, al referirse a factores que intervienen en el proceso
especifico de redaccion del proyecto.

Férmula de valoracién del criterio econdmico

La férmula indicada para la valoracién del criterio econémico (Precio mas ventajoso) se ha
elegido porque permite una clasificacién objetiva de las distintas ofertas en funcién de los

importes de las mismas.

Ofertas anormalmente bajas

En el presente expediente el criterio del precio es el Unico susceptible de tomar en
consideracion para considerar si la oferta puede resultar o no anormalmente baja.

Debe partirse del concepto de temeridad, que se circunscribe a los términos de la oferta que
pueden llevar a considerarla como anormalmente baja. En la presente propuesta, ninguno de
los elementos de la oferta distintos del precio puede dar lugar a que la oferta resulte
anormalmente baja. Dicho de otro modo, la maxima puntuacion posible en el presente
contrato derivada de los criterios de adjudicacién distintos del precio no seria susceptible de
llevar a considerar que la oferta pudiera resultar inviable por resultar anormalmente baja.
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En el presente expediente los criterios de adjudicacién cualitativos se refieren a la calidad
técnica de la oferta, (en los distintos apartados de los documentos Memoria técnica, Programa
de trabajo, Plan de calidad, Actuaciones medioambientales y Memoria de Seguridad y Salud),
asi como a la experiencia profesional de los principales profesionales del contrato. Una
puntuacion dptima de cualquiera de estos criterios (o de todos ellos) no es un dato susceptible
de implicar que la oferta pudiera resultar inviable por resultar anormalmente baja.

Por todo lo expuesto se concluye que, en el presente contrato, de todos los criterios de
adjudicacion previstos, el Unico pardmetro objetivo que permite identificar que una oferta
pueda considerarse anormal, es el bajo importe del precio ofertado, puesto que una
puntuacion éptima de cualquiera de los criterios de calidad técnica de la oferta y experiencia
de los profesionales mds relevantes para el presente contrato no genera dudas razonables
sobre la viabilidad de la oferta.
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5. CONDICIONES ESPECIALES DE EJECUCION. (Articulo 116.4.c) LCSP)

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 202.2 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, se establece como condicion especial en relacién con la ejecucidn
del contrato que los licitadores deberdn presentar el compromiso de emplear para la ejecucion
del contrato, en los supuestos de nuevas contrataciones, bajas y sustituciones, a personas en
situacion legal de desempleo, segun lo establecido en el articulo 267 del Texto Refundido de
la Ley General de la Seguridad Social, aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2015, de 30
de octubre.

En el presente contrato, el compromiso de emplear para la ejecucidon del contrato, en los
supuestos de nuevas contrataciones, bajas y sustituciones, a personas en situacion legal de
desempleo, guarda relacién con el objeto del contrato en el sentido del articulo 145, ya que se
refiere a las prestaciones que deban realizarse en virtud de dicho contrato, en el proceso

especifico de produccidon de las obras, socialmente sostenibles y justas.

6. VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO CON UNA INDICACION DE TODOS LOS CONCEPTOS QUE
LO INTEGRAN, INCLUYENDO SIEMPRE LOS COSTES LABORALES SI EXISTIESEN. (Articulo
116.4.d) LCSP)

Se haincorporado a la propuesta de contratacion el desglose de los costes salariales considerados,
recogiéndose en la memoria econdmica la justificacién de dichos costes.

El VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, se ha calculado tenido en cuenta los aspectos tos
contemplados en el Articulo 101 de la LCSP. Dicho valor, que asciende a 7.342.295,71 euros,
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es la suma del Presupuesto de Licitacion sin L.V.A. (3.337.407,14 €), el Importe por posibles
modificaciones (20% s/Presupuesto de Licitacion inicial: 667.481,43 €) y el importe maximo de las
eventuales prérrogas sin IVA (3.337.407,14 €).

7. JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD A LA QUE SE PRETENDE DAR SATISFACCION Y SU
RELACION CON EL OBJETO DEL CONTRATO. (Articulo 116.4.e) LCSP)

- Naturaleza y extension de las necesidades que pretenden cubrirse mediante el contrato.
(Articulo 28 Y 116.4.e) LCSP)

Las necesidades que pretenden cubrirse mediante el presente contrato de servicios
son:

- Trabajos de inspeccion, auscultacion y supervision geoldgica y geotécnica en
relacidon a las infraestructuras ferroviarias patrimonio de la DGITC.
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- Trabajos de seguimiento y coordinacion técnica de las actuaciones llevadas a cabo
por la DGITC en relacidn a las infraestructuras ferroviarias de su patrimonio.

- Prestacion de asesoramiento técnico, econdmico vy juridico en el dmbito de las
competencias de la DGCI. En particular asesoramiento en los expedientes de
afeccidn a las infraestructuras ferroviarias patrimonio de la DGITC.

- Redaccién de estudios, proyectos o informes especificos sobre aspectos
relacionados con las competencias que ostenta la DGITC en relacidon a las
infraestructuras ferroviarias de su patrimonio.

- Gestion documental: construccién de bases de datos, organizacion de
documentos, e incorporacién a base de datos abierta.

La Disposicidon Adicional cuadragésima primera de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, otorga a los trabajos de consultoria la naturaleza de prestaciones
de caracter intelectual.

- Idoneidad del objeto y contenido del contrato para satisfacerlas

El presente contrato tiene como objeto atender todas las necesidades citadas, por lo que el
objeto del contrato tiene una relaciéon directa, clara y proporcional con las necesidades a las
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que se pretende dar satisfaccion mediante el contrato propuesto.

8. INFORME DE INSUFICIENCIA DE MEDIOS DEL CONTRATO DE SERVICIOS. (Articulo 116.4.f)
LCSP)

La Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo no cuenta con medios
personales suficientes, ni a nivel de volumen ni de especializacidn, ni con los equipos y medios
materiales necesarios para desarrollar los trabajos objeto del contrato.

Para todas estas tareas se requiere un equipo de profesionales altamente especializados en
entre otros, en los campos de geotecnia e instalaciones, tecnologia BIM, asi como en los
aspectos técnico, econdmico y juridico de la financiacién europea de los fondos de resiliencia
y recuperacioén. La Direccidén General de Infraestructuras de Transporte Colectivo no cuenta
con dichos medios.
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1. Dado que en la disposicion adicional decimoquinta de Ley 9/2017, de 8 de noviembre,
de Contratos del Sector Publico, se establece que para contratos publicos de obras se
podran exigir herramientas como el modelado digital de la informacién (BIM) y
teniendo en cuenta que desde hace tiempo esta Direccidn General esta requiriendo
este tipo de tecnologia a la hora de licitar los proyectos de obras, se hace necesario
gue el nuevo contrato que se pretende licitar en 2021 incluya medios técnicos,
materiales y humanos adecuados para trabajar con tecnologia BIM para poder realizar
el seguimiento y coordinacién de las actuaciones llevadas a cabo por esta Direccidon
General asi como para la labor de asesoramiento técnico en esta materia.

Como consecuencia de la insuficiencia de medios expuesta resulta necesario licitar el presente
contrato de servicios.

9. JUSTIFICACION DE LA NO DIVISION EN LOTES. (Articulo 116.4.g) LCSP)

El objeto del presente contrato consiste en la prestacién de servicios por el adjudicatario a la
Direccién General de Infraestructuras del Transporte Colectivo (en adelante DGITC) para la
realizacion de:

- Trabajos de inspeccidon, auscultacidn y supervision geoldgica y geotécnica en
relacion a las infraestructuras ferroviarias patrimonio de la DGITC.

- Trabajos de seguimiento y coordinacion técnica de las actuaciones llevadas a cabo
por la DGITC en relacidn a las infraestructuras ferroviarias de su patrimonio.

- Prestacion de asesoramiento técnico, econdmico y juridico en el dmbito de las

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

competencias de la DGCI. En particular asesoramiento en los expedientes de
afeccion a las infraestructuras ferroviarias patrimonio de la DGITC.

- Redaccién de estudios, proyectos o informes especificos sobre aspectos
relacionados con las competencias que ostenta la DGITC en relacién a las
infraestructuras ferroviarias de su patrimonio.

- Gestion documental: construccion de bases de datos, organizacién de
documentos, e incorporacidn a base de datos abierta.

10
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El objeto del contrato no permite la divisién en lotes, ya que resulta necesario coordinar la
ejecucion de las diferentes prestaciones y mantener una homogeneidad de criterios, por lo
que la realizacién independiente de las diferentes prestaciones dificultaria la correcta
ejecucion del mismo desde el punto de vista técnico (Articulo 99.3 b) LCSP).

Lo indicado en el parrafo anterior se sustenta en que si se previese la realizacion independiente
de cada uno de los trabajos contemplados en el contrato mediante su divisiéon en lotes, se
pondria en riesgo la correcta ejecucion del contrato por imposibilitar la coordinacién de la
ejecucidén de las diferentes prestaciones. Por tanto, se encuadraria dentro del segundo motivo
valido que indica la Ley en su articulo 99.3.b) a efectos de justificar la no divisién en lotes del
objeto del contrato. Esto es debido a que para la realizacion independiente de los trabajos
contemplados en el contrato (lotes), se precisarian al menos dos equipos distintos de trabajo,
uno compuesto por el ingeniero técnico topografico, el ayudante de topografia y el vigilante
de obra, que desarrollaria su labor mediante trabajos de campo, y otro equipo formado por el
jefe de unidad, el jefe de oficina técnica, el especialista en geotecnia, el especialista en tuneles,
el especialista en instalaciones de Metro, el especialista BIM Manager, el licenciado en
derecho, el licenciado en econdmicas, el disefiador grafico y el administrativo, que realizarian
las determinaciones analiticas de los datos recogidos por los técnicos en sus trabajos de

campo, asi como las representaciones graficas de los datos recogidos, el analisis y evaluacién
de los datos, entre otras muchas tareas a realizar. Cabe aclarar que los trabajos realizados en
campo como los realizados por los titulados superiores no son trabajos independientes, sino
que sus funciones estan interrelacionadas. Para mayor abundamiento, es preciso aclarar que
muchos de los profesionales que de manera habitual no acuden a realizar trabajos en campo,
de manera ocasional pueden necesitar acudir presencialmente a la toma de muestras en
campo.

Sin embargo, si se realizasen independientemente los trabajos contemplados en el contrato
(lotes), se precisarian al menos dos equipos distintos de trabajo de distintos contratistas, lo

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

qgue imposibilitaria la libertad de asistencia a la realizacion de trabajos de campo a los
profesionales, asi como el cambio de roles entre ambos equipos. Ademas quedaria seriamente
comprometido el mantenimiento de una homogeneidad de criterios, elemento que resulta
esencial para el adecuado desarrollo de las prestaciones del contrato.

Por todo lo expuesto, queda justificada la no conveniencia de dividir en lotes los distintos trabajos
del contrato, dado que la naturaleza del objeto del contrato implica la necesidad de coordinar la
ejecucion de las diferentes prestaciones, cuestion que podria verse imposibilitada por su division
en lotes y ejecucién por una pluralidad de contratistas diferentes.

10. MEMORIA ECONOMICA

10.1 IMPORTE Y SISTEMA DE DETERMINACION DEL PRESUPUESTO

El presupuesto base de licitacion del contrato de “PRESTACION DE SERVICIOS PARA LA

AUSCULTACION, SUPERVISION GEOTECNICA, CONTROL Y CONSULTORIA EN LA EJECUCION Y

EXPLOTACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS GESTIONADAS POR LA DIRECCION

GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO” es de 4.038.262,64 €, IVA
11
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incluido. La base imponible es de 3.337.407,14 €, siendo el IVA extrapresupuestario de
700.855,50 €.

Se trata de un presupuesto maximo estimado, conforme a lo previsto en la disposicion adicional
tercera de la Ley 9/2017.

La Disposicion Adicional cuadragésima primera de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, otorga a los trabajos de consultoria la naturaleza de prestaciones
de caracter intelectual.

La determinacion del presupuesto se ha formulado por el sistema de tanto alzado.

Los precios del contrato se establecen en términos de precios unitarios, en conformidad con
el articulo 102.4 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contractos del Sector Publico, que
establece textualmente: “El precio del contrato podrd formularse tanto en términos de precios
unitarios referidos a los distintos componentes de la prestacion o a las unidades de la misma
que se entreguen o ejecuten, como en términos de precios aplicables a tanto alzado a la
totalidad o a parte de las prestaciones del contrato”.

10.2. CALCULO DEL PRESUPUESTO

Para la estimacién de los importes establecidos para cada una de las partes en que se puede
desagregar el trabajo a realizar, se ha realizado un estudio basado en los siguientes elementos:

- Medios personales y materiales minimos necesarios para la realizacion de los trabajos
descritos en el Pliego. Estos medios se encuentran detallados en el Anejo | “PRECIOS
UNITARIOS” del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

- Estimacion de la dedicacidon necesaria de cada uno de los medios personales durante el
desarrollo del contrato, en base a la experiencia en trabajos realizados por esta
Direccidn General con medios propios y al objeto del contrato.

- Costes de los medios personales anteriormente descritos, adoptados conforme al
criterio de la Resolucion del Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana por la que se aprueban las tarifas de aplicacién a la Administracién General del
Estado para la realizacién de encomiendas de gestién a la Sociedad Mercantil Estatal
Ingenieria y Economia del Transporte, S.M.E.P.A, S.A.

Para la justificacidon de los costes del personal adscrito a este tipo de contratos se utilizara el
cuadro de precios reflejado en el Apartado B. Tarifas de aplicacién a las encomiendas de gestion
sujetas al impuesto sobre el valor aifiadido de la Resolucidn citada.

Las tablas salarias para obtener el precio hora son las siguientes:

12
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CATEGORIA EXPERIENCIA OFICINA CLIENTE
(€/h) (€/mes)
Responsable de Trabajo 64,06 9.929,04
> 15 afios 53,21 8.247,78
10 a 15 aios 45,74 7.090,20
Titulado Superior 5a 10 afos 39,65 6.145,44
2 a5 anos 35,44 5.493,14
< 2 afos 33,52 5.195,66
> 15 afios 49,88 7.731,83
10 a 15 anos 39,13 6.064,79
Titulado Medio 5a 10 afos 35,53 5.506,81
2 a5 aios 31,41 4.868,10
<2 afios 28,59 4.431,59
> 10 afios 31,50 4.882,62
Técnico 5a 10 afos 25,32 3.924,96
< 5afos 22,54 3.493,46
Delineante >10 arjos 31,88 4.940,72
< 10 ainos 26,37 4.087,16
Administrativo > 10 arjos 24,50 3.797,91
< 10 afios 21,54 3.337,98

Al importe del coste horario de dicho cuadro de precios, se ha sumado la parte proporcional de
Gastos Generales de la empresa (6%) y el Beneficio Industrial (6%).

Respecto a los costes indirectos, a continuacion se indican cémo se han calculado:

- El precio de oficina y equipos, que incluye el precio del mes de alquiler de la oficina y los

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

gastos de equipos de funcionamiento como la conexién a internet, ordenadores,
impresoras y equipos multifuncidn, lineas moviles, de teléfono fijo y seguros, para los
24 meses de duracién del contrato asciende a 195.225,84 € sin aplicar el 12% de gastos
generales y beneficio industrial (y a 218.652,94 € aplicando el 12% de gastos generales
y beneficio industrial). Este importe se ha calculado aplicando el porcentaje indicado en
la Resolucién del Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana por
la que se aprueban las tarifas de aplicacidn a la Administracion General del Estado para
la realizacién de encomiendas de gestion a la Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y
Economia del Transporte, S.M.E.P.A, S.A,, del 8,78 % (que es la suma de los gastos de
alquiler e implantacion de oficinas 5,64% y gastos de equipos de funcionamiento 3,14%),
aplicado a los precios P-1 a P-14 que son los que constituyen el grueso del personal del
contrato que va a prestar servicio durante la totalidad del contrato, y no sobre la
totalidad de los gastos de personal. (No se ha aplicado sobre los precios P-15 a P-17, por
entenderse que estas horas de personal pueden no agotarse en su totalidad y por tanto

13
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no se considera personal que vaya a prestar servicio durante toda la duracién del
contrato).

- El precio de instrumentacién para trabajos de topografia que incluye material especifico
para los trabajos de topografia como son una estacién total robotizada, un equipo GPS
movil y material auxiliar como miras, niveles y demas utiles especificos de topografia
asciende a 55.080,00 € sin aplicar el 12% de gastos generales y beneficio industrial (y a
61.689,60 € aplicando el 12% de gastos generales y beneficio industrial). Estos equipos
son necesarios durante toda la duracién del contrato, de la misma manera que el
personal de topografia presta servicio durante los 24 meses de duracion del contrato. A
continuacion, se detalla el desglose del precio P-91 de instrumentacion para trabajos de

topografia:
P-91 INSTRUMENTACION PARA TRABAJOS DE TOPOGRAFIA 2.295,00 €
PAUX-34 Estacion total robotizada para trabajos de topografia ud 900,00 € 1 900,00 €
PAUX-35 Equipo gps movil para trabajos de topografia ud 800,00 € 1 800,00 €
PAUX-36 Material auxiliar (miras, niveles...) para trabajos de topografia ud 595,00 € 1 595,00 €

El precio de los vehiculos se ha calculado con los importes establecidos en la Resolucién del

Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana por la que se aprueban las
tarifas de aplicacion a la Administraciéon General del Estado para la realizacién de
encomiendas de gestion a la Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y Economia del
Transporte, S.M.E.P.A, S.A.

- El precio de vehiculo todo terreno que incluye un vehiculo con traccién a las 4 ruedas
asciende a 29.424,00 € (sin aplicar el 12% de gastos generales y beneficio industrial) y
32.954,88 € (aplicando el 12% de gastos generales y beneficio industrial). Este vehiculo
es necesario durante toda la duracion del contrato. A continuacion, se detalla el
desglose del precio P-101 de vehiculo todo terreno:

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

P-101 VEHICULO TODO TERRENO 1.226,00€
PAUX-32 Vehiculo Todo terreno/turismo grande mes 1.226,00 € 1 1.226,00€

- El precio de vehiculo furgoneta/turismo que incluye un vehiculo tipo turismo o
furgoneta asciende a 16.344,00 € (sin aplicar el 12% de gastos generales y beneficio
industrial) y 18.305,88 € (aplicando el 12% de gastos generales y beneficio industrial).
Este vehiculo es necesario durante toda la duracién del contrato. A continuacion, se
detalla el desglose del precio P-102 de vehiculo furgoneta/turismo:

P-102 VEHICULO FURGONETA/TURISMO 681,00€
PAUX-31 Vehiculo Furgoneta/turismo mes 681,00 € 1 681,00 €

- En este contrato también se ha previsto la ejecucién de ensayos a ejecutar en la
infraestructura que forma parte del patrimonio de la Direcciéon General de
Infraestructuras de Transporte Colectivo. La realizacién de estos ensayos resulta

14
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imprescindible, cuando, como ya ha ocurrido, se detectan patologias en relacidn con las
infraestructuras patrimonio de la DGITC, para comprobar el alcance de dichas patologias
y establecer las medidas procedentes para corregir los problemas detectados. Puede
tratarse de patologias que sean generadas por las infraestructuras patrimonio de la
DGITCy que se puedan transmitir a los nuevos edificios a construir en sus inmediaciones,
a los edificios ya existentes o a otras infraestructuras, o de diversas incidencias que
puedan afectar a las infraestructuras patrimonio de la DGITC. La cuantia de estos
ensayos asciende a 49.723,80 € sin aplicar el 12% de gastos generales y beneficio
industrial (y 55.690,66 € aplicando el 12% de gastos generales y beneficio industrial).

Las prestaciones incluidas en el contrato y su valoracién son las siguientes:

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo
CONSEJERIA DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

En este caso seran Costes Directos aquellos directamente relacionados con la obtencion del

servicio, en este caso los costes salariales del personal contemplado en el contrato.

En cuanto a los Costes Indirectos, se consideran aquellos que afectan al proceso productivo en

general: alquiler de oficina, equipos informaticos, equipos de topografia, gastos fijos
(electricidad, internet, etc), vehiculos, desplazamientos, seguro de Responsabilidad Civil, etc;
recogidos dentro del presupuesto como Medios Materiales, asi como los ensayos que se

requieren durante la prestacién del servicio.

COSTES DIRECTOS

Total costes directos salariales*

2.634.030,16 €

Total Costes Directos

2.634.030,16 €

COSTES INDIRECTOS

Medios materiales*

296.073,84 €

Ensayos

49.723,80 €

Total Costes Indirectos

345.797,64 €

12% GG+BI 357.579,34 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 3.337.407,14 €
IVA 700.855,50 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 4.038.262,64 €

VALOR ESTIMADO

Importe de los trabajos, sin IVA

3.337.407,14 €

Importe maximo por modificaciones (20% del PBL), sin IVA

667.481,43 €

Importe maximo de las eventuales prdrrogas, sin IVA

3.337.407,14 €

TOTAL VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, sin IVA

7.342.295,71 €

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

Valor estimado del contrato: 7.342.295,71 € (IVA no incluido. Dado que se prevén
modificaciones, el valor estimado del contrato corresponde con la base imponible mas un 20%
de las posibles modificaciones. (Articulo 101 LCSP) y el importe mdximo de las eventuales

prorrogas.
IVA con cargo al presupuesto: 0,00 euros.
IVA con cargo a extrapresupuestaria: 700.855,50 €.

22






ve

301985°06€'T
3T9'850°6ET |3 T9'8S0°6ET | 3T9'8SO'6ET | 3T9'8S0°'6ET |3 T9'8S0°6ET |3 T9'8S0°6ET |3 T9'8S0°6ET |3 T9'850°6ET | 2 T9'8S0°6ET | 3 T9'850°6ET
37'0CET 3v'0CET 3v0zE T 3vv'ocec | 3vv'oceT | 3vbozeT | 3vvhoze T | 3vvocET | 3vvOzeT | 3vp0TET SOAVSN3
39578¢ ¥ 39578t 39528 ¥ 395786 v | 29578ey | 29578ey | 395¢8e v | 39S5C8EV | 29578y | 395C8EY e1si|enadsa olpaw opels 001U} dp BDUAISISY LT-d
3096079 3096079 3096079 309609 | 2096079 | 209€0v'9 | 209°€0v'9 | 309'€0v'9 | 209°€0r'9 | 309°€0v'9 e1s1|e199dsa Joladns 031Ud9) AP BIDUBISISY 9T-d
315°0L£ 8 315°0L€8 3150LE8 315°0€8 | 215'0L€8 | 2TS'0L68 | 3TS'0LE8 | 3TS'0LE8 | 3TS0LE8 | 3TSOLES S3WIOJU| BP UODIEPAI UD BISI[e1adSd J0SasY GT-d
32L'0L 32L'9L 32L'0L 3Ll 32L'0L 32L'0L 32L'0L 32L'0L 32L9L 3201 OWs1IN}/e12u03IN} 0NJJY3A 20T -d
ITTELET ITTELET 3TTELET ICTELET | 2TTELET | 2CTELET | 3CT'ELET | 3TT'ELET | 3TreLeT | 3TT'ELET 0U3113} 0PO} O|NJIYSA TOT-d
. —. —. 3 . —. —. —. P . . '0Sed ns ud uopeziuowe AJajinbje |3 sopinoul sauoe|eisul
3¥50TT'6 3¥501T'6 31501T'6 wmmo:m 3¥S0TT'6 | 3¥S0TT'6 | 3¥S0TT6 | 3¥SOTT6 | 3¥SOTT'6 | 3¥SOIT6 5 50dinb 01U23] IDUBISISE £ P BUIISO P [ENSUSL O3UBILIIUBIUEN 00T-d
307'045°C 307'0L5°C 30v°0L5 T FIB0LS T | 30v°045T | 30v'0L5T | 30v°0L5¢ | 30v'0L5 T | 30v0LST | 30v'0LST elyes30doy ap sofeqedy esed uoieIUBWINIISU| T6-d
37S'BEL'E 37S'8EL'E 315'8ELE Fyg8eLe | 3vS'8EL'E | 3¥S'8EL'E | 3¥S'BEL’E | 3VS'BEL’E | 3VS'BEL'’E | 3VS'BELE UQIEIUBWNIOP 3P 3|qesuodsal A OAIRIISIUILIPE [ENSUSW BIDUSISISY #T-d
309'LLSY 329'LLSY 309'LLS Y BELSY [ 3TILLSY | 3T9LLSY | 3T9ULSY | 3¢9'ULSY | 3TILLSY | 3TIULSY £10 9p 9JUE|ISIA [ENSUBW RDUBISISY ET-d
389°C16°€ 389°C16°E 389°CT6 € IWIPCI6 € | 389CTI6'E | 389°CT6'E | 389TI6€E | 389TT6€ | 389TI6'E | 389CI6E e1jes30do) ap ajuepnAe |ensual BPUBISISY ZT-d
3€9°29T9 3€9°/9T°9 3€9°/9T°9 FEFLOT9 | 3€9'791°9 | 3€9°791°9 [ 3€979T'9 | 3€979T9 | 3€9'/91'9 | 3€9791°9 0014£450d0] 031UD) 0JBIUBBUI [ENSUBW EIDUBISISY TT-d
3T9€ES'S 3T9€ES'S 3T9€ES & HEEESS | 3TEES'S | 3T9'EES'S | 3T9'€eS S | 3T9'€€S S | 319°€ES's | 319'€es's 0014848 JOPEYISIP [ENSUSW BIDUSISISY OT-d
320 Tv6'L 320TV6'L 320'TY6 L w@mﬂa L | 320'Tv6'L | 220'Tv6'L | 220'TV6 L | 220 TV6 L | 3T0'TW6’L | 220Tv6'L SEDIWIOUO0I3 US OPeIdUsl| [ENSUSW BIDUSISISY 6-d
300TY6'L 320TY6'L 320°TY6 L FEI6 L | 220'Tv6'L | 220 Tv6'L | 320 TV6 L | 320 W6 L | 220'Tv6L | 320TEE'L 0U23.19p U3 OPEPUIDI| [ENSUIW BIDUSISISY 8-d
315°2€C6 315°26C6 315266 BoLeee | 31s'2€t6 | 3154€C6 | 31S'L€T6 | 31S'L€C6 | 3TSLEL6 | 31SLET6 Ja8euew |G eisi[enads3 /-d
300TY6'L 320 TY6'L 320°TV6 L FQGIV6L | 3C0TW6L | 3C0TY6'L | 3C0TV6 L | 3C0'TV6 L | 3C0Tv6L | 3C0TV6'L 0139W 3P S3UOIIR[BISU U BISI[R1D3dSD [BNSUSW BIOURISISY 9-d
320TV6'L 320TV6'L 3206 L wwm“:a L | 320'T¥6°L | 320“TV6'L | 3T0TV6 L | 3T0TY6 L | 320 Tv6'L | 320Tv6L S2UOIDRIS3 3P BINY3}INbIR A SBINJONIISS UB BISI[e1DAdSD [BNSUBW BIDURISISY G-d
3TS'L€C6 | 3TS'I€C6 | 3TSLEC6 Tolece | 31S'ee6 | 3T1S'LeTe | 3TS'Ec6 | 31S'L€6 | 3TS'LET6 | 3TSLECE $9|3Un} U3 e3s1[e|23dsa [eNSUBW BIRUISISY p-d
3TS'L€06 | 3TS'I€C6 | 3TSLEC6 XIG/ec6 | 3TS'LET6 | 3TS'LEC6 | 3TSLEC6 | 3TS'LEC6 | 3TSLEC6 | 3TS'LECE £1U293093 U3 e351[e193dsa [ensuaw epua)sIsY £-d
315°2€C6 315°€C6 3152626 FIG/Lec6 | 3TS'LETH | 3TS'LEC6 | 3TSLEC6 | 3TS'LEC6 | 3TSLEC6 | 3TS'LECE £21U29] U110 3P 3J3[ [eNsudW BIDUAISISY Z-d
3CS0CTTT | 32S'0CT'TT | 3¢S'0CTTT | 3@SOCTTT |32S0CT'TT | 3¢S0CT'TT [ 3¢S0CT'TT [32S0CT'TT | 3¢S0CTTT | 32S0CT'TT pepiun ap 343[ |ensuaw ePUBSISY T-d
220z 9N3IAON [zz0z 48N 120|220z 8N31Ld3s [2z@@ B1509V | zzoz onnr [zzoz OINNT [ zzoz OAV | zzoz T1¥aY [zzoz 0z4vN [czoz Ouauaad
7207 ONV

SYdNLONYLSIVEHANI 3 STLHOdSNVHL 3d VIHIrasNOD
0AI199]00) auodsurl] 8p SeINoNIISaRIU| 3P [eJBUSD) UQIddaIId




S¢

38TLTIT'8LL 39L'€0L'899'T

379'850'6ET | 3¥9'850°'6ET | 399'8S0'6ET |399°850°6ET | 399°850°6ET | 399'850°6ET [3 £9'850°6ET |3 89'8S0°6ET 3 89'8S0'6€T |3 59°850°6€T |3 T9'8S0'6ET | 3 T9°8S0'6ET |3 T9°850°6€T | 3 T9'850°6ET
377'0CET 377'0ZET 3vv'ozeT | 3ww'ozer | 3ww'ocer | 3wvv'ocer | 3wr'oce [ avv'oze | 3vv'oce [ 3vv'ozeT [ 3vv'ozer | 3wwozer [ 3wv'ozeT [ 3vvozeT SOAVSN3
39578 39578 395786V | 39578y [SI9Se8Er | 395°C8EY | 39S5C8EY | 395T8EV | 395C8EY | 395T8EY | 395TBEV | I9SC8EY | 395T8EV | 39ST8EY 3W ope.3 031Ud3) 3P BPUAISISY /T-d
3096079 309°€07'9 309°€0r9 | 309°€0r'9 [2399'€0r'9 | 309°€0v'9 | 309°€0v'S | 309°€0v'9 | 309°0v'9 | 309'€0v'9 | 309°€0v'9 | 309°€0v'9 | 309°€0v'S | 309'€0V9 e)s|[eadsa Joladns 031Ud3) 9p BPURISISY 9T-d
3150LE'8 315'0LE'8 315068 | 315068 [S¥BS'0€8 | 315068 | 3150L€'8 | 3T50L€'8 | 3TS'0LE'8 | 3TS'0LE'8 | 3TS'0LE'8 | 3TS'0L€'8 | 3150L€8 | 3T150LE8 S3ULI0JUI 9P UOIIBPAI U3 B1SI[e10adSa 10Sasy GT-d
32,79 32LT9L 32LT9L seLtoL | B 32LT9L 3ec9L | 3w'eor | 3wt | swtoL | sutoL 32LT9L 32L79L 32LT9L OWS1IN}/e33U08IN} ONJJY3A Z0T-d
3CTELET 3TTELET ICTELET JCTELET ﬂmmﬁ ‘ELE'T SCTELET | 3TTELET | BTUELET | FCT'ELET | FCTELET | FCT'ELET | BTU'ELET | 3TUELET | 3TTELET 0U3.13} 0P} O|MIYIA TOT-d
. . . . ke a8 . . . . . . . . . ‘0SED NS U UQIeZIlIOWe A 43|Inbje |3 sopInpul sauodeelsul
3ESOTT'6 3€50TT'6 3¥501T6 | 3¥50TT'6 S3LS0TTG 3vS0TT6 | 3¥SOTT'6 | 3¥SOTT'6 | 3vSOTT'6 | 3¥SOTT'6 | 3¥SOTT6 | 3¥SOIT6 | 3¥SOTT6 | 3¥SOIT6 5 sodinba ©31U93] EPUBSISE B] 3P EUPI0 5P [ENSUALI GUAIWIUSILE 00T-d
30005 300045 300'0/5T | 30v'0lsT [ZamrossTt | 3ov'ocsT | 3ov'orsT [ aovoss | 3ov'ors [ 3ov'ossT | 3ov'oss | sovorst | 3ov'olsT [ 30v°045T e1jeJ50d0} op soleqed) eled UOPEIUBWINASU] T6-d
3ES'BEL'E 3ESBEL'E 3ES'BEL'E | BESBELE wmm.wmhm 3ES'BEL'E | 3VSBEL'E | 3VS'BEL'E | 3VSBEL'E | 3¥SBELE | 3¥SBELE | 3¥SBELE | 3vS'BELE | 3vS'BELE UODBIUIWNIOP 9P 9|qeSUOdSal A OAIREIISIUIPE [BNSUSW BIDUAISISY HT-d
319'LLSY 319'LLSY 329°1.SY | 3091Sy |S39Lsy | 329'uSY | 3291uSy | 3091y | 3e9'LLsy | 3eo'uisy | 329'uLsy | 3eo'usy | 3eousy | 3eolLsy £4G0 3P AJUE|ITIA [ENSUBW BPUBISISY ET-d
3.9T16°€ 3/9T16°€ 3/9T16€ | 3/9T16€ [©3L9CI6E | 3/9CI6E | 3/9CI6E€ | 3/9CI6€ | 3/9CI6€ | 3/9C16%€ | 3/9716€ | 3/9716€ | 389716 | 389CI6€E elje30doy ap ajuepnAe [ensusw epURISISY Z1-d
3292919 3292919 3797919 | 3097919 |B3g0L9T9 | 3797919 | 3797919 | 3€979T'9 | 3€9/919 | 3697919 | 3€9/9T9 | 3€979T9 | 3697919 | 3E979T9 001j£130d0) 001U} 0J31U3BUI [ENSUAW BPUBISISY TT-d
309€€5'S 309'€€S'S 309'6€5'S | 309'€€S's [C3MO'EES'S | 300°6ES'S | 309°EES'S | 309'E€S'S [ 309'€ES'S | 3TO'EES'S | 3T9'€ES'S | 3TO'EES'S | 3T9EES'S | 3T9'EeES's 021)2.3 JOPRYSIP [ENSUIW BIDUAISISY OT-d
3E0TV6'L 3E0TV6'L 3E0TY6'L | 3E0TY6'L [O3F0T6'L | 3E0TY6L | 3€0Tv6'L | SEOTY6L | 3EOTY6'L | 3€0TY6'L | 320TW6'L | 320TW6'L | 320Tv6'L | 320THEL Se2|UWIOU0I3 U3 OPEU3)|| [ENSUIW BPUAISISY 6-d
IE0TV6'L IE0TV6'L 3IE0TV6'L 3E€0TV6'L |®A50THE'L 3€0TV6'L | 3E0'TV6’L | 3E0'TVE'L | 3E0'TV6'L | 3€0Tv6'L | 320 Tv6'L | 320'TW6'L | 320'Tv6'L | 320'Tv6'L 0233 U3 OPEIDUDI| [ENSUBW BIDUIISISY §-d
3T5LET6 3T5'LET6 3751606 | 37SLE06 |o3WSLEC6 | 3CSLEC6 | 3CSLEC6 | 3CSLEC6 | ITSLELG | 3TSLEC6 | DISLECG | DISLEC6 | 3TSLEC6 | BTISLECH J193euew g e3sfenads3 /-d
3E0TY6'L 3E0TY6'L 3E0Tv6L | 3E0TV6L |SIR0TY6L | 3E0Tv6L | 3E0T6L | 3E0TV6L | 3E0TY6L | 3E0TY6L | 320TV6L | 320Tv6L | 320T6L | 320TH6L 01}3W 3P S3UOIEB[BISUI UD B1S|[BID2dSD [ENSUBW BDUBISISY 9-d
3E0TY6'L 3E0TY6'L 3E0TV6'L | 3E0TH6L |DROTV6'L | 3E0TY6'L | 3E0TV6L | 3E0'TV6'L | 3E0TV6'L | 3E0TVE'L | 3C0TW6'L | 320TW6'L | 320TW6L | 3C0'TY6'L | SPUODEIS? 9p eindalinbie A seinjonuisa U elsi[epadsa [EnsuaW BDURISISY §-d
375'LET6 375'L€T6 37S'L€6 | 3US'LET6 [SERS'L€6 | 3TS'L€T6 | 3US'L€T6 | 3USLET6 | 3TS'LET6 | 3TS'L€L6 | 3TS'LET6 | 3TSUEC6 | 3TSLEL6 | 3TSLEL6 $3]2UN3 UB }s|[eD3dS3 [BNSUBLU BIDUB)SISY h-d
37S'LEC6 37S'LEC6 3751606 | 31SLET6 |2 ww.msmma 3751606 | 3tS'L€T6 | 3TS'L€T6 | 3TS'Lees | 3TS'L€T6 | 31S'UET6 | 3TSUEC6 | 3TS'LET6 | 3TSLEL6 ©1U291093 U3 e3s|[epadsa [ENsUBW EDUAISISY £-d
375'L€C6 375206 3TSUEC6 | 3TSIEC6 | IWSUET6 | 3TSUECH | 3TSLECH | 3TS'UEL6 | 3TSLECH | 3TSUEL6 | 3TSUEC6 | 3TSLEC6 | 3TSLECE | 3TSLEL6 £21U29] BUID1JO 3P 343[ [ENSUIW BPUAISISY Z-d
3ESOCTTT | 3€SO0CITT | 3€S0LITT | 3€S02ITT [SRBS'02T'TIT | 3€S0LTTT |3 €S0LITT [3ES'OCTTT |3€S0LTTT |3 €SOLITT | 3ES'OCTTT | 3€S0LITT |32S0LITT | 325021 TT pepiun ap 943l |ENsusW ePURISISY T-d

720 O¥3IN3 €20z ¥8IN31210 [€20Z BWIINON [€20Z ¥8N100 [ERE 8IN3ILA3S [€202 01509V [ €202 ONNr [€20z OINNT | €202 OAVIN | €202 1148V [€20z OZYVIN [€20z OY3¥834 €20z O¥3NE [zzoz aWaIdIa

%20 ONV €207 ONV

SYdNLONYLSIVEHANI 3 STLHOdSNVHL 3d VIHIrasNOD
0AI199]00) auodsurl] 8p SeINoNJISaRIU| 3P [eJaUa) UQIddalId




Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo
CONSEJERIA DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

11. JUSTIFICACION DE LA COMPARATIVA

Segun establece el apartado segundo de la circular de la Direccién General de Patrimonio y
Contratacién, por la que se establecen criterios de homogeneizacién de la actividad
contractual de la Comunidad de Madrid, de fecha 17 de enero de 2020, se ha procedido a
comparar el presupuesto de licitacion del expediente de contratacién A/SER-023569/2021,
relativo al CONTRATO DE PRESTACION DE SERVICIOS PARA LA AUSCULTACION, SUPERVISION
GEOTECNICA, CONTROL Y CONSULTORIA EN LA EJECUCION Y EXPLOTACION DE LAS
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS GESTIONADAS POR LA DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO, con el contrato de PRESTACION DE
SERVICIOS PARA LA AUSCULTACION, SUPERVISION GEOTECNICA, CONTROL Y CONSULTORIA
EN LA EJECUCION Y EXPLOTACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
GESTIONADAS POR LA DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE
COLECTIVO, con numero de referencia A/SER-002236/2017, al considerarse que es el contrato
con el que guarda mayor similitud para poder realizar la comparativa.

No obstante, dado que se ha modificado el modo de presupuestar los gastos de personal desde
que dicho contrato fue licitado, se adjunta también una segunda comparativa realizada sobre
un segundo contrato, actualmente en tramitacién, el CONTRATO DE SERVICIOS DE DIRECCION
DE LAS OBRAS, COORDINACION DE SEGURIDAD Y SALUD Y ASISTENCIA TECNICA DE LAS OBRAS
DE “PROLONGACION DE LA LINEA 3 DE METRO DE MADRID A EL CASAR” con el nimero de
referencia A/SER-027485/2021.

- En la primera comparacion, con el expediente A/SER-002236/2017, el anterior contrato de
auscultacién, todavia vigente por haber sido prorrogado, se puede apreciar que el importe
anual de la licitacién que ahora se propone resulta superior en un 110,22% al de adjudicacion
actualizado del contrato de referencia.

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

A/SER-002236/2017
Importe medio anual de la primera licitacién: 904.555,34 € (con IVA)

Importe medio anual de la primera adjudicacion: 458.439,96 € (con IVA)
Importe medio anual de la adjudicacion actualizado, tras modificado y prorrogas: 960.496,84
€ (con IVA)

A/SER-023569/2021
Importe medio anual de la primera licitacién 2.019.131,32 €.

Respecto a la diferencia entre ambas licitaciones (123,22%) deben tenerse en consideracion,
ademas, los siguientes aspectos:

1. Ambos contratos tienen similitudes en cuanto a sus caracteristicas técnicas si bien en el
contrato que se licitard en 2021, hay una ampliacién del objeto del proyecto, ya que en
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2017 no se recogian trabajos relativos a la gestién documental de la documentacion, niala
construccion de bases de datos, organizacion de documentos, e incorporacién a base de
datos abierta. Lo que implica la necesidad de incluir en el nuevo contrato licencias de
programas para esta gestion.

Por otro lado, es importante destacar que en el nuevo contrato que se licitara en 2021, se
amplia considerablemente el nimero de profesionales que prestardn servicio, ya que las
previsiones de obras y actuaciones de la Direccién General de Infraestructuras de
Transporte Colectivo que se detallan en la cldusula 2 del pliego de prescripciones técnicas
particulares del contrato es muy superior a las que se preveian en el contrato que se licité
en 2017.

En este nuevo contrato propuesto se amplia el objeto del mismo en lo relativo al
asesoramiento que se prestard, ya que, en el anterior contrato de 2017, se solicitaba sélo
un asesoramiento a nivel técnico y en este nuevo contrato se solicita un asesoramiento
técnico, econdmico y juridico. En este nuevo contrato estd previsto que cobre especial
relevancia el asesoramiento técnico, econdmico y juridico respecto a la financiacién
europea de los fondos de resiliencia y recuperacion. Por ello se establecen unas partidas

para la prestacion de servicio de profesionales juridicos y econdmicos.

Como consecuencia del incremento tanto del nimero de profesionales como de las
exigencias en el nuevo contrato se ha incrementado el presupuesto destinado a los medios
de materiales del nuevo contrato propuesto con respecto al contrato del 2017. Esto se debe
tanto a lo anteriormente expuesto en relacion con las herramientas requeridas para el
modelado BIM de la infraestructura propiedad de la DGITC, como a los nuevos medios
materiales que se requieren para el nuevo contrato como son los vehiculos a disposicion
del personal del contrato o los instrumentos para trabajos de topografia. La razén por la

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

qgue se han requerido en este contrato, es porque la experiencia con el contrato de 2017,
ha puesto de manifiesto muchas de las carencias, como por ejemplo la necesidad de realizar
levantamientos topograficos con el material necesario para poder realizar evaluaciones in
situ de la situacidn en la que se encuentran las infraestructuras, lo que a su vez supone que
se disponga del personal especializado para ello y de vehiculo de grandes dimensiones en
el que poder transportar dichas herramientas.

Ademads, ha de tenerse en cuenta también el incremento de costes desde el afio 2017
(licitacidon del contrato A/SER-002236/2017) hasta el afio 2021, fecha de licitacién del
presente contrato.

Respecto a la baja de adjudicacidn del contrato de referencia fue del 49,32%, lo cual no es
previsible con las caracteristicas de la presente licitacion (multiplicidad de criterios de
adjudicacion, exigencia de experiencia en el personal a disposicion del contrato y limites de
la temeridad).
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7. A continuaciéon, se procede a realizar una comparativa de cada uno de los conceptos
previstos en el contrato actualmente vigente y en el contrato del cual se propone su
contratacién (la comparacién se realiza en términos del importe medio anual del precio de
licitacién, antes de IVA):

a) Respecto a la comparativa de los medios personales de ambos contratos se procede a
realizar la comparativa:

En el contrato actualmente vigente, licitado en 2017 se preveia la necesidad de
contratar a los siguientes profesionales:

- Un Jefe de Unidad, que serd Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, especialista
en geotecnia, con un minimo de 7 afios de experiencia.

- Un Jefe de Oficina Técnica, que serd Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, con
un minimo de 5 afos de experiencia en obras ferroviarias y de tuneles.

- Un Técnico de campo, que serd un Ingeniero Superior o Ingeniero Técnico de Obras

Publicas.

- Un Ingeniero Técnico Topdgrafo

- Un Ayudante de topografia

- Un Responsable de Documentacidn, con experiencia en tratamiento de textos,
edicidn y archivo de documentos.

En sintesis, en el contrato de 2017 se exigian 3 ingenieros superiores, un (1) ingeniero
técnico, un (1) ayudante de topografia y un (1) administrativo: total 5 personas, de las
cuales 3 son grado o master.

En el nuevo contrato propuesto para 2021 se prevé la necesidad de contratar a los

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

siguientes profesionales:

- Un Jefe de Unidad, autor de los informes técnicos adicionales que se requieran, un
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (o Master en Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos) con dedicaciéon del 100% al contrato, con una experiencia
minima de 15 afios en obras de infraestructuras del transporte ferroviario urbano.
Esta obligacién tendra la consideracion de esencial.

- Un Jefe de la Oficina Técnica, un Ingeniero Superior o Técnico (o Master

equivalente), con dedicacién del 100% al contrato; con una experiencia minima de

15 afios de experiencia como responsable de Oficina Técnica de obras y proyectos

de infraestructuras del transporte. El Jefe de la Oficina Técnica tendrd dedicacidn

exclusiva (al 100%) al contrato. Esta obligacidn tendra la consideracidn de esencial.

Un especialista en Geotecnia, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (o Master

en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) o un Ingeniero de Minas (o Master
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equivalente), o un Licenciado en Geologia (o Master equivalente) o Grado en
Ingenieria Geoldgica con una experiencia minima de 15 afios en actuaciones
relativas a geotecnia. Esta obligacion tendra la consideracién de esencial.

Un especialista en tuneles ferroviarios, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
(o Master en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) o un Ingeniero de Minas (o
Master equivalente), con una experiencia minima de 15 afios en actuaciones de
construccion de tuneles del transporte ferroviario urbano. Esta obligacion tendra la
consideracion de esencial.

- Un especialista en estructuras y arquitectura de estaciones, un Arquitecto (o
Master equivalente), Ingeniero Superior (o Madaster equivalente), con una
experiencia minima de 10 afios, en actuaciones relativas a estructuras y
arquitectura de estaciones ferroviarias suburbanas. Esta obligaciéon tendrd la
consideracion de esencial.

Un especialista en instalaciones, un Ingeniero Superior (o Master equivalente), o
Ingeniero Técnico con una experiencia minima de 10 afios en actuaciones relativas
a instalaciones ferroviarias suburbanas. Esta obligacién tendrd la consideracién de
esencial.

- Un especialista acreditado master BIM manager, serd Ingeniero Superior,

Arquitecto (o Master equivalente), de 15 afios de experiencia, con una experiencia
minima de 3 afios en la redaccién de proyectos creados mediante metodologia BIM
y participaciéon en al menos 3 proyectos de infraestructuras de transporte o
edificaciéon vinculados a alguna infraestructura del transporte terrestre colectivo
creados por esta metodologia. Esta obligacién tendrd la consideracion de esencial.

Un Licenciado en Derecho (o Master equivalente), que prestard sus servicios
durante todo el contrato a tiempo parcial, con una experiencia minima de 10 afios
en gestidn contratos de obras y legislacién de aplicacién.

Un licenciado en Econdmicas (o Master equivalente), que prestara sus servicios

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

durante todo el contrato a tiempo parcial, con una experiencia minima de 10 afios
con al menos 2 afos en elaboracién de documentacion, seguimiento de fondos
europeos y reequilibrios econdmico-financieros

Un disefiador grafico, con una experiencia minima de 10 afios en conceptualizacién

creativa y ejecucion de disefio y maquetacion de presentaciones, manuales,

memorias, folletos y de cualquier pieza publicitaria

- Un Ingeniero técnico en Topografia (o titulacion equivalente), con una experiencia
minima de 5 afios en actuaciones relativas a instalaciones ferroviarias suburbanas.

- Un Ayudante de topografia: no se requiere titulacién especifica.

Un Vigilante de obra, con experiencia minima de 2 afios en actuaciones de vigilancia
de obras de infraestructuras ferroviarias. No se requiere titulacion especifica

- Un Administrativo y Responsable de Documentacién. No se requiere titulacién
especifica

En sintesis, en el nuevo contrato se exigen 6 ingenieros superiores o (uno de los cuales
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puede sustituirse por un arquitecto), 1 ingeniero superior (o Licenciado en Geologia o
Grado o grado en Ingenieria Geoldgica), 2 Master, 1 ingeniero técnico, 1 disefiador
grafico, 1 ayudante de topografia, 1 vigilante de obra y 1 administrativo. Total: 14
personas, de las cuales 10 son grado o master.

Por las razones anteriormente expuestas, el gasto medio anual del nuevo contrato
propuesto es 887.370,50 € superior al contrato actualmente vigente, ya que como se
ha expuesto se prevén 9 personas mas, de las cuales 8 son grado o master.

b) En el contrato actualmente vigente licitado en 2017 no se preveia la realizacién de
ensayos. Sin embargo, en el nuevo contrato previsto se prevé la ejecucion de ensayos,
debido a que para la conservacion de las infraestructuras propiedad de la DGITC y
teniendo en cuenta algunas de las patologias que vienen sufriendo estas
infraestructuras ha sido preciso realizar ensayos, que al no estar previsto en el contrato
vigente han tenido que encargarse mediante contrato menor. Para evitar este
problema se han establecido en el nuevo contrato propuesto, los precios de los ensayos
gue se estima serdn necesarios durante la vigencia del contrato. Estos ensayos incluyen
los equipos y materiales, correctamente calibrados y verificados, necesarios para la

ejecucion del ensayo, asi como el dictamen posterior firmado por técnico competente.

Por ello, en el nuevo contrato propuesto se prevé un gasto medio anual de 27.845,32
€, algo que supone un nuevo concepto con respecto al contrato actualmente vigente.

c¢) Los estudios, proyectos e informes técnicos especificos, se establecen en ambos
contratos. Concretamente en el contrato actualmente vigente licitado en 2017, se
preveia un total de 48 estudios, proyectos e informes técnicos especificos, teniendo en

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

cuenta que para la realizacion de cada informe se requeria de 70 h de Asesor
especialista en redaccion de informes (P-8), 75 h de Asistencia de Técnico Superior
especialista (P-9) y 60 h de Asistencia Técnico de Grado Medio especialista (P-10).

En el nuevo contrato propuesto se han establecido los estudios, proyectos e informes
técnicos especificos, con el calculo de 2800 h de asesor especialista en redaccién de
informes (P-15), 3000 h de asistencia de técnico superior especialista (P-16), 2400 h de
técnico de grado medio especialista (P-17). Si bien en el nuevo contrato no se especifica
el nimero de horas precisas para cada estudio, proyecto o informe especifico por
entender que puede variar de uno a otro, para el calculo del presupuesto, ni el nimero
de informes previstos, para el calculo del presupuesto se han considerado las mismas
horas para la ejecucidn de cada informe que las establecidas en el contrato actualmente
vigente, licitado en 2017, y estimado un total de 40 estudios, proyectos e informes
técnicos especificos.

El gasto medio anual del nuevo contrato propuesto es 111.520,00 € inferior al contrato
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actualmente vigente, ya que como se ha expuesto se prevén 8 estudios, proyectos e
informes menos.

Respecto a la comparativa de los medios materiales de ambos contratos se procede a
realizar la comparativa:

En el contrato actualmente vigente, licitado en 2017 se preveia la necesidad de
disponer de los siguientes medios materiales:

- Teléfono interurbano, teléfonos mdviles, fax y conexion a internet con ADSL.
- Equipos de reproduccion de documentos en A3 y A4, en color.
- Camara fotografica digital.
- Mobiliario de oficina: mesas de oficina, sillas, estanterias, armarios y cajoneras para
todo el personal. Mesa de reuniones con 10 sillas.
- Medios informaticos:
e 7 ordenadores personales.

e Unaimpresora de inyeccién de tinta en formato A3 color.
e Equipo de escaneado de documentos.
- Equipo de topografia:
e Estacion total.
e Niveles y taquimetros.
e Distanciémetro.
e Niveles de precision con micrémetro y mira invar.
e Torpedo inclindmetro y unidad de lectura.
e Estacion total.
e C(Cinta de medida de convergencias.

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

e Material auxiliar: libreta electrénica, tripodes, miras, cintas de
precision.

En el nuevo contrato propuesto se prevé la necesidad de disponer de los siguientes
medios materiales:

- Teléfono interurbano, teléfonos maviles, fax y conexién a internet con fibra dptica.
- Equipos de reproduccién de documentos en A3 y A4, en color.
- Camara fotografica digital.
- Mobiliario de oficina: mesas de oficina, sillas, estanterias, armarios y cajoneras para
todo el personal. Mesa de reuniones con 10 sillas.
- Medios informaticos:
e 11 ordenadores personales.
e 1 ordenador Mac o similar para disefio grafico.
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Un ordenador personal con licencias BIM a disposicidn de la DGITC.
Una impresora de inyeccién de tinta en formato A3 color.

Equipo de escaneado de documentos.

Licencias para programas de ofimdtica, de disefio grafico asi como
AUTOCAD, REVIT, BIM y demas licencias necesarias para llevar a cabo
los trabajos.

- Equipo de topografia:

Estacion total.

Niveles y taquimetros.

Distancidmetro.

Niveles de precisién con micrémetro y mira invar.

Torpedo Inclindmetro y unidad de lectura.

Estacidn total.

Cinta de medida de convergencias.

Material auxiliar: libreta electrénica, tripodes, miras, cintas de
precision.

Furgoneta

En sintesis, en el nuevo contrato propuesto se exigen mas medios materiales que en el

contrato vigente, en concreto se exigen 4 ordenadores personales, 1 ordenador Mac o

similar para disefo grafico, licencias para programas de ofimdtica, de disefio grafico asi

como AUTOCAD, REVIT, BIM y demas licencias necesarias para llevar a cabo los

trabajos, asi como una furgoneta en el equipo de topografia no prevista en el contrato

anterior.

El gasto medio anual, en lo relativo a los medios materiales, del nuevo contrato
propuesto es 117.441,35 € superior al contrato actualmente vigente, ya que como se ha
expuesto se prevén 4 nuevos ordenadores personales, 1 ordenador con caracteristicas
especificas para el diseio grafico, licencias de programas especificos como AUTOCAD,
REVIT, BIM y 2 vehiculos.

A continuacion, se refleja la comparativa de ambos contratos de los importes anuales

medios de licitacidn, en funcidn de cada uno de los conceptos analizados anteriormente:
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CONTRATO AUSCULTACION 2017 CONTRATO AUSCULTACION PROPUESTO
DIFERENCIA IMPORTES
.| IMPORTE (€) ANUAL IMPORTE (€) IMPORTE (€) ANUAL B
Concepto de gasto  [IMPORTE (€) LICITACION a . a DE LICITACION
MEDIO LICITACION LICITACION MEDIO LICITACION
MEDIOS ANUALES
Gastos de personal
(salvo estudios,
X 715.612,80 357.806,40 2.490.353,80 1.245.176,90 887.370,50
proyectos e informes
técnicos especificos)
Ensayos 0,00 0,00 55.690,64 27.845,32 27.845,32
Estudios, proyectos e
informes tecnicos 682.800,00 341.400,00 459.760,00 229.880,00 -111.520,00
especificos
Medios materiales 96.720,00 48.360,00 331.602,70 165.801,35 117.441,35
Subtotal 1.495.132,80 747.566,40 3.337.407,14 1.668.703,57 921.137,17
IVA 313.977,89 156.988,94 700 855,50 350.427,75 193.438,81
TOTAL GASTOS 1.809.110,69 904.555,34 4.038.262,64 2.019.131,32 1.114.575,98

Tal y como se puede observar, el importe medio anual del precio de licitacion del nuevo

contrato propuesto resulta superior en 921.137,17 € (sin IVA), al del importe medio anual

del precio de licitacidon actualmente vigente.

Por ultimo, se procede a realizar una segunda comparacién, en concreto, con el CONTRATO

DE SERVICIOS DE DIRECCION DE LAS OBRAS, COORDINACION DE SEGURIDAD Y SALUD Y
ASISTENCIA TECNICA DE LAS OBRAS DE “PROLONGACION DE LA LINEA 3 DE METRO DE
MADRID A EL CASAR” A/SER-027485/2021 (en adelante contrato de DO y AT), la
comparacion se realiza en términos del importe medio anual del precio de licitacion, antes
de IVA:

a)

En lo relativo a los gastos de personal, el gasto medio anual en el contrato de
auscultacion es 285.178,85 € inferior al de DO y AT, en el que se prevé una persona
mas, segun se detalla a continuacion.

En el contrato de direccién de obras, coordinacién de seguridad y salud y asistencia
técnica de la prolongacion de linea 3 se exige el siguiente personal:

- Lote 1: 2 Ingenieros superiores (1 de los cuales puede ser arquitecto), 1 ingeniero
técnico o superior, 2 ingenieros técnicos: total 5 personas, todas ellas grado o
master.

- Lote 2: 2 ingenieros superiores, 2 ingenieros técnicos o superiores, 1 arquitecto
técnico o superior, 1 ingeniero técnico, 2 ayudantes de topografia, 3 vigilantes, 1
administrativo: total 10 personas, 6 de ellas grado o mdster.

Total ambos lotes: 15 personas (11 de ellas grado o master).

En el nuevo contrato propuesto de auscultacidn se exigen 6 ingenieros superiores o
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(uno de los cuales puede sustituirse por un arquitecto), 1 ingeniero superior (o
Licenciado en Geologia o Grado en Ingenieria Geoldgica), 2 Master, 1 ingeniero técnico,
1 disefiador grafico, 1 ayudante de topografia, 1 vigilante de obra y 1 administrativo.

Total: 14 personas, de las cuales 10 son grado o master

El gasto medio anual de contrato de direccion de obras, coordinacién de seguridad y
salud y asistencia técnica de la prolongacion de linea 3 es 285.178,85 € superior al
nuevo contrato de auscultacién propuesto.

Teniendo en cuenta que los contratos comparados son de naturalezas diferentes,
encontramos que en el nuevo contrato propuesto de auscultacion tenemos dos
conceptos de gasto como son los ensayos y los estudios, proyectos e informes técnicos
especificos que no se contemplan en el contrato de direccidon de obras, coordinacién
de seguridad y salud y asistencia técnica de la prolongacién de linea 3. La necesidad de
contemplar estos conceptos en el nuevo contrato propuesto de auscultacién han sido
expuestas anteriormente en esta memoria, asi como en la clausula 52 del nuevo

contrato propuesto.

Por ello, en el nuevo contrato propuesto se prevé un gasto medio anual de
257.725,32 €, en los conceptos de ensayos y estudios, proyectos e informes técnicos
especificos, lo que supone dos conceptos no contemplados en el contrato de direccion
de obras, coordinacion de seguridad y salud y asistencia técnica de la prolongacién de
linea 3.

Respecto a la comparativa de los medios materiales de ambos contratos se procede a

La autenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

realizar la comparativa:

En el contrato de direccidn de obras, coordinacién de seguridad y salud y asistencia
técnica de la prolongacion de linea 3, se prevé la necesidad de disponer de los
siguientes medios materiales (sumado los requisitos de ambos lotes):

- Teléfono fijo, teléfonos maviles (14), fax y conexidn a internet con fibra dptica.

- Equipos de reproduccién de documentos en A3 y A4

- Vehiculos (7 todo terrenos y 4 furgonetas) para su personal

- Camara fotografica digital.

- Dos oficinas con mobiliario: mesas de oficina, sillas, estanterias, armarios vy
cajoneras paratodo el personal, Mesa de reuniones con al menos 12 sillas, asi como
medios informaticos:

e 11 ordenadores personales, con licencias necesarias.
e Dos impresoras de inyeccidn de tinta en formato A3 color.
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e Equipos de escaneado de documentos.
- Equipo de topografia:
e Estacion total.
e Equipo GPS movil
e Material auxiliar: libreta electrdnica, tripodes, miras, cintas de
precision.

Los medios materiales del nuevo contrato propuesto de auscultacién se han indicado
en el apartado anterior.

En sintesis, en el nuevo contrato propuesto de auscultacion se exigen mds medios
materiales que en el contrato de DO y AT en lo relativo a 1 ordenador Mac o similar
para disefio gréfico, licencias de AUTOCAD, REVIT, BIM y demds licencias necesarias
para llevar a cabo los trabajos y mas equipos de topografia. Sin embargo, el contrato
de direccién de obras, coordinacién de seguridad y salud y asistencia técnica de la
prolongacion de linea 3, requiere de 9 vehiculos mas, que el nuevo contrato de
auscultacién propuesto.

El gasto medio anual, en lo relativo a los medios materiales, el contrato de direccion de
obras, coordinacidon de seguridad y salud y asistencia técnica de la prolongacién de
linea 3 es 119.952,58 € superior al nuevo contrato de auscultacién propuesto.

A continuacidn, se refleja la comparativa de ambos contratos de los importes anuales
medios de licitacidn, en funcidn de cada uno de los conceptos analizados anteriormente:
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CONTRATO DOy AT CONTRATO AUSCULTACION
IMPORTE (€) DIFERENCIA
Concepto de gasto (A) IMPORTE,(€) IMPORTE (€) ANL}AL lMPORTE,(€) ANUAL MEDIO | IMPORTES MEDIOS
LICITACION MEDIO LICITACION LICITACION )
LICITACION ANUALES
Gastos de personal
(salvo estudios,
. 3.698.359,72 1.530.355,75 2.490.353,80 1.245.176,90 -285.178,85
proyectos e informes
técnicos especificos)
Ensayos 0,00 0,00 55.690,64 27.845,32 27.845,32
Estudios, proyectos e
informes tecnicos 0,00 0,00 459.760,00 229.880,00 229.880,00
especificos
Medios materiales 690.571,99 285.753,93 331.602,70 165.801,35 -119.952,58
Subtotal 4.388.931,71 1.816.109,67 3.337.407,14 1.668.703,57 -147.406,10
IVA 921.675,66 381.383,03 700.855,50 350.427,75 -30.955,28
TOTAL GASTOS 5.310.607,37 2.197.492,70 4.038.262,64 2.019.131,32 -178.361,38

Se puede apreciar que el importe anual de la licitacion del nuevo contrato de auscultacion
que ahora se propone resulta inferior en un 8,12% al de licitacidn del contrato de Direccidn
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de Obras, Coordinacion de seguridad y salud y asistencia técnica de las obras de
“prolongacion de la linea 3 de metro de Madrid a El Casar”.

Por conceptos, resulta la siguiente comparativa en el importe medio anual, resultando el
contrato de auscultacién inferior en 147.406,09 € (sin IVA) al de DO y AT.

Por todo lo anterior se considera que el importe del contrato es adecuado para el
cumplimiento del objeto del mismo.
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