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Exp.: A/ISER-027485/2021

MEMORIA JUSTIFICATIVA Y ECONOMICA DEL CONTRATO DE_SERVICIOS DE
DIRECCION DE LAS OBRAS, COORDINACION DE SEGURIDAD Y SALUD Y ASISTENCIA
TECNICA DE LAS OBRAS DE “PROLONGACION DE LA LINEA 3 DE METRO DE MADRID
A _EL _CASAR” PLAN DE_RECUPERACION, TRANSFORMACION Y RESILIENCIA -
FINANCIADO POR LA UNION EUROPEA — NEXTGENERATIONEU, A ADJUDICAR POR
PROCEDIMIENTO ABIERTO CON PLURALIDAD DE_CRITERIOS (EXPEDIENTE A/SER-

027485/2021).

Mediante la presente memoria se justifican los aspectos establecidos en el articulo 116.4 de
la Ley 9/17, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, asi como el presupuesto y
las anualidades del contrato

El articulo 116.4 de la Ley 9/17, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico establece
que:

“4. En el expediente se justificara adecuadamente:

a) La eleccion del procedimiento de licitacion.

b) La clasificacion que se exija a los participantes.

¢) Los criterios de solvencia técnica o profesional, y econémica y financiera, y los criterios que
se tendran en consideracion para adjudicar el contrato, asi como las condiciones especiales
de ejecucion del mismo.

d) El valor estimado del contrato con una indicacién de todos los conceptos que lo integran,
incluyendo siempre los costes laborales si existiesen.

e) La necesidad de la Administracion a la que se pretende dar satisfaccion mediante la
contratacion de las prestaciones correspondientes; y su relacion con el objeto del contrato,
que debera ser directa, clara y proporcional.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

f) En los contratos de servicios, el informe de insuficiencia de medios.

g) La decision de no dividir en lotes el objeto del contrato, en su caso”.

1. PROCEDIMIENTO DE LICITACION. (Articulo 116.4.a) LCSP)

Dado que se trata de un contrato de servicio de los previstos en el articulo 17 de la LCSP,
cuyo valor estimado (calculado de acuerdo al articulo 101 de la LCSP) asciende a
9.363.342,43 euros, Y, por tanto, superior a 100.000 euros, no cabe emplear el procedimiento
abierto simplificado, y por ello se emplea el procedimiento abierto. (Art. 159 LCSP).

Este procedimiento garantiza que la contratacion del servicio se ajuste a los principios de
libertad de acceso a la licitacion, publicidad, transparencia, no discriminacién e igualdad de
trato a los licitadores.
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Desde otra perspectiva, al ser su valor estimado (9.363.342,43 euros) superior a 214.000
euros, se trata de un contrato sujeto a regulacién armonizada. (Articulo 22 LCSP).
Asimismo, es de aplicacion lo dispuesto en la Disposicion Adicional Cuadragésima Primera
de la LCSP, que reconoce la naturaleza de caracter intelectual a los servicios de arquitectura,
ingenieria, consultoria y urbanismo, con los efectos que se derivan de las previsiones
contenidas en la Ley, como los apartados 3.9) y 4 del articulo 145, que establece que en los
contratos de servicios que tengan por objeto prestaciones de caracter intelectual, como los
servicios de ingenieria y arquitectura, el precio no podra ser el unico factor determinante de la
adjudicacioén, y que los criterios relacionados con la calidad deberan representar al menos el
51% de la puntuacion asignable en la valoracion de las ofertas.

2. CLASIFICACION. (Articulo 116.4.b) LCSP)

Dado que se trata de un contrato de servicio, la clasificacion no es un requisito exigible de
conformidad con el articulo 77.1.b) LCSP vy, por tanto, no se puede requerir con caracter
obligatorio para contratos para los cuales no esté prevista su exigencia. Ademas, el objeto de
este contrato no esta incluido en el Anexo Il del Reglamento General de la Ley de Contratos
de las Administraciones Publicas.

3. CRITERIOS DE SOLVENCIA TECNICA O PROFESIONAL Y ECONOMICA O
FINANCIERA (Articulo 116.4.c) LCSP)

El requisito de solvencia econdmica y financiera exigido conforme a los articulos 86 y 87.1 a)
LCSP es que el volumen anual de negocios referido al afio de mayor volumen de negocio de
los tres ultimos concluidos, debera ser al menos una vez y media el valor anual medio del
contrato. El criterio elegido coincide con el establecido en el articulo 86.3 a) de la Ley 9/2017,
para los supuestos en que los pliegos no concreten los criterios o requisitos minimos.

El importe exigido respeta el limite establecido en el articulo 87.1.a), ya que no excede de una
vez y media el valor estimado del contrato. En el presente contrato no concurren riesgos
especiales vinculados a la naturaleza de las obras que aconsejen exigir un importe superior
al equivalente a una vez y media el valor anual medio del contrato.

En cuanto a la solvencia técnica y profesional se tiene en cuenta la relacion de los servicios
efectuados por los licitadores en el curso de los cinco ultimos anos, conforme al Articulo
90.1.a). Los trabajos deberan ser de igual o similar naturaleza que los que constituyen el
objeto del presente contrato.

El requisito minimo sera que el importe anual acumulado en el afo de mayor ejecucion sea
igual o superior a la anualidad media del contrato. Se considerara que un trabajo es de igual
o similar naturaleza al que constituye el objeto del contrato cuando dicho trabajo se
corresponda con alguno de los CPV del contrato (en todos sus digitos), que son los siguientes
para los lotes 1y 2:

71356200-0. Servicios de asistencia técnica
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71311100-2 Servicio de asistencia en ingenieria civil.
71311230-2. Servicios de ingenieria ferroviaria

El articulo 90.1.a) de la LCSP establece que, para determinar que un trabajo o servicio es de
igual o similar naturaleza al que constituye el objeto del contrato, el Pliego de clausulas
administrativas particulares podra acudir ademas de al CPV, a otros sistemas de clasificacion,
y que en defecto de previsidon en el pliego se atendera a los tres primeros digitos de los
respectivos codigos CPV. En el presente expediente, se ha establecido que se atendera a
todos los digitos de los CPV senalados, por resultar necesario para garantizar la similar
naturaleza de los trabajos, dada la multiplicidad de trabajos no similares que resultarian si se
atendiese Unicamente a los tres primeros digitos del CPV.

Se ha ampliado a 5 afios el periodo de realizacion de servicios o trabajos realizados de igual
o similar naturaleza que se pueden presentar, porque se ha considerado escaso el periodo de
3 afos por la reducida contratacion de este tipo de trabajos en los ultimos afios, y porque 5
anos es una referencia temporal suficientemente reciente cuando se valoran trabajos de este
tipo.

Adicionalmente, atendiendo a la complejidad técnica y el caracter intelectual de las
prestaciones objeto del contrato, en base al Articulo 76.2, y como complemento a la solvencia,
los empresarios deberan aportar los medios que a continuacion se relacionan:

LOTE 1

o Como director de obra, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (o Master en
Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) con compromiso de dedicacion total y
presencia permanente durante la jornada laboral en la obra/oficina de obra a lo largo
de la ejecucion del contrato, que debera contar con una experiencia profesional
minima de 15 afos como Director de obras ferroviarias o estaciones ferroviarias, o
jefe de unidad en trabajos de asistencia técnica a la direccion de obras ferroviarias
o0 estaciones ferroviarias, o jefe de unidad en trabajos de control y vigilancia de obras
ferroviarias o estaciones ferroviarias, o director, gerente o jefe de obras en trabajos
de construccién de obras ferroviarias o estaciones ferroviarias, y al menos 5 de
dichos afos en obras subterraneas ferroviarias en cualquiera de los puestos
descritos. Esta obligacion tendra la consideracion de esencial.

o Como jefe de ejecucion, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (o Master en
Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) o Ingeniero Técnico de Obras Publicas
(o Grado en Ingenieria Civil) o Arquitecto (o Master equivalente) o arquitecto técnico
(o Grado equivalente) con compromiso de dedicacion total y presencia permanente
durante la jornada laboral en la obra/oficina de obra a lo largo de todas las fases del
contrato, que deberan contar con una experiencia profesional minima de 10 afios
como Director de obras ferroviarias o subterraneas o estaciones ferroviarias, o jefe
de ejecucion en direccion de obras ferroviarias o subterraneas o estaciones
ferroviarias, o jefe de unidad en trabajos de asistencia técnica a la direccion de obras
ferroviarias o subterraneas o estaciones ferroviaria; o técnico de apoyo al jefe de
unidad en trabajos de control y vigilancia de obras ferroviarias o subterraneas o
estaciones ferroviarias, o gerente o jefe de obra en trabajos de construccion de obras
ferroviarias o subterraneas o estaciones ferroviarias. También deberan contar con

3

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www madrid oro/csv

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:




Plan de Recuperacion, SR Financiado por
******* Direccion General de Infraestructuras Transformacion :* *: la Unién EuroPea
*

de Transporte Colectivo ‘ ) Resiliencia NextGenerationEU

Comunidad | CONSEJERIA DE TRANSPORTES
de Madrid | E INFRAESTRUCTURAS

una experiencia minima de 3 afos en el manejo de programas de trazado,
mediciones y CAD. Esta obligacién tendra la consideracion de esencial.

o Como BIM Manager, debera tener la acreditacion por entidad homologada y
acreditada para ello y tener la titulacién de Ingeniero superior o Arquitecto (o Master
equivalente), y al menos 10 afios de experiencia profesional. Ademas, debera
contar con una experiencia profesional de haber participado como BIM Manager en
la ejecucion al menos 2 obras de ingenieria civil o edificaciones no residenciales,
es decir, aquellas no destinadas a viviendas, llevadas a cabo con metodologia BIM,
y al menos 3 anos de experiencia como BIM Manager, en obras de ingenieria civil
o edificaciones no residenciales, es decir, aquellas no destinadas a viviendas. Con
compromiso de dedicacion total y presencia permanente durante la jornada laboral
en la obra/oficina de obra a lo largo de las fases 1y 2 del contrato. Esta obligacion
tendra la consideracion de esencial.

o Como BIM Modeller, un Ingeniero Técnico (o Grado equivalente), con una
experiencia de haber participado en al menos 3 proyectos o ejecucion de obras
llevados a cabo mediante metodologia BIM, y una experiencia minima de 5 afos en
proyectos o ejecucion de obras llevados a cabo mediante metodologia BIM. Con
compromiso de dedicacion total y presencia permanente durante la jornada laboral
en la obra/oficina de obra a lo largo de las fases 1 y 2 del contrato. Esta obligacion
tendra la consideracion de esencial.

o Como coordinador de seguridad y salud, un Ingeniero o Arquitecto Técnico o
Graduado, adscrito a la rama del conocimiento de ingenieria, con la formacion
necesaria acreditada en materia de seguridad y salud, segun requiere el Real
Decreto 1627/1997 sobre disposiciones minimas de seguridad y de salud en las
obras de construccion, que esté inscrito en el Registro de Coordinadores de
seguridad y salud de la Comunidad de Madrid, creado por Decreto 33/1999, de 25
de febrero, o registro similar, y que, ademas, disponga de, al menos, 10 afios de
experiencia en coordinacion de seguridad y salud de obras. Con compromiso de
dedicacion total y presencia permanente durante la jornada laboral en la obra/oficina
de obraalo largo de las fases 0 y 1 de ejecucion del contrato. Esta obligacién tendra
la consideracién de esencial.
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LOTE 2

o Como jefe de unidad, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (o Master en
Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) con compromiso de dedicacion total y
presencia permanente durante la jornada laboral en la obra/oficina de obra a lo largo
de la ejecucion del contrato, que debera contar con una experiencia profesional
minima de 10 afios como como Director de obras ferroviarias o estaciones
ferroviarias, o jefe de unidad en trabajos de asistencia técnica a la direccién de obras
ferroviarias o estaciones ferroviarias, o jefe de unidad en trabajos de control y
vigilancia de obras ferroviarias o estaciones ferroviarias o gerente o director o jefe
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de obra en trabajos de construccion de obras ferroviarias o estaciones ferroviarias,
y al menos 3 de dichos afos en obras subterraneas ferroviarias en cualquiera de los
puestos descritos. Esta obligacion tendra la consideracion de esencial. También
debera contar ademas con una experiencia minima de 3 afios en el manejo de
programas de trazado, mediciones y CAD. Esta obligacion tendra la consideracion
de esencial.

o Como responsable de geotecnia, un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, con
una experiencia minima de 15 afnos en inspeccién o control de obras subterraneas,
en construccion de obras subterraneas o en redaccién de anejos de proyectos o
estudios geotécnicos de obras subterraneas. Su dedicacion al contrato sera de 24
meses, durante la fase 1 del contrato. Esta obligacidn tendra la consideracion de
esencial.

o Como técnico de apoyo al jefe de unidad, un Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos (o Master en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos) o un Ingeniero
Técnico de Obras Publicas (o Grado en Ingenieria Civil) con compromiso de
dedicacion total y presencia permanente durante la jornada laboral en la obra/oficina
de obra a lo largo de la fase 1 de la ejecucion del contrato, que debera contar con
una experiencia profesional minima de 5 afios como ingeniero en trabajos de
asistencia a la direccion de obras o de control y vigilancia de obras. También debera
contar con una experiencia minima de 3 afios en el manejo de programas de
trazado, de mediciones y CAD. Esta obligacién tendra la consideracion de esencial.

o Como técnico en instalaciones, Ingeniero Industrial (o Master en Ingenieria
Industrial) o Ingeniero Técnico Industrial (o Grado de Ingenieria Electronica
Industrial y Automatismo o Grado en Ingenieria Eléctrica) con compromiso de
dedicacion total y presencia permanente durante la jornada laboral en la obra/oficina
de obra a lo largo de la fase 1 de ejecucion del contrato, que debera contar con una
experiencia minima de 10 afios, al menos 5 de ellos como ingeniero de
instalaciones en obras ferroviarias o en inspeccién o control de obra. Esta obligacion
tendra la consideracion de esencial.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www madrid ore/csv
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o Como técnico en arquitectura, un Arquitecto (o Master similar) o Arquitecto técnico
(o Grado similar) con compromiso de dedicacion total y presencia permanente
durante la jornada laboral en la obra/oficina de obra a lo largo de la fase 1 de
ejecucion del contrato, que debera contar con una experiencia minima de 10 anos,
como técnico en obras de ingenieria civil o edificaciones no residenciales, es decir,
aquellas no destinada a viviendas, en construccion o inspeccién o control de obra.
Asimismo, debera contar con experiencia minima de 3 afios como Arquitecto (0
Master similar) o Arquitecto técnico (o Grado similar) en proyectos oly obras de
ingenieria civil o de edificaciones no residenciales realizados mediante metodologia
BIM. Esta obligacion tendra la consideracion de esencial.

0 Un Ingeniero Técnico Topodgrafo (o Grado en Ingenieria Geomatica y Topografia),
en la Unidad de Control Geométrico, con compromiso de dedicacion total y
presencia permanente durante la jornada laboral en la obra/oficina de obra a lo largo
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de las fases 0 y 1 de ejecucion del contrato, que disponga de experiencia minima
de 5 anos como topoégrafo en trabajos de obras o de asistencia a la direccion de
obras o de control y vigilancia de obras, y con experiencia minima de 5 afios en
trabajos de topografia en via y en el manejo de programas de trazado, mediciones
y CAD. Esta obligacién tendra la consideracion de esencial.

o Dos ayudantes de topografia, con experiencia minima de 5 afios en trabajos de
topografia, con compromiso de dedicacion total y presencia permanente durante la
jornada laboral en la obra/oficina de obra. Durante la fase 1 de ejecucion del
contrato se exige ambos profesionales, mientras que durante la fase O de ejecucion
del contrato s6lo se exige uno de ellos. Esta obligacion tendra la consideracion de
esencial.

o Tres vigilantes en la Unidad de Vigilancia (dos en horario de dia y uno en horario
de noche), con dedicacion y presencia durante la totalidad de la fase 1, que
dispongan de experiencia minima de 10 afios en labores de control y vigilancia a
pie de obra o que sean Técnicos de grado medio en construccién con 3 afios de
experiencia en labores de control y vigilancia a pie de obra, o que sean Técnicos de
grado superior en organizacion y control de obras de construccion con 2 afios de
experiencia en labores de control y vigilancia a pie de obra, o que sean Ingenieros
Técnicos de Obras Publicas (o Grado en Ingenieria Civil) con 1 afio de experiencia
en labores de control y vigilancia a pie de obra. Esta obligacion tendra la
consideracion de esencial.

0 Un auxiliar administrativo que debera tener una experiencia minima de diez afios
en trabajos administrativos en una oficina de obra, con compromiso de dedicacién
total y presencia permanente durante la jornada laboral en la oficina de obra a lo
largo de las fases 0 y 1 de ejecucion del contrato. Esta obligacion tendra la
consideracion de esencial.

Se atribuye la consideracion de obligacién esencial a estas obligaciones, por lo que el
incumplimiento de las mismas seria causa de resolucion del contrato, conforme a lo dispuesto
en el articulo 211 de la LCSP.
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La solvencia econdémica y financiera y la solvencia técnica y profesional exigidas estan
vinculadas al objeto del contrato y son proporcionales al mismo para garantizar la posibilidad
de que las ofertas sean evaluadas en condiciones de competencia efectiva.

4. CRITERIOS QUE SE TENDRAN EN CONSIDERACION PARA ADJUDICAR EL
CONTRATO. FORMULA DE VALORACION. (Articulo 116.4.c) LCSP).

El procedimiento abierto y la determinacion de varios criterios de adjudicacion se justifican en
el hecho de permitir a todo empresario capacitado la presentacion de proposiciones vy
adjudicar el contrato al licitador que, en su conjunto, efectue la proposicion mas ventajosa, sin
atender exclusivamente al precio mas bajo.

La pluralidad de criterios se ha realizado en base a la mejor relacion calidad-precio conforme
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al articulo 145 de la Ley 9/2017 LCSP, representando el criterio econémico el 49% del total y
los criterios cualitativos el 51% del total (26% los evaluables de forma automatica y 25%
criterios cualitativos evaluables mediante juicio de valor).

La valoraciéon de los criterios cualitativos elegida permite una clasificacion objetiva de los
ofertantes conforme al nivel de experiencia profesional lo cual redundara en una mayor calidad
en la ejecucion del contrato.

La valoracion de los criterios cualitativos de forma automatica se refiere a la experiencia
profesional del personal adscrito al contrato, de acuerdo con el articulo 145.2 de la LCSP. La
directiva 2014/24/UE considera este criterio especialmente adecuado para la adjudicacion de
los contratos de servicios intelectuales, ya que supone una clasificacion objetiva de los
ofertantes conforme al nivel de experiencia profesional.

Los criterios cualitativos evaluables automaticamente estan vinculados al objeto del contrato,
ya que se refieren a la experiencia profesional del personal que intervendra en la direccion de
la obra y en la asistencia técnica, para lo cual es fundamental que dichos profesionales, y
principalmente, el Director de Obra, el Jefe de Ejecucion, el BIM Manager y el BIM Modeller
(en el lote 1), y el Jefe de Unidad, el responsable de Geotecnia, (en el lote 2) aporten
experiencia previa en la resolucién de problemas técnicos de similar naturaleza. Igualmente
sera necesario que el coordinador de seguridad y salud (en el lote 1) , y el técnico en
instalaciones, el técnico en arquitectura, y el técnico de apoyo al jefe de unidad (en el lote 2)
y-cuenten con la experiencia especifica requerida en su campo de actuacion.

Una mayor experiencia profesional del personal que intervendra en la direccion del contrato
constituye un elemento de calidad que redundara en la eficiencia y calidad en la ejecucién de
los trabajos, que resulta especialmente indicado valorar en el presente contrato debido a la
complejidad y especificidad de los trabajos a desarrollar.

En el presente contrato resulta necesario ademas incorporar criterios cualitativos evaluables
mediante juicio de valor para evaluar la calidad técnica de la oferta, ya que es necesario para
conseguir un proyecto adecuado, valorar el conjunto de los contenidos incluidos en la
propuesta del Licitador, desde el punto de vista de su coherencia, calidad y particularizacion
a la obra, y esto no es posible mediante una valoracion automatica.

Los apartados a valorar respecto a la calidad técnica de la oferta mediante juicio de valor con
sus puntuaciones maximas son los siguientes:

Puntuacién
Criterios que dependen de un juicio de valor maxima
Memoria Técnica 12
Programa de Trabajo 4
Plan de Calidad 3
Actuaciones medioambientales 3
Memoria de Seguridad y Salud 3
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En la Propuesta de Contratacion se desglosa la puntuacion de cada uno de estos apartados,
describiendo los subapartados o contenido a incluir y los aspectos concretos a valorar.

Ambos criterios cualitativos, los que se valoraran de forma automatica y los que se valoraran
mediante juicios de valor, estan vinculados al objeto del contrato en el sentido recogido en el
apartado 6 del articulo 145 de la LCSP, ya que inciden en la calidad de las prestaciones que
deben realizarse en virtud del mismo, al referirse a factores que intervienen en el proceso
especifico de redaccién del proyecto.

Formula de valoracion del criterio econdmico

La férmula indicada para la valoracion del criterio econémico (Precio mas ventajoso) se ha
elegido porque permite una clasificacion objetiva de las distintas ofertas en funcion de los
importes de las mismas.

Ofertas anormalmente bajas

En el presente expediente el criterio del precio es el Unico susceptible de tomar en
consideracion para considerar si la oferta puede resultar o no anormalmente baja.

Debe partirse del concepto de temeridad, que se circunscribe a los términos de la oferta que
pueden llevar a considerarla como anormalmente baja. En la presente propuesta, ninguno de
los elementos de la oferta distintos del precio puede dar lugar a que la oferta resulte
anormalmente baja. Dicho de otro modo, la maxima puntuacion posible en el presente contrato
derivada de los criterios de adjudicacion distintos del precio no seria susceptible de llevar a
considerar que la oferta pudiera resultar inviable por resultar anormalmente baja.

En el presente expediente los criterios de adjudicacién cualitativos se refieren a la calidad
técnica de la oferta, (en los distintos apartados de los documentos Memoria técnica, Programa
de trabajo, Plan de calidad, Actuaciones medioambientales y Memoria de Seguridad y Salud),
asi como a la experiencia profesional de los principales profesionales del contrato. Una
puntuacion éptima de cualquiera de estos criterios (o0 de todos ellos) no es un dato susceptible
de implicar que la oferta pudiera resultar inviable por resultar anormalmente baja.

Por todo lo expuesto se concluye que, en el presente contrato, de todos los criterios de
adjudicacioén previstos, el unico parametro objetivo que permite identificar que una oferta
pueda considerarse anormal, es el bajo importe del precio ofertado, puesto que una
puntuacion optima de cualquiera de los criterios de calidad técnica de la oferta y experiencia
de los profesionales mas relevantes para el presente contrato no genera dudas razonables
sobre la viabilidad de la oferta.

5. CONDICIONES ESPECIALES DE EJECUCION. (Articulo 116.4.c) LCSP)

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 202.2 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, se establece como condicién especial en relacion con la
ejecucion del contrato que los licitadores deberan presentar el compromiso de emplear para
la ejecucion del contrato, en los supuestos de nuevas contrataciones, bajas y sustituciones, a

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:



Plan de Recuperacion, SR Financiado por
******* Direccion General de Infraestructuras Transfc?rma_aon :* *: la Unién EuroPea
de Transporte Colectivo Q y Resiliencia i NextGenerationEU

Comunidad | CONSEJERIA DE TRANSPORTES
de Madrid | E INFRAESTRUCTURAS

personas en situacion legal de desempleo, segun lo establecido en el articulo 267 del Texto
Refundido de la Ley General de la Seguridad Social, aprobado por el Real Decreto Legislativo
8/2015, de 30 de octubre.

En el presente contrato, el compromiso de emplear para la ejecucion del contrato, en los
supuestos de nuevas contrataciones, bajas y sustituciones, a personas en situacion legal de
desempleo, guarda relacion con el objeto del contrato en el sentido del articulo 145, ya que
se refiere a las prestaciones que deban realizarse en virtud de dicho contrato, en el proceso
especifico de produccién de las obras, socialmente sostenibles y justas.

6. VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO CON UNA INDICACION DE TODOS LOS
CONCEPTOS QUE LO INTEGRAN, INCLUYENDO SIEMPRE LOS COSTES LABORALES
S| EXISTIESEN. (Articulo 116.4.d) LCSP)

Atendiendo al articulo 101 de la LCSP, el método de calculo del valor estimado del contrato se
ha basado en los costes derivados de la aplicacion de la normativa laboral vigente, otros costes
que se deriven de la ejecucion material de los servicios, los gastos generales de estructura y el
beneficio industrial, asi como eventuales prorrogas y modificaciones previstas en la licitacion.

El valor estimado del contrato se ha calculado tenido en cuenta los aspectos contemplados en
el Articulo 101 de la LCSP para cada uno de los lotes del contrato.

El valor estimado del contrato (suma de los lotes 1 y 2), que asciende a 9.363.342,43 €, es la
suma del Presupuesto de Licitacion sin |.V.A. (4.388.931,71 €) y el importe por posibles
modificaciones (20% s/Presupuesto: 877.786,34 y prorrogas (4.096.624,38 €), dado que se
contempla una prérroga maxima de 25 meses, aplicable Unicamente a la fase 1 del contrato
durante las obras.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

VALOR ESTIMADO LOTE 1
Importe de los trabajos, sin IVA 1.617.303,34 €
Importe maximo por modificaciones (20% del PBL), sin IVA 323.460,67 €
Importe maximo de las eventuales prorrogas, sin IVA 1.439.554,60 €
TOTAL VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, sin IVA 3.380.318,61 €
VALOR ESTIMADO LOTE 2
Importe de los trabajos, sin IVA 2.771.628,37 €
Importe maximo por modificaciones (20% del PBL), sin IVA 554.325,67 €
Importe maximo de las eventuales prérrogas, sin IVA 2.657.069,78 €
TOTAL VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, sin IVA 5.983.023,82 €

El valor estimado total del contrato es el siguiente:
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VALOR ESTIMADO LOTES 1Y2
Importe de los trabajos, sin IVA 4.388.931,71 €
Importe maximo por modificaciones (20% del PBL), sin IVA 877.786,34 €
Importe maximo de las eventuales prérrogas, sin IVA 4.096.624,38 €
TOTAL VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, sin IVA 9.363.342,43 €

7. JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD A LA QUE SE PRETENDE DAR SATISFACCION
Y SU RELACION CON EL OBJETO DEL CONTRATO. (Articulo 116.4.e) LCSP)

- Naturaleza y extension de las necesidades que pretenden cubrirse mediante el contrato.
(Articulo 28 Y 116.4.e) LCSP)

La necesidad que pretende cubrirse mediante el presente contrato de servicios es la direccion
de obra hasta la certificacion final, el control y custodia documental, la coordinacion de
seguridad y salud, y direccién ambiental de las obras del contrato de “PROLONGACION DE
LA LINEA 3 DE METRO DE MADRID A EL CASAR’.

La justificacion del contrato surge de la necesidad de contar con una direccién de obra que
realice la supervisién técnica y econémica de las misma, asi como la vigilancia del control de
calidad. El adjudicatario asumira las labores de Direccion de las obras de conformidad con las
funciones y responsabilidades que se deriven de la legislacién vigente, asi como de los
procedimientos internos e instrucciones de la Direccién del Contrato. Los trabajos de Direccion
de las obras se centran en cuatro objetivos fundamentales que, sin caracter exhaustivo, se
citan a continuacion:

- Conseguir la maxima calidad de las obras de acuerdo a la legislacién vigente.

- Conseguir que las obras se ejecuten en los presupuestos previstos, evitando
indefiniciones o errores que den lugar a costes extras.

- Conseguir que las obras se ejecuten en el plazo previsto mediante su vigilancia, control
y seguimiento.

- Alcanzar la planificacion de ejecucion prevista.

La Disposicion Adicional cuadragésima primera de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, otorga a los trabajos de consultoria la naturaleza de
prestaciones de caracter intelectual.

- Idoneidad del objeto y contenido del contrato para satisfacerlas

El presente contrato tiene como objeto atender todas las necesidades citadas, por lo que el
objeto del contrato tiene una relacion directa, clara y proporcional con las necesidades a las
que se pretende dar satisfaccion mediante el contrato propuesto.
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8. INFORME DE INSUFICIENCIA DE MEDIOS DEL CONTRATO DE SERVICIOS. (Articulo
116.4.f) LCSP)

La Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo no cuenta con medios
personales suficientes, ni a nivel de volumen ni de especializacion, ni con los equipos y medios
materiales necesarios para desarrollar los trabajos objeto del contrato, que consisten en la
direccidn de obra, el control y custodia documental, la coordinacién de seguridad y salud, y
direccién ambiental de las obras del contrato de “PROLONGACION DE LA LINEA 3 DE
METRO DE MADRID A EL CASAR”

Para todas estas tareas se requiere un equipo de profesionales altamente especializados en
la direccion de obras y el control y vigilancia de obras subterraneas y/o estaciones ferroviarias,
asi como en los campos de geotecnia e instalaciones, entre otros. La Direccion General de
Infraestructuras de Transporte Colectivo no cuenta con dichos medios.

Como consecuencia de la insuficiencia de medios expuesta resulta necesario licitar el
presente contrato de servicios.

9. LIMITACION DEL NUMERO DE LOTES QUE PUEDEN ADJUDICARSE A CADA
LICITADOR

De conformidad con lo establecido en el articulo 99.4 de la LCSP, se limita a uno el nimero de
lotes que pueden adjudicarse a cada licitador. Si un mismo licitador obtuviera la puntuacion
maxima en los criterios de adjudicacién en mas de un lote, podra elegir entre ellos el lote del
que sera adjudicatario. En el otro lote la adjudicacion pasara al siguiente licitador con mayor
puntuacion.

A los efectos de esta limitacion, en las uniones e empresarios seran sus componentes los
considerados como licitador.

La autenticidad de este documento se puede comproharen v madrid aro/eay

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

Esta limitacion se debe, a la necesidad basica de garantizar la independencia entre ambos
equipos adjudicatarios, aportando ademas a la ventaja de disponer de distintos dos equipos
para enriquecer las aportaciones técnicas al contrato.

10. CONDICION EXTRAPRESUPUESTARIA DEL IVA DEL CONTRATO

El tratamiento extrapresupuestario del IVA en el contrato, obedece a la consideracién de la Direccion
General de Infraestructuras de Transporte Colectivo como empresa, condicién que adquirié la
entonces Direccion General de Infraestructuras al asumir las obligaciones del extinto Ente de derecho
publico MINTRA (Madrid, infraestructuras del Transporte), asignandosele para ello el CIF
S2801108H.

Dado el volumen de facturacion de la Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo,
tiene la consideracion de Gran empresa.

11
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11. MEMORIA ECONOMICA
11.1 IMPORTE Y SISTEMA DE DETERMINACION DEL PRESUPUESTO

El presupuesto base de licitacién del contrato de “SERVICIOS DE DIRECCION DE LAS
OBRAS, COORDINACION DE SEGURIDAD Y SALUD Y ASISTENCIA TECNICA DE LAS
OBRAS DE “PROLONGACION DE LA LINEA 3 DE METRO DE MADRID A EL CASAR’ es de
5.310.607,37 €, IVA incluido. La base imponible es de 4.388.931,71 €, siendo el IVA
extrapresupuestario de 921.675,66 €.

La base imponible del lote 1 asciende a 1.617.303,34 € y la del lote 2 asciende a 2.771.628,37
€.

Se trata de un presupuesto de cuantia determinada.

La Disposicion Adicional cuadragésima primera de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, otorga a los trabajos de consultoria la naturaleza de
prestaciones de caracter intelectual.

La determinacion del presupuesto se ha formulado por el sistema de tanto alzado, aplicando
los criterios que se desarrollan en el apartado 10.2 de esta memoria “calculo del presupuesto”.

Los precios del contrato en el lote 1 se establecen en términos de tanto alzado y en el lote 2
se establecen en términos de precios unitarios, de conformidad con el articulo 102.4 de la Ley
9/2017, de 8 de noviembre, de Contractos del Sector Publico, que establece textualmente: “E/
precio del contrato podra formularse tanto en términos de precios unitarios referidos a los
distintos componentes de la prestacion o a las unidades de la misma que se entreguen o
ejecuten, como en términos de precios aplicables a tanto alzado a la totalidad o a parte de las
prestaciones del contrato”.

11.2. CALCULO DEL PRESUPUESTO

Atendiendo al articulo 101 de la LCSP, el método de calculo del valor estimado del contrato se
ha basado en los costes derivados de la aplicacion de la normativa laboral vigente, otros costes

que se deriven de la ejecucion material de los servicios, los gastos generales de estructura y el

beneficio industrial, asi como eventuales prorrogas y modificaciones previstas en la licitacion.

Para la estimacion de los importes establecidos para cada una de las partes en que se puede
desagregar el trabajo a realizar, se ha realizado un estudio basado en los siguientes elementos:

- Medios personales y materiales minimos necesarios para la realizacion de los trabajos

descritos en el Pliego. Estos medios se encuentran detallados en el apartado 4 del
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.
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- Estimacion de la dedicacion necesaria de cada uno de los medios personales durante
el desarrollo del contrato, en base a la experiencia en trabajos realizados por esta
Direccion General con medios propios y el tipo de proyecto en cuya redaccion consiste
el objeto del contrato.

Coste de los medios anteriormente descritos, adoptados teniendo en cuenta los precios
incluidos en contratos administrativos con puesta a disposicion de personal de parecida
cualificacion y experiencia, licitados tanto por esta Direccion General como por otras
administraciones, especialmente el ADIF tanto para sus asistencias técnicas como para las
direcciones de obra a través de INECO; asi como el Convenio Colectivo del sector de
empresas de ingenieria y oficinas de estudios técnicos, publicado en el BOE de 18 de octubre
de 20109.

Los precios aplicados se han obtenido de la Resolucion del Secretario de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana por la que se aprueban las tarifas de aplicacion a la
Administracion General del Estado para la realizacion de encomiendas de gestién a la
Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y Economia del Transporte, S.M.E.P.A, S.A. que es la
base los precios relativos al personal que interviene en este tipo de contratos que emplea el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (en adelante ADIF), dado que se trata de la
entidad cuyas actuaciones se asemejan mas a las desarrolladas por la Direccién General de
Infraestructuras de Transporte Colectivo de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras.
Esta Resolucion tiene fecha de entada en vigor el 1 de agosto de 2021 por lo que tales precios
se han incorporado a la presente licitacion. Los perfiles de ayudante de topografia y vigilante,
no contemplados en dicha Resolucién, se han valorado con el mismo importe que los
delineantes, por tratarse de una categoria laboral similar.

Las tablas salarias para obtener el precio hora son las siguientes:

OFICINA CLIENTE OBRA
CATEGORIA EXPERIENCIA

(€/h)  (€/mes) (€/h) | (€/mes)
Responsable de Trabajo 64,06 9.929,04| 71,57|11.093,04
> 15 afios 53,21| 8.247,78| 60,72| 9.411,78
10a15afos | 45,74| 7.090,20| 53,25| 8.254,20
Titulado Superior 5a 10 anos 39,65 6.145,44| 47,16| 7.309,44
2 a5 afios 35,44| 5.493,14| 42,95| 6.657,14
< 2 afios 33,52| 5.195,66| 41,03| 6.359,66
> 15 afios 49,88 | 7.731,83| 57,39| 8.895,83
10a15afios | 39,13| 6.064,79| 46,64| 7.228,79
Titulado Medio 5a 10 anos 35,53 5.506,81 43,04| 6.670,81
2 a5 afios 31,41| 4.868,10| 38,92| 6.032,10
< 2 afios 28,59 4.431,59| 36,10| 5.595,59
> 10 afios 31,50, 4.882,62| 39,01| 6.046,62
Técnico 5a 10 afios 25,32 3.92496| 32,83| 5.088,96
< 5 afios 22,54 3.493,46| 30,05| 4.657,46
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Delineante/Vigilante de obra > 10 afios 31,88 4.940,72 31,88 | 4.940,72

/Ayudante de topografia < 10 afios 26,37| 4.087,16| 26,37| 4.087,16

. . > 10 afios 24,50| 3.797,91 24,50| 3.797,91
Administrativo

< 10 afios 21,54| 3.337,98| 21,54| 3.337,98

Para el calculo de los costes varios de este contrato, se han aplicado los importes establecido
en la Resolucion del Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana por la
que se aprueban las tarifas de aplicaciéon a la Administracion General del Estado para la
realizacion de encomiendas de gestion a la Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y Economia
del Transporte, S.M.E.P.A, S.A. Asi, se ha aplicado el 5,64 % sobre tarifas de personal para
gastos de alquiler e implantacion de oficina en obra y el 3,14 % sobre tarifas de personal para
gastos de equipos de funcionamiento.

Para cada vehiculo se han establecido los precios siguientes:
Todoterreno: 1.226,00 € /vehiculo y mes.
Turismos o furgonetas: 681,00 € / vehiculo y mes.

Al importe resultante de presupuesto de ejecucion material se le ha aplicado un 13% de gastos
generales y un 6% de beneficio industrial.
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Las prestaciones incluidas en el contrato y su valoracion son las siguientes: &5
82
LOTE 1 35
=
]
DESGLOSE DIRECCION DE OBRA IMPORTE E o
TOTAL CONTRATO 1.359.078,44 € g5
1.0 FASE 0: FASE PREVIA AL INICIO DE LAS OBRAS 31.471,96 € E 2
1 mes DO-01 Responsable de trabajo con més 15 afios de experiencia 11.093,04 € 11.093,04€ | DO é .gn
1 mes DO-15 Titulado medio con mas 10 afios de experiencia 7.228,79€ 7.228,79 € | JEFE EJECUCION = g
1 mes DO-15 Titulado medio con mas 10 afios de experiencia 7.228,79€ 7.228,79€ | COORD SYS %,,: :
Mantenimiento mensual de oficina de la Direccién de obra, equipos e instalaciones 3 5
incluidos el alquiler y amortizacion en su caso. Incluye parte proporcional del abono para la = En
instalacion de la oficina a pie de obra, mobiliario, equipamiento informatico y medios .':‘2 ‘@
materiales del personal para seguimiento y control técnico y econémico de la ejecucion de S z
1 mes DO-100 laobra 2.243,34€ 2.243,34€ | OFICINAS 5 ‘g
3 ud P-101 Vehiculo todo terreno 1.226,00 € 3.678,00€ E :5)'
1.1 FASE 1: ASISTENCIA DURANTE LAS OBRAS 1.209.709,75 € S £
25 meses DO-01 Responsable de trabajo con mas 15 afios de experiencia 11.093,04 € 277.326,00€ | DO
25 meses DO-15 Titulado medio con mas 10 afios de experiencia 7.228,79€ 180.719,75 € | JEFE EJECUCION
25 meses DO-05 Titulado superior con mas 10 afios de experiencia 8.254,20€ 206.355,00 € | BIM MANAGER
25 meses DO-17 Titulado medio con mas 5 afios de experiencia 6.670,81 € 166.770,25 € | BIM MODELLER
25 meses DO-15 Titulado medio con mas 10 afios de experiencia 7.228,79€ 180.719,75 € | COORD SYS
Mantenimiento mensual de oficina de la Direccién de obra, equipos e instalaciones
incluidos el alquiler y amortizacion en su caso. Incluye parte proporcional del abono para la
instalacion de la oficina a pie de obra, mobiliario, equipamiento informatico y medios
materiales del personal para seguimiento y control técnico y econémico de la ejecucion de
25 meses DO-100 laobra 3.553,76 € 88.844,00 €
75 ud P-101 Vehiculo todo terreno 1.226,00 € 91.950,00 €
25 ud P-102 Vehiculo Furgoneta/turismo 681,00 € 17.025,00 €
1.2 FASE 2: CERTIFICACION FINAL 117.896,73 €
3 meses DO-01 Responsable de trabajo con mas 15 afios de experiencia 11.093,04 € 33.279,12€ | DO
3 meses DO-15 Titulado medio con mas 10 afios de experiencia 7.228,79€ 21.686,37 € | JEFE EJECUCION
3 meses DO-05 Titulado superior con mas 10 afios de experiencia 8.254,20€ 24.762,60 € | BIM MANAGER
3 meses DO-17 Titulado medio con mas 5 afios de experiencia 6.670,81 € 20.012,43 € | BIM MODELLER
Mantenimiento mensual de oficina de la Direccion de obra, equipos e instalaciones
incluidos el alquiler y amortizacién en su caso. Incluye parte proporcional del abono parala
instalacion de la oficina a pie de obra, mobiliario, equipamiento informético y medios
materiales del personal para seguimiento y control técnico y econémico de la ejecucion de
3 meses DO-100 laobra 2.919,07 € 8.757,21€
6 ud P-101 Vehiculo todo terreno 1.226,00 € 7.356,00€
3 ud P-102 Vehiculo Furgoneta/turismo 681,00 € 2.043,00€
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LOTE 2

DESGLOSE ASISTENCIA TECNICA IMPORTE
TOTAL CONTRATO 2.329.099,47 €
1.0 FASEO: FASE PREVIA ALINICIO DE LAS OBRAS 33.324,42€
Informe mensual de actividades del Equipo de Asistencia Técnica de obra
composicion tipo A, estimada para realizacién de los controles cualitativo,
geométrico, cuantitativo y de programacién durante la fase denominada
PREVIA ALINICIO segun la estimacion de distribucion temporal de recursos
de la ACO en funcidn de las fases/momentos de obra incluida en el PPTP.
1UD P-01 Incluye resimenes de seguimiento de obra semanales 26.627,52 € 26.627,52 €
Mantenimiento mensual de oficina de la Asistencia Técnica, equipos e
instalaciones incluidos el alquiler y amortizacién en su caso. Incluye parte
proporcional del abono para la instalacion de la oficina a pie de obra,
mobiliario, equipamiento informatico y medios materiales del personal
1UD P-100 para seguimiento y control técnico y econdmico de la ejecucién de la obra 2.337,90€ 2.337,90€
3UD P-101 Vehiculo todo terreno 1.226,00 € 3.678,00 €
1UD P-102 Vehiculo Furgoneta/turismo 681,00 € 681,00 €

1.1 FASE 1: ASISTENCIA DURANTE LAS OBRAS 2.232.831,75€

Informe mensual de actividades del Equipo de Asistencia Técnica de obra
composicion tipo C, estimada para realizacion de los controles cualitativo,
geométrico, cuantitativo y de programacién de la fase denominada de
EJECUCION segun la estimacidn de distribucién temporal de recursos de la
ACO en funcidn de las fases/momentos de obra incluida en el PPTP. Incluye

resumenes de seguimiento de obra semanales

25UD  P-03 66.873,42€  1.671.835,50€

Informe de Caracter Medioambiental/Memoria o Informe Arqueoldgico
especifico siguiendo las directrices de la D.O, incluyendo la obtencion de
25UD P-09 permisos necesarios con los organismos competentes. 8.844,79 € 221.119,75€
Mantenimiento mensual de oficina de la Asistencia Técnica, equipos e
instalaciones incluidos el alquiler y amortizacién en su caso. Incluye parte
proporcional del abono para la instalacion de la oficina a pie de obra,
mobiliario, equipamiento informatico y medios materiales del personal
25 UD P-100 para seguimiento y control técnico y econémico de la ejecucion de la obra 6.648,06 € 166.201,50 €
100 UD  P-101 Vehiculo todo terreno 1.226,00 € 122.600,00 €
75 UD  P-102 Vehiculo Furgoneta/turismo 681,00 € 51.075,00 €

1.2 FASE 2: CERTIFICACION FINAL 62.943,30€
Informe mensual de actividades del Equipo de Asistencia Técnica de obra
composicidn tipo D, denominada FASE FINAL/LIQUIDACION, estimada para
realizacion de la certificacidn final de obra, proyecto AS BUILT y proyecto de
liquidacion de las obras, segun la estimacidn de distribucién temporal de
recursos de la ACO en funcidn de las fases/momentos de obraincluida en el
3 UD P-04 PPTP 17.033,55 € 51.100,65 €
Mantenimiento mensual de oficina de la Asistencia Técnica, equipos e
instalaciones incluidos el alquiler y amortizacion en su caso. Incluye parte
proporcional del abono para la instalacion de la oficina a pie de obra,
mobiliario, equipamiento informatico y medios materiales del personal
3UD P-100 para seguimiento y control técnico y econdmico de la ejecucién de la obra 1.495,55 € 4.486,65 €
6 UD P-101 Vehiculo todo terreno 1.226,00 € 7.356,00 €

La autenticidad de este documento se puede comprobaren umumadrid ore/ccy

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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LOTE 1

PRESUPUESTO - DIRECCION DE OBRA - LOTE 1
Total costes directos salariales 1.137.181,89 €
COSTES DIRECTOS 1.137.181,89 €
Medios materiales 221.896,55 €
COSTES INDIRECTOS 221.896,55 €
PEM 1.359.078,44 €
13% GG + 6% BI 258.224,90 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 1.617.303,34 €
IVA 339.633,70 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 1.956.937,04 €

LOTE 2

PRESUPUESTO ASISTENCIA TECNICA - LOTE 2

Total costes directos salariales

1.970.683,42 €

COSTES DIRECTOS 1.970.683,42 €
Medios materiales 358.416,05 €
COSTES INDIRECTOS 358.416,05 €
PEM 2.329.099,47 €

13% GG + 6% BI

442.528,90 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA)

2.771.628,37 €

IVA

582.041,96 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA)

3.353.670,33 €

Valor estimado del lote 1: (Articulo 101 LCSP).

VALOR ESTIMADO LOTE 1

Importe de los trabajos, sin IVA 1.617.303,34 €
Importe maximo por modificaciones (20% del PBL), sin IVA 323.460,67 €
Importe maximo de las eventuales prérrogas, sin IVA 1.439.554,60 €
TOTAL VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, sin IVA 3.380.318,61 €

Valor estimado del lote 2: (Articulo 101 LCSP).

VALOR ESTIMADO LOTE 2

Importe de los trabajos, sin IVA

2.771.628,37 €

Importe maximo por modificaciones (20% del PBL), sin IVA

554.325,67 €

Importe maximo de las eventuales prérrogas, sin IVA

2.657.069,78 €

TOTAL VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, sin IVA

5.983.023,82 €
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.ore/csv
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11.3 ANUALIDADES

Se estima que los trabajos podrian comenzar el 2 de enero de 2022. La duracién del presente
contrato es de 29 meses, con posibilidad de 1 prérroga de 25 meses.

En el supuesto de que el inicio tuviera lugar con posterioridad a esta fecha, se procederia a
realizar el correspondiente reajuste de anualidades.

Este presupuesto se imputara con cargo a la posicion presupuestaria y anualidades siguientes:

Anualidad |[Importe sin.V.A.| LV.A.21% |Importe Total
2021 0,00 € 0,00 € 0,00 €
2022 1.739.521,97 €| 365.299,61€| 2.104.821,58 €
2023 2.082.646,19€| 437.355,70€ 2.520.001,89 €
2024 566.763,55€| 119.020,35€ 685.783,90 €
TOTAL 4.388.931,71€| 921.675,66€| 5.310.607,37 €
Las anualidades de cada lote son las siguientes:
LOTE 1
Anualidad Importe sin I.V.A. I.V.A. 21% |Importe Total
2021 0,00 € 0,00 € 0,00 €
2022 637.038,00 € 133.777,98 €| 770.815,98 €
2023 807.252,69 € 169.523,06 €| 976.775,75€
2024 173.012,65 € 36.332,66 €| 209.345,31€
TOTAL 1.617.303,34 € 339.633,70 €| 1.956.937,04 €
LOTE 2
Anualidad Importe sin I.V.A. I.V.A. 21% |Importe Total
2021 0,00€ 0,00 € 0,00 €
2022 1.102.483,97 € 231.521,63 €[ 1.334.005,60 €
2023 1.275.393,50 € 267.832,64 €| 1.543.226,14 €
2024 393.750,90 € 82.687,69€| 476.438,59 €
TOTAL 2.771.628,37 € 582.041,96 €| 3.353.670,33 €

Imputacion presupuestaria de la anualidad corriente:

Partida: 60104

Programa: 453B

Anualidad corriente: 0,00 euros
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Por lo tanto, se trata de un gasto plurianual de los definidos en el articulo 55.2 de la Ley
9/1990, de 8 de noviembre, Reguladora de la Hacienda de la Comunidad de Madrid, el cual
dispone que: “Podran adquirirse compromisos de gastos que hayan de extenderse a ejercicios
posteriores a aquel en que se autoricen, siempre que no superen los limites y anualidades
fijados en el apartado 4 de este articulo”.

Se adjunta desglose mensual del presupuesto.
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12. JUSTIFICACION DE LA FALTA DE COMPARATIVA CON EL PRESUPUESTO DE OTRO
CONTRATO

Dado que en los ultimos afios no se han realizado obras de envergadura similar a las de las OBRAS
DE LA PROLONGACION DE LA LINEA 3 DEL METRO DE MADRID A EL CASAR, no hay
un precedente similar al del presente contrato de direcciéon de obra y asistencia técnica para tales
obras.

LA SUBDIRECTORA GENERAL DE PROYECTOS
Y CONSTRUCCION

Firmado digitalmente por: OSUNA GARRIDO BEATRIZ
Fecha: 2021.12.13 13:22

EL DIRECTOR GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
DE TRANSPORTE COLECTIVO

Firmado digitalmente por: NUNEZ FERNANDEZ MIGUEL
Fecha: 2021.12.13 13:32
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