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MEMORIA JUSTIFICATIVADE LOS EXTREMOS EXIGIDOS EN EL ARTI'C’ULO 116.4 DE LALEY
9/2017, DE 8 DE NOVIEMBRE, DE CONTRATOS DEL SECTOR PUBLICO (LCSP), DEL
CONTRATO DE SERVICIOS DE ASISTENCIA TECNICA DE APOYO EN MATERIA DE
SEGURIDAD VIAL A LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD DE
MADRID

Se emite este informe a los efectos de la justificacion exigida en el articulo 116.4 de la Ley 9/2017,
de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, que establece que:

“4. En el expediente se justificara adecuadamente:

a) La eleccion del procedimiento de licitacion.

b) La clasificacion que se exija a los participantes.

¢) Los criterios de solvencia técnica o profesional, y econémica y financiera, y los criterios que
se tendran en consideracion para adjudicar el contrato, asi como las condiciones especiales de
ejecucion del mismo.

d) El valor estimado del contrato con una indicacién de todos los conceptos que lo integran,
incluyendo siempre los costes laborales si existiesen.

e) La necesidad de la Administracion a la que se pretende dar satisfaccion mediante la
contratacion de las prestaciones correspondientes; y su relacion con el objeto del contrato, que
debera ser directa, clara y proporcional.

f) En los contratos de servicios, el informe de insuficiencia de medios.

g) La decision de no dividir en lotes el objeto del contrato, en su caso”.
A. Eleccion del procedimiento de licitacion

Se trata de un contrato de servicios de los previstos en el articulo 17 de la LCSP, cuyo valor
estimado (calculado de acuerdo al articulo 101 de la LCSP), es superior a 215.000 euros, estando
sujeto por lo tanto a regulacién armonizada.

El procedimiento de licitacién es el ABIERTO CON PLURALIDAD DE CRITERIOS en aplicacion
de los articulos, 131, 145 y 156 de la LCSP, por la que se transponen al ordenamiento juridico
espanfol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y2014/24/UE, de 26 de
febrero de 2014, en garantia de los principios de publicidad, concurrencia, transparencia, igualdad
y trato no discriminatorio que permite garantizar la objetividad y la libre concurrencia de los
posibles licitadores interesados.
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Asimismo, la Disposicion Cuadragésima Primera de la LCSP reconoce al contrato, la naturaleza
de prestaciones de caracter intelectual por tratarse de servicios de arquitectura, ingenieria,
consultoria y urbanismo, con los efectos que se derivan de las previsiones contenidas en la Ley.
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B. Clasificacion.

Dado que se trata de un contrato de servicios, la clasificacion no es un requisito exigible de
conformidad con el articulo 77.1.b) LCSP vy, por tanto, no se puede requerir con caracter
obligatorio para contratos para los cuales no esté prevista su exigencia. Ademas, el objeto de
este contrato no esta incluido en el Anexo Il del Reglamento general de la Ley de Contratos de
las Administraciones Publicas.

C. Los criterios de solvencia técnica o profesional, y econédmica y financiera, y los
criterios que se tendran en consideraciéon para adjudicar el contrato, asi como las
condiciones especiales de ejecucion del mismo.

El apartado 1 del articulo 65 de la LCSP dispone que solo podran contratar con el sector publico
las personas naturales o juridicas, espafolas o extranjeras, que tengan plena capacidad de
obrar, no estén incursas en alguna prohibicion de contratar, y acrediten su solvencia econémica
y financiera y técnica o profesional.

Por su parte, el articulo 86 de la LCSP establece que la solvencia economica y financiera y
técnica o profesional para un contrato se acreditara mediante la aportacién de los documentos
que se determinen por el érgano de contratacion de entre los previstos en los articulos 87 a 91
de dicha Ley.

La solvencia econdmica y financiera y la solvencia técnica y profesional exigidas en el contrato
estan vinculadas al objeto del contrato y son proporcionales al mismo para garantizar la
posibilidad de que las ofertas sean evaluadas en condiciones de competencia efectiva.

Asi, en cuanto a la solvencia econdmica y financiera se considera adecuado tener en cuenta el
volumen anual de negocios, que referido al afio de mayor volumen de negocio de los tres ultimos

concluidos sea al menos una vez y media el valor medio estimado del contrato.

Para la acreditacion de la solvencia econdémica, el articulo 87 LCSP prevé, entre otros, el
volumen anual de negocios de la empresa, indicando que no excedera de una vez y media el
valor estimado del contrato. El criterio elegido ha sido el volumen anual de negocios del licitador
o candidato, referido al afilo de mayor volumen de negocio de los tres ultimos concluidos que
se corresponde con una vez y media el valor estimado medio del contrato. Este criterio se ha
elegido al considerarse proporcional y suficiente para garantizar que el adjudicatario posee
adecuadas condiciones econdémico-financieras para ejecutarlo correctamente y con suficientes
garantias, sin limitar la concurrencia. Este requisito esta vinculado al objeto del contrato porque
esta solvencia se considera garantia de una correcta ejecucion.

Por lo que respecta a la solvencia técnica y profesional exigidas y con base en el 90.1 a) y a fin
de garantizar un adecuado nivel de competencia, se considera adecuado que la referida
solvencia se lleve a cabo mediante la presentacion de una relacion de los servicios efectuados
por los licitadores en el curso de los cinco afios anteriores a la fecha de finalizacion del plazo
de presentacion de proposiciones. Se ha ampliado a cinco afios el periodo de consideracion de
servicios o trabajos realizados de igual o similar naturaleza en atencion al principio de
concurrencia, para facilitar la presentacion de suficientes ofertas garantizando la competencia
entre ellas. El motivo es que debido precisamente a la especializacion del sector de la seguridad
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viaria, el numero de contratos especificos que se licitan en esa materia es significativamente
inferior al de otros contratos de ingenieria, como pueden ser la redaccion de proyectos o el
control y vigilancia de obras. Cinco afios es una referencia temporal adecuada para trabajos en
materia de seguridad viaria.

Por lo que respecta al volumen anual de negocios, el empresario debera haber realizado
servicios en los ultimos cinco afos, cuyo importe anual acumulado en el afio de mayor
ejecucion sea el 100% de la anualidad media del contrato de acuerdo con el articulo 90.2 de la
LCSP.

Los criterios escogidos para que los licitadores justifiquen su solvencia figuran en la
documentacion que se pone a disposicion de los licitadores; son criterios que estan
relacionados con el objeto y el importe del contrato; se encuentran entre los enumerados en la
LCSP segun el contrato de que se trata y se estima que esta solvencia técnica empresarial es
garantia de una correcta ejecucion al contar la empresa con la experiencia convenientemente
preparados.

Justificacion de la exigencia de la adscripcién de medios como requisito de solvencia

En base al art. 76.3 LCSP de la LCSP, se justifica la exigencia de la adscripcion de medios
como requisito de solvencia dada la complejidad técnica del servicio objeto del contrato, y lo
especifico del mismo, que se exigen determinados medios personales y materiales que son
necesarios para su ejecucion.

Por lo tanto, esta unidad promotora considera que, dada la especializacion de este tipo de
contratos de caracter intelectual, la experiencia del personal que ejecuta el contrato es la base
de la contratacion, se ha de requerir un plus de experiencia a los licitadores admitidos a
licitacion y por ello es necesaria esta concrecién exigida.

Asimismo, para poder realizar una parte de los trabajos que requieren una casi inmediata
revision del estado en que se encuentran las carreteras, es imprescindioble contar con
vehiculos a disposicon.

Criterios de adjudicacion

Al tratarse de un servicio de caracter intelectual, de acuerdo con lo estipulado en el art.145.4
LCSP: Los 6rganos de contratacion velaran por que se establezcan criterios de adjudicacion que
permitan obtener obras, suministros y servicios de gran calidad que respondan lo mejor posible
a sus necesidades; y, en especial, en los procedimientos de contratos de servicios que tengan
por objeto prestaciones de caracter intelectual, como los servicios de ingenieria y arquitectura,
por lo tanto, el precio no podra ser el Unico factor determinante de la adjudicacion. En este sentido
el articulo 145.3.g LCSP, dispone que “En los contratos de servicios que tengan por objeto
prestaciones de caracter intelectual, como los servicios de ingenieria y arquitectura, el precio no
podra ser el unico factor determinante de la adjudicacion.”

Se establecen una pluralidad de criterios en base a la mejor relacion calidad-precio y al tratarse
de un contrato que tiene por objeto prestaciones de caracter intelectual, los criterios relacionados
con la calidad representan el 51 por ciento de la puntuacién asignable en la valoracion de las
ofertas, de acuerdo al articulo 145.4 LCSP

Por otro lado, de acuerdo con el apartado cuarto de la “Circular por la que se establecen criterios
3
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de homogeneizacién de la actividad contractual de la Comunidad de Madrid” de la Direccion
General de Presupuestos, en el caso de los contratos incluidos en el Anexo IV de la Ley 9/17, de
8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, el criterio del precio no deberia de ser inferior al
49%.

Ajustandose a todo lo anterior, en este contrato el reparto de valoracién de criterios es:

- Criterios cualitativos evaluables por féormulas objetivas: calidad por experiencia
profesional que supere el minimo exigido en el compromiso de adscripcion de medios (51%
de la valoracion)

- Criterios relacionados con los costes: el precio (49% de la valoracion)
- Criterios cualitativos evaluables mediante juicio de valor: No se establecen.

Foérmulas de valoracion

Valoracion de los criterios cualitativos evaluables por formulas objetivas (51%)

Sera la suma de las puntuaciones técnicas obtenidas en los distintos criterios cualitativos (Pi) por
el licitador X multiplicada por 0,51.

2
Valoracion Cualitativa = Z P; - 0,51
1

Valoracion del criterio econémico. El precio (49%)
Se asignara la puntuacion maxima a la oferta econémica de menor importe.

Se asignara 0 puntos al Presupuesto Base de Licitacion (PBL) y, en su caso, a las ofertas iguales
al mismo.
Se calculara la valoracién econdmica de cada oferta por interpolacion lineal entre valor 0 para el
Presupuesto Base de Licitacion (PBL) y valor 49 para la oferta mas baja, de acuerdo con la
siguiente formula, en la que los datos del PBL y de las ofertas se introducen en euros:
PBL — Oferta econdmica del licitador
PBL — Oferta econémica mas baja

Valoracion del Criterio Econémino = 49 -

La puntuacion total del licitador sera la suma de la Valoracion Cualitativa mas la Valoracién del
Criterio Econémico que haya obtenido.

Las formulas arriba indicadas asignan valoraciones linealmente proporcionales, lo que representa
un método simple. La justificacion de su empleo radica en la claridad que entrafa frente a otros
meétodos mas sofisticados de asignacion, que no se consideran necesarios en este caso.

Ofertas anormalmente bajas

En el presente expediente de contratacion, de todos los criterios de adjudicacion previstos, el
unico parametro objetivo que permite identificar que una oferta pueda considerarse anormal, es
el bajo importe del precio ofertado. Dicho de otro modo, la maxima puntuacién posible en el
presente contrato derivada de los criterios de adjudicacion distintos del precio no seria
susceptible de suponer que la oferta pudiera resultar inviable por resultar anormalmente baja. No
ocurriria lo mismo, por ejemplo, si uno de los criterios de adjudicacion fuese una reduccion del
plazo que pudiese dar lugar a la necesidad de duplicar equipos de trabajo, incrementar horas
extras o bien horas de trabajo nocturno etc.
4
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D. Valor estimado del contrato.

El valor estimado del contrato se ha determinado segun el articulo 101 de la LCSP. Se ha
contemplado la posibilidad de eventuales prérrogas como maximo de hasta 24 meses, pero no se
contemplan modificaciones.

Sistema de célculo del presupuesto: el presupuesto del presente contrato ha sido calculado
teniendo en cuenta los costes directos e indirectos, de acuerdo con el articulo 100.2 de la Ley
9/2017 de Contratos del Sector Publico (LCSP):

Dentro de los costes directos se han considerado tanto los relativos a los vehiculos como los
costes laborales de los profesionales necesarios utilizados en funciones similares por otras
administraciones como es la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Trasportes,
Movilidad y Agenda Urbana, a través de Ingenieria y Economia del Transporte (Ineco). Los precios
aplicados se han obtenido de la Resolucion del Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana por la que se aprueban las tarifas de aplicacion a la Administracion General del
Estado para la realizacién de encomiendas de gestion a la Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria
y Economia del Transporte, S.M.E.P.A, S.A. (INECO), publicada el 1 de agosto de 2021.

Las tablas salariales incluidas en la citada Resolucion son las siguientes:

- Personal:

OFICINA

CATEGORIA EXPERIENCIA (€/h)

Responsable de Trabajo 68,16

> 15 anos 56,62

10 a 15 anos 48,67

Titulado Superior 5 a 10 anos 42,19

2 a 5 anos 37,71

< 2 anos 35,67

> 15 afios 53,07

10 a 15 afhos 41,63

Titulado Medio 5 a 10 anos 37,80

2 a 5 anos 33,42

< 2 anos 30,42

> 10 afios 33,52

Técnico 5a 10 afios 26,94

< 5 afnos 23,98

Delineante > 10 ar:ms 33,92

<10 afos 28,06

. . > 10 afos 26,07

Administrativo <10 afos 22.91
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- Personal TIC:

OFICINA
CATEGORIA (€/h)
Consultor 60,15
Jefe de Proyecto 56,77
Analista 48,97
Analista Programador 44,01
Programador Senior 34,85
Programador 31,37

- Vehiculos:

TARIFA

TIPO (€/mes)
Turismo 695
Furgoneta 681
Todoterreno 1226
SUV 819

Por lo que se refiere a los costes indirectos se ha considerado un 13% de gastos generales y un
6% de beneficio industrial, ambos sobre los costes directos.

El precio del coste personal es el mismo tanto para hombres como para mujeres que cumplan el
perfil requerido. El desglose de los costes salariales con desagregacién por razén de género no
se efectua porque no existen diferencias retributivas que permitan desagregar los costes salariales
por género en la citada Resolucidon de las tarifas aplicadas, ni posibilidad de hacerlo por
desconocimiento del género del personal a adscribir al contrato.

La disposicion adicional 412 del LCSP otorga a los contratos de consultoria la naturaleza de
trabajos de caracter intelectual.

La valoracién del presupuesto de este contrato, se ha formulado de conformidad con el articulo
102 de la LCSP, en términos de precios unitarios y mediciones de los mismos. A su vez, los precios
unitarios se han estimado basicamente sobre la base del personal y dedicacidon necesarios en
horas para el alcance de los trabajos indicados en el apartado sexto del pliego de prescripciones
técnicas particulares tratandose de prestaciones de caracter intelectual.

Con estos costes considerados, aplicando el personal y dedicacion en horas estimados para cada
unidad y teniendo en cuenta que segun el articulo 22 (jornada laboral) de la Resolucién de 7 de
octubre de 2019, de la Direccién General de Empleo, por la que se registra y publica el XIX
Convenio colectivo del sector de empresas de ingenieria y oficinas de estudios técnicos, la jornada
ordinaria maxima de trabajo efectivo, en codmputo anual, es de 1.792 horas, se obtiene su
repercusion en los precios unitarios.

A continuacion se recogen los precios unitarios determinados como se ha indicado:
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JUSTIFICACION DE PRECIOS UNITARIOS

1.1 Anuario de Seguridad Viaria
Medios €/hora Dedicacion en horas Dedicacion anual Coste

Titulado Superior 5-10 afos exp 13 B 4
Titulado Superior 2-5 afios exp. 37 T1E 171 10% G445 41 €
Programador 31,37 € 18 1% 564,66 €

<10 afios 2806 € 146 8% 409576 €
Técnico exp. <5 afios 2398 € 8 1% 43164 €

Total precic unitario 16.308,94 €

1.2 Documento ejecutivo de sintesis de accidentalidad anual
Medios €/hora Dedicacion en horas Dedicacion anual Coste

Titulado Superior 5-10 anos exp 4219 € 95 5% 4008 05€

3T T1€ 145 29 5467 95€
Programador 31,37 € 8 1% 554 66 €
Delineante exp. <10 anos 28 08€ 148 2% 4096 78 €
Técnico exp. <5 afios 18 1 43164 €

Total precic unitaric 14.563,06 €

2. Informe bimestral de accidentalidad mortal y grave
Medios €/hora Dedicacion en horas Dedicacion anual

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv
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Titulado Superior 5-10 afios exp 4219 € 108 8% <
ulado Superior 2-5 afios exp TT1E 72 4% 271512 €
3137 € 18 1% 564 66 £
Delineante exp. <10 afios 28,06 € G0 %o 1.683,60 €
Técnico exp. <5 afios 235E € 18 1 43184 €
Turismo 455 € 158 9% 73935 €

Total precie unitario 10.690,89 €

3.

-

Tabla bimestral de cuestiones concretas de siniestralidad analizadas
Medios €/hora Dedicacion en horas Dedicacion anual Losie

Titulado Super 42 10 € 36 2% 1

Titulado Superior 2-5 afios exp 771€ 54 3% 203634€
Programador 31,37 € 1d 1% 564,66 €
Técnico exp. <5 afios 2385 € 18 1% 431 B4 €

Total precio unitario 4,656148¢€



*******

Direccion General de Carreteras
Comunidad CONSEJERIA DE TRANSPORTES
de Madrid E INFRAESTRUCTURAS

3.2 Informe sobre cuestién puntual de seguridad viaria

Medios €/hora Dedicacion en horas Dedicacion anual Coste
tulado Superior 5-10 afios exp 42 19 € 750,42 €
Titulado Superior 2-5 afios exp 3T T1E 18 1% 675,76 €
Programado 7€ 1 1 5 2
Delineante e 0 afios 2 € 2 56120 €
Técnico =5 afos 2 £ e 1% 38368 £
Turizmo 465 € 73 4% 33945 €
Total precio unitario 3.224 45 €

4. Presentacion con material grafico sobre tema puntual de coordinacién de seguridad viaria

Medios €/hora Dedicacion en horas Dedicacion anual Coste
Titulado Superior 5-10 afios e 4219 € 0 253,14 €
Titulado Superior 2-5 afios & 3T F1E 0o 228 26 €
Programad 31,37 € 6 0 8,22 €
glineante & 10 afios 2806 € 2 982,10 £

Total precio unitario 1.793.60 €

El contrato tiene como plazo de duracion 3 anos.

Se contempla la posibilidad de prorrogarlo hasta 2 afios.

Plazo maximo del contrato incluidas las posibles prorrogas: hasta 60 meses.
No se contempla la posibilidad de modificados.

Valor estimado del contrato: 1.546.616,93 €

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www madrid oro/csv
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IMPORTE DEL VALOR MAXIMO ESTIMADO Importe(€)
Importe de los trabajos, sin IVA (€): 927.970,16 €
Importe maximo por modificaciones previstas, sin IVA (€): 0,00

Importe maximo de las eventuales prorrogas, sin IVA(€): 618.646,77 €
IMPORTE VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO, sin IVA (€): 1.546.616,93 €

A partir del programa de trabajos previsto, se determinan las siguientes anualidades:



ok ok ok

* * k
Direccion General de Carreteras
Comunidad CONSEJERIA DE TRANSPORTES
de Madrid E INFRAESTRUCTURAS
Ano Importe sin IVA (€) IVA (€) Importe con IVA(€)
2023 173.034,10€ 36.337,16 € 209.371,26 €
2024 309.323,39€ 64.957,91¢€ 374.281,30 €
2025 309.323,39€ 64.957,91 € 374.281,30 €
2026 136.289,28 € 28.620,75€ 164.910,03 €

Imputacién presupuestaria de la anualidad corriente:

Partida 22706 Programa: 453A Anualidad corriente 0 €

Las anualidades se han determinado previendo como inicio del contrato de servicios el 1 de
junio de 2023 con independencia del reajuste de anualidades que, en su caso, fuera necesario
realizar. Por lo tanto, ha de tenerse en cuenta que el pago de la certificacion de servicios
ejecutada en el mes de diciembre sera abonada con cargo a los créditos no del ejercicio en que
se realizan los servicios, sino con cargo a los créditos del ejercicio presupuestario siguiente.
En consecuencia se ha considerado que el ejercicio presupuestario termina en noviembre, a
efectos de reconocimiento de obligaciones, de forma que las unidades ejecutadas en el mes
de diciembre cargan en la anualidad del siguiente afo, de acuerdo con el informe de la
Intervencion General de la Comunidad de Madrid de 30 de octubre de 2019, que indica lo
siguiente:

1.- Los expedientes de gasto que incluyan en su ejecucion material el mes de diciembre de un
ejercicio, para los que se haya dispuesto un procedimiento de aceptaciéon o de comprobacién
mediante el cual deba verificarse la conformidad de los bienes o los servicios con lo dispuesto
en el contrato, se tramitaran como plurianuales, imputando el importe correspondiente al mes
de diciembre con cargo a los créditos del ejercicio siguiente.

2.- La existencia de un certificado de conformidad de la prestacién fechado antes de la
finalizacion del periodo de ejecucion de la actividad sera objeto de reparo fiscal.

3.- El criterio expuesto en el presente informe sera de aplicacion a los expedientes plurianuales
y de reajuste de anualidades cuya tramitacion se inicie a partir de la fecha de su firma.

Por lo tanto, se trata de un gasto plurianual de los definidos en el articulo 55.2 de la Ley 9/1990,
de 8 de noviembre, Reguladora de la Hacienda de la Comunidad de Madrid, el cual dispone
que: “Podran adquirirse compromisos de gastos que hayan de extenderse a ejercicios
posteriores a aquel en que se autoricen, siempre que no superen los limites y anualidades
fijados en el apartado 4 de este articulo’.
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A continuacion se recoge el Programa de Trabajos previsto:
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Direccion General de Carreteras
Comunidad CONSEJERIA DE TRANSPORTES
de Madrid E INFRAESTRUCTURAS

E. Justificacion de la necesidad de la contratacion.

De conformidad con lo que establecen los articulos 28 y 116.1 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico por la que se transponen al ordenamiento juridico
espanol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26
de febrero de 2014, se exponen a continuaciéon la motivacién, necesidad e idoneidad del
contrato:

El Decreto 194/2021, de 3 de agosto, del Consejo de Gobierno, por el que se establece la
estructura organica de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras, recoge como
competencias que corresponden a la Direccion General de Carreteras la planificacién de las
infraestructuras viarias y la formulacién, en su caso, del avance del Plan Regional de Carreteras
y del Catalogo Viario de la Comunidad de Madrid, asi como su concrecién en planes anuales
de obras. También, la propuesta de actuaciones o ejecucion de obras no contempladas en el
plan de carreteras, asi como los estudios de trafico y seguridad vial.

Por su parte, el estudio de la red viaria en relacién con la siniestralidad, y especificamente la
accidentalidad mortal, requiere un tratamiento especial por lo sensible de la materia, asi como
por la singular agilidad con la deben atenderse las cuestiones relativas a ella.

Para llevar a cabo esa tarea con el rigor y alcance apropiados, se requieren medios especificos
en cuanto a especializacion y capacidad de respuesta a corto plazo. Dado que actualmente no
se cuenta con los medios suficientes para eso en este centro directivo, resulta idonea su
contratacion mediante un contrato de servicios que se adjudique por el procedimiento abierto.

F. Memoria insuficiencia de medios

La Direcciéon General de Carreteras de la Comunidad de Madrid, no cuenta con medios
suficientes y que posean conocimientos técnicos, practicos y herramientas suficientes para
llevar a cabo este tipo de trabajos. Por tanto, es necesaria su contratacién con el objeto de
cumplir con los preceptos legales.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www madrid org/csv

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

G. Justificacion de la no division en lotes

Del analisis de los trabajos a desarrollar descritos en el apartado sexto Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares y la necesaria planificacién y coordinacién en el desarrollo de los mismos
se desprende la necesidad de no dividir el objeto del contrato en lotes. (Articulo 99.3 LCSP).
El principal motivo se encuentra en que la asistencia técnica de apoyo que se pretende contratar
es a un mismo érgano (la Subdireccion General de Seguridad Vial y Sostenibilidad Viaria) para
un conjunto de trabajos integrados e intimamente relacionados entre si.

La planificacién de las tareas correspondientes y la coordinacion entre los diferentes
profesionales es fundamental para el funcionamiento del equipo y la realizaciéon de un trabajo
de calidad cumpliendo el plazo establecido en el contrato. Por otro lado, la concordancia y la
coherencia de los documentos redactados es mas facil de conseguir con una Unica empresa o
union temporal de empresas.

13



*******

Direccion General de Carreteras
Comunidad CONSEJERIA DE TRANSPORTES
de Madrid E INFRAESTRUCTURAS

Se tiene mayor garantia de obtener unos documentos bien enlazados entre si y con soluciones
mas homogéneas cuando los trabajos objeto del contrato son desempenados por una empresa
o union temporal de empresas, minimizandose los riesgos de incongruencias entre
documentos.

La realizacion independiente de las diversas prestaciones comprendidas en el objeto del
contrato dificultaria la correcta ejecucion del mismo dado que se perderia la optimizacién del
control de la ejecucién global del contrato, se dificultaria la coordinacion de la ejecucion delas
prestaciones, se incrementarian los costes de la ejecucién por la existencia de una pluralidad
de contratistas diferentes y por otro lado, la incorporacién de diferentes empresas a la ejecucion
del contrato principal, podria dar lugar a que se aportasen soluciones dispares o incluso
contradictorias, lo cual supondria desvirtuar el propio objeto del contrato.

En base a todo lo expuesto, la Direccion General de Carreteras no considera adecuada la
division en lotes de este contrato de servicios.

H. Comparativa de la nueva licitacion con licitaciones previas y ultima adjudicacién

Este contrato no tiene precedentes en la Comunidad de Madrid. Los contratos anteriores de
servicios de seguridad vial (el dltimo de los cuales fue el EXPTE: A/SER- 007724/2016) se
centraban en la identificacion tramos de concentracion de accidentes (TCA) y propuestas de
actuacién, identificacién y tratamiento de TAPM (tramos de alto potencial de mejora),
Inspecciones de seguridad viaria, asi como en la definicion de medidas de adecuacion de
velocidad en travesias y accesos (aparte de unos servicios informaticos). De hecho, se ha
comprobado ahora que de los once bloques de tareas que contemplaba el anterior contrato de
servicios de seguridad vial, sélo dos coinciden parcialmente y con un alcance distinto a los de
este expediente; por lo que se considera que no tiene términos comparables.

EL TECNICO

Firmado digitalmente por: PLAZA GARCIA MARIA MAGDALENA
Fecha: 2022.12.05 18:19

LA SUBDIRECTORA GENERAL
DE SEGURIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD VIARIA

Firmado digitalmente por: PLAZA G*~TALAVERA M* CARMEN
Fecha: 2022.12.05 18:26

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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