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1 OBJETO DE LA SOLICITUD DE CONTRATACION

El presente documento tiene por objeto elevar a la aprobacién del correspondiente
6rgano de contratacion de Metro de Madrid, S.A., la autorizacion para el inicio de un
proceso de licitacion que tiene por objeto la contratacion consistente en el disefo,
fabricacion, suministro, puesta en marcha y programa de optimizacion del ciclo de vida
de 40 unidades de nuevo material mévil de galibo ancho para su explotacion comercial
en |la red de Metro de Madrid.

2 DATOS DE LA LICITACION

m Objeto

Contratacion consistente en el disefo, fabricacion, suministro y puesta en
marcha 40 trenes monotension 1500 Vcc de galibo ancho, asi como el
desarrollo e implantacién de un programa de optimizacién del ciclo de vida de
dichos trenes. La dotacion de las diferentes lineas de galibo ancho, se realizara
mediante la asignacion preferencial de este material mévil a las lineas 6 y 8.

La explotacion comercial serd en conducciéon protegida con maquinista (es
decir, explotacion semiautomatica) con grado de automatizacion GoA2
evolucionable a lo largo de la vida Gtil a una explotaciéon sin tripulaciéon con
grado de automatizacion GoA4 (sin tripulacion).

Todos los trenes estaran compuestos por 6 coches, de los cuales 4 seran coches
motores y los otros 2 seran coches remolques, en composicién continua con
pasillos de intercomunicaciéon entre coches, y una cabina de conducciéon en
cada coche extremo de la composicion. El objetivo de esta contratacion es
poder prestar un servicio de calidad con trenes seguros y eficaces, que cumplan
con los estandares de accesibilidad, calidad y confort, de acuerdo a un modelo
sostenible de transporte.

B Servici ble de la ejecucién del contrat

Area de Ingenieria de Material Mévil.

m Valor estimado del contrato (articulo 4)

Siendo el precio de licitacion de 480.000.000,00 euros (IVA no incluido), con un
supuesto de modificacion que puede alcanzar como maximo el 20% del valor
de licitacién, resultando un valor estimado total de 576.000.000,00 euros (IVA
no incluido).



B Método de calculo aplicado para determinar el valor estimado (articulo 4)

El valor esta ajustado en funcién de los precios habituales en el mercado
conforme a alcances similares y de los cambios en el nimero de unidades de
materiales a suministrar sin incluir el IVA, teniendo en cuenta el importe
maximo de las modificaciones previstas del contrato.

B Presupuesto base de Licitacién (Art. 43)
m Base imponible (Bl): 480.000.000,00 euros.

m Importe del I.V.A.: 100.800.000,00 euros.

m Presupuesto base de licitaciéon (PBL): 580.800.000,00 euros, IVA
incluido.



B Desglose del presupuesto base de licitacién (Art. 43.5)

Costes Directos (98% del PE)

409.043.478,26 €

Costes Indirectos (2% del PE)

8.347.826,09 €

Presupuesto de Ejecucion (PE):
Costes Directos + Costes Indirectos

417.391.304,35 €

Gastos Generales (9% PE)

37.565.217,39 €

Beneficio Industrial (6% PE) 25.043.478,26 €
Base imponible 480.000.000,00 €

Presupuesto Base de Licitacion
580.800.000,00 €

(Base imponible + IVA)




B Moadificacién del contrato

[0 No procede

Procede
Porcentaje de modificacién al alza: 20%.
Porcentaje de modificacion a la baja: 10%.

Los supuestos de modificacion previstos contractualmente se recogen en el
apartado de modificacion del contrato, del cuadro resumen, del pliego de
condiciones particulares que rige el concurso.

m Division en lotes:

O Sise divide en lotes (Art. 52.3)

NO se divide en lotes (Art. 52.3)

La realizaciéon independiente de los alcances del contrato o division en lotes,
dificultaria la correcta ejecucion del mismo desde el punto de vista técnico por los
siguientes motivos:

Fragmentacion tecnolégica de una flota cuya especificacion técnica es Unica, ya
que todos los sistemas objeto del pliego son iguales, pudiendo ser explotados
los 40 trenes de forma indistinta en las lineas destino (lineas 6 y 8).

Duplicidad del stock de repuestos necesarios para el mantenimiento de la flota
a lo largo de su vida atil.

Duplicidad de sesiones de formaciéon para todos los ambitos precisos
(Mantenimiento, Formacién, Operacion, etc.).

Duplicidad de documentacion para cada proyecto.

La realizacion independiente de los alcances del contrato o division en lotes, provoca
Riesgo de descoordinacion y falta de homogeneidad entre los diferentes
Adjudicatarios para cada uno de los alcances previstos en el pliego (disefio,
fabricaciéon, suministro, puesta en servicio y desarrollo de un programa de
mantenimiento optimizado).

Es por estos motivos por los que se entiende justificado el que la realizacion
independiente (en lotes) de las diversas prestaciones comprendidas en el objeto del
contrato dificultara la correcta ejecucion del mismo, resultando esta lotificacion en una
potencial heterogeneidad en la nueva flota que introduce costes encubiertos en la
futura explotacion que es deseable evitar.



W Duracion ntr

- Plazo de duracién/ejecucion inicial del contrato: 10 afnos. Dicho plazo
comprendera el disefio, fabricaciéon, suministro, puesta en marcha y
garantia de la flota objeto de la presente licitacion, asi como el desarrollo
e implantaciéon del Programa de Optimizacion del Ciclo de Vida, que
comprende la consecucién de los alcances del Ciclo de Vida (en adelante
LCC), asi como el Plan de Mantenimiento Optimizado (en adelante PMO),
para los que es necesario que el plazo cubra todas las revisiones de
mantenimiento preventivo para control y seguimiento (la revisién que se
realiza con mayor nimero de kilémetros es la RCL, para lo que se estima
es necesario que el plazo total del contrato sea de 10 anos teniendo en
cuenta una media de 120.000 kilometros anuales). Adicionalmente, para
cumplir los objetivos del PMO vy satisfacer lo requerido en los estudios
CBM es necesario que la flota haya salido de garantia, se encuentre con
sus sistemas estabilizados y disponer de no menos de 4 afos de proyecto
para el desarrollo integral del PMO, lo que justifica también la necesidad
de una duracion total del contrato de 10 afos.

- Hito a partir del cual comienza la duracién/ejecucién del contrato:
A partir del dia siguiente a la formalizacién del contrato
[J A partir del dia siguiente a la firma del acta de replanteo
[ A partir del dia siguiente a la firma del acta de inicio de los trabajos
Prérrogas:
NO

asi

m Clasificacién del contrato
O Sujeto a LCSP (Ley 9/2017)

Sujeto a RDLSE (Real Decreto-ley 3/2020)

B Naturaleza del contrato

] Servicios

[J Suministros

(] Obras

Mixto (suministros)

Suministro: el suministro tiene un importe superior al servicio.

Atendiendo a la descripcion y alcances de las prestaciones incluidas en la
contratacion, y conforme a las definiciones del articulo 2 del Real Decreto-Ley
3/2020, se consideran:

- Suministro, las prestaciones incluidas en la contratacion relativas a:



e Disefo, fabricacién, suministro, puesta en marcha y garantia del nuevo
material mévil.

e Suministro de los repuestos.

e Coste del Ciclo de Vida perteneciente al Programa de Optimizacién del
Ciclo de Vida.

Servicio, la prestacion relativa al desarrollo e implantacion del Plan de
Mantenimiento Optimizado perteneciente al Programa de Optimizacion del Ciclo
de Vida, siendo sus alcances principales el despliegue de instrumentacién
adicional para su utilizacion en la aplicacion del mantenimiento basado en
condicién, el desarrollo de la Herramienta CBM vy el andlisis de los datos de la
misma en su explotacion.

De acuerdo a estas consideraciones, se estima para los alcances propios de las
prestaciones de Servicio una valoracion del 3% del valor total de la contratacion.
No obstante, dadas las vinculaciones existentes entre las prestaciones propias del
Ciclo de Vida y del Plan de Mantenimiento Optimizado, si se debieran considerar
ambas como parte del Servicio la valoracién del mismo no superaria un 10% del
valor total del contrato; siendo en cualquier caso el peso del Suministro muy
superior al del Servicio dentro del contrato.

Por ultimo, cabe destacar que, conforme al desarrollo del punto anterior, el
Servicio esta totalmente vinculado al desarrollo del Suministro para la adecuada
valoracion de ofertas y posterior éxito del desarrollo del Proyecto integral,
considerandose ambas como una unidad funcional.

Procedimiento de licitacion

Procedimiento Abierto
- Justificacion del procedimiento:

No se reunen los requisitos necesarios que exige el RDLSE para la
aplicacion de un procedimiento negociado. Por lo anterior, y con el fin
de asegurar los principios del articulo 27 del RDLSE, se propone la
contratacion mediante procedimiento abierto y tramitacién ordinaria.

m Garantia provisional:

Debe constituirse una garantia provisional debido a la necesidad de cubrir los
posibles perjuicios que la retirada de la oferta pudiera provocar en una
licitacion cuya complejidad de evaluacion subyace en el objeto de la misma, y
para la cual deben poder cumplirse unos plazos determinados debido a la
coordinacion que existira en la migracién de otros sistemas ferroviarios con los
que se integrara la nueva flota de material movil.

Ademas, se trata de un proyecto con importantes avances tecnolégicos, cuya
afeccion es directa sobre la explotacion diaria de la empresa, asi como se
encuentra enmarcado en un plan global de modernizacion de multiples
sistemas, suponiendo adicionalmente una elevada cuantia econémica, con lo



que se trata de una justificacion adicional para constituir una garantia
provisional.

Se permite acreditar suministros similares realizados en el curso de un maximo
de 15 anos, teniendo en cuenta que la duracion de este tipo de contratos suele
tener una duracion minima de 3-5 anos contemplando las fases de disefo,
fabricacion y suministro, por lo que se considera oportuno valorar un periodo
de 3 posibles ciclos de fabricacion.

ustificacion _de la adscripcion de medios rsonales exigida para

realizacion del contrato

Cada fase de avance y ejecucion del Proyecto lleva asociados alcances y
consistencias de trabajos muy diferenciados y especificos, propios de cada fase,
requiriendo por ello, y con el fin de asegurar su consecucion, la adscripcion de
perfiles con una cualificacion y experiencia acorde y direccionada a dichos
alcances y consistencias.

En cuanto a la proporcionalidad de los medios personales exigidos, se requiere
un dimensionamiento minimo de medios personales adscritos a nivel de
gestores, responsables e interlocutores con Metro de Madrid, para las fases
principales mencionadas en el apartado 24 del cuadro resumen del Pliego de
Condiciones Particulares, quedando a potestad de cada Ofertante la
determinacién y dimensionamiento final de los equipos de trabajo, tanto en la
distribucion propiamente dicha de los equipos y alcances de cada uno asi como
en lo que se refiere a su composicion, siendo conocedores que queda
supeditado a la estructura organizativa y funcional de cada Ofertante para dar
cumplimiento a los plazos y alcances requeridos.

Pluralidad de criterios en base a la mejor relacion calidad-precio

Atendiendo a la circular emitida por la Consejeria de Hacienda y Funcion
Pablica con Ref: 05/080915.9/20, por la que se establecen criterios de
homogeneizacién de la actividad contractual de la Comunidad de Madrid, se
justifica a continuacion la excepcionalidad de los criterios de adjudicacion que
se propone sean empleados en este proceso de licitacion. En la presente
memoria se contienen los principales datos de la licitacion, asi como una
justificacion detallada sobre los criterios de adjudicacion comprendidos en los
pliegos.

Teniendo en cuenta que la vida Gtil de los trenes objeto de este concurso es de
40 anos, se ha buscado desde la redaccion de los pliegos el perseguir disenos



gue permitan optimizar los costes que se produciran a lo largo de la misma,
siendo los mas significativos los costes asociados al mantenimiento de la flota
gue permiten asegurar las condiciones de seguridad y calidad de servicio, asi
como los costes de consumo energético para su explotacion. Por ello, se ha
considerado necesario asignar en la valoracion técnica una proporcion
importante de los criterios cualitativos a la relacién coste-eficiencia, basada en
el calculo del coste de mantenimiento a lo largo del ciclo de vida, asi como en la
eficiencia energética.

Dado el contenido técnico sobre el que se sustenta el desarrollo de estos
calculos, y teniendo en cuenta que el objeto del contrato contempla el
desarrollo de la optimizacion del ciclo de vida, se ha considerado necesario el
incrementar al 51% la proporcion de la puntuaciéon asignable a criterios
cualitativos para dar cabida a una valoracion adecuada que permita valorar
tanto el ciclo de vida del activo (LCC) como otros criterios de calidad que deben
poder valorarse y son propios del suministro y servicio a contratar.

Por tanto, y conforme a lo anterior, se propone para la presente licitacién que
el criterio de adjudicacion (Art. 66), se realice segun pluralidad de criterios en
base a la mejor relacion calidad-precio, de forma que se ponderen estos
criterios de la siguiente forma:



* Criterios econédmicos: precio, 49% de la puntuacion asignable.

Los criterios econdmicos se basan en la evaluacién del precio ofertado,
entendido como el coste de adquisicion de la flota objeto de esta licitacién.

Se otorgara una puntuacion econémica de 0,00 puntos a las ofertas iguales al
Presupuesto Base de licitacion.

Para el resto de casos se puntuara conforme a la siguiente formula:
Ci = Crnax [1 - ((Brmax = Bi)/Brar)*]

C; = puntuacion obtenida por el licitador i

Cinax = 49 puntos

B: = baja ofertada por el licitante i (%)

Bmax = Maxima baja ofertada admitida (%)

Para el calculo de las bajas ofertadas por los licitadores se aplicara la siguiente
formula:

B;=[1 - (Of/PBL)]*100

“wsn

B: = Baja (%) de la oferta econdmica “i

usn

Of;= Oferta econdmica “i

PBL = Presupuesto Base de Licitacion

* Criterios cualitativos: 51% de la puntuacion asignable.

La evaluacion se realizard mediante la aplicacion de féormulas, no existiendo
criterios evaluables mediante juicios de valor. Los criterios cualitativos para la
evaluacion de la oferta técnica se resumen a continuacion, aplicandose la suma
aritmética de puntuaciones parciales y otorgadndose la maxima puntuacion
(51 puntos) a la oferta técnica que haya obtenido una mayor suma de
puntuaciones, siempre que se haya superado el umbral de suficiencia técnica
establecido en 26 puntos.

Se establece la existencia de dicho umbral de suficiencia técnica basado en el
objetivo que persigue la licitacion en cuanto a la obtencion de una mayor
calidad sobre la minima ya exigida en los requisitos minimos contemplados en
los pliegos, de forma que se garantice la eficiencia de la flota de material movil
incidiendo en los aspectos que se consideran mas relevantes para ello: ciclo de
vida del activo, prestaciones, sostenibilidad y capacidad de transporte.

El resto de ofertas se valoraran de forma proporcional mediante la siguiente
formula:



Punt. Téc = (Pmax) x Bi / Bbest

Punt. Téc = Puntuacién técnica de la oferta objeto de la valoracion

Pmax = puntuacion maxima (51 puntos)

Bbest = Mejor oferta técnica en la suma aritmética de puntuaciones

Bi = Oferta técnica objeto de la valoracién

Los criterios cualitativos que se valoraran se indican a continuacion:

1.a. Valoracion del LCC de mantenimiento (€/km-tren) 1
3| 25
LCC Y EFICIENCIA | 1.b.Valoraciéon LCC de operacion (kWh/km-tren) 1
0
1.c. Peso 2
2.a. Primer punto de vuelco de curva E/V encarga AW3 | 6 8.5
PRESTACIONES 2.b. Deceleracion minima garantizada 2 ’
5
SOSTENIEILIDAD 3.a. Materiales declarables del REACH 4
3.b. Requisitos de emisién acUstica 1 5 51
4.a. Capacidad de transporte de viajeros en GoA2 3
CAPACIDAD DE 4.b. Versatilidad de distribucion de interiorismo 1
TRANSPORTE )
51 10,5
4.c. Transformacién de cabina de conduccion de GoA2a | 3
GoA4
4.d. Sistema de evacuacién semiautomatico 3
PLAN DE
MANTENIMIENT | 5.a. Instrumentacion y definicion de arquitectura de 9 2
o sensores y comunicaciones
OPTIMIZADO

:Se aplicaran férmulas de valoracion de los criterios cualitativos? Si, para
todos ellos.

Cabe destacar que los aspectos técnicos recogidos en el LCC y eficiencia, tienen
una vertiente técnico econdémica ya que evalGan de forma indirecta los costes
de mantenimiento (LCC de mantenimiento preventivo y correctivo) y operaciéon
(LCC de consumo de energia y peso del tren). En concreto, es importante
destacar que estos aspectos suponen un total del 25% de los criterios de
adjudicacion, siendo el 26% restante asignable a la evaluacién de prestaciones,
sostenibilidad, capacidad de transporte y plan de mantenimiento optimizado.

Estos aspectos tienen un marcado componente econémico, ya que permiten
evaluar los costes del tren a lo largo del ciclo de vida. No obstante, puesto que
componen una parte fundamental de la estrategia del diseno del nuevo
material movil, asi como son necesarios para la correcta consecuciéon del
proyecto durante la vida completa del activo, se han incorporado en la
valoracion técnica.



Para lograr los objetivos prescritos en los pliegos de la presente licitacion, se
exige como entregable minimo de la oferta técnica el estudio completo de LCC,
que permitira:

En la fase de valoracion de oferta, analizar la coherencia y €
cumplimiento de los requisitos prescritos en el Pliego de Prescripciones
Técnicas para la obtencién de los costes de mantenimiento y operacién.

Durante la vida del tren, realizar las mediciones y comprobaciones de
los tiempos de mantenimiento, consumos de repuestos, consumo de
energia, etc., de forma que se pueda desarrollar en proyecto un nuevo
Plan de Mantenimiento denominado Plan de Mantenimiento
Optimizado (PMO) que permitira optimizar los recursos, costes y
fiabilidad, de forma que el mantenimiento se alinee con los
requerimientos de disponibilidad, seguridad y economia de la
operacion, obteniendo un activo eficiente.

Conforme a la justificaciéon descrita anteriormente, se considera que, en el
proceso de diseno, fabricacion, suministro y puesta en marcha del nuevo
material movil de galibo ancho a contratar para la red de Metro de Madrid, los
criterios técnico econdémicos de valoracion de oferta estén ponderados al
51%-49% respectivamente, debido a los siguientes motivos:

m El objetivo que persiguen los pliegos que rigen la presente licitacion es

disponer de una vision global del ciclo de vida del activo, de forma que
no solo se disponga del coste de adquisicion del bien (CAPEX), sino que
se disponga tanto en oferta como en proyecto de los costes de la vida
completa de dicha flota (OPEX), en términos de costes de
mantenimiento (preventivo y correctivo) asi como costes de operaciéon
(consumos de energia).

En base a la estrategia definida en el punto anterior, se han desarrollado
numerosos requisitos dentro del Pliego de Prescripciones Técnicas que
permiten conocer desde la oferta técnica todas aquellas variables que
en la vida del tren suponen un coste, que seran evaluadas y/o medidas
durante la fase de oferta y proyecto para optimizar los costes
resultantes.

Si bien los criterios de valoracion técnico-econémica tienen un peso de
ponderacion del 51%-49% respectivamente, es importante resefiar que
los aspectos de LCC y eficiencia considerados en la valoracién técnica,
suponen un total del 25% de los criterios de adjudicacion. Esto supone,
gue de forma indirecta en la presente licitacion un 74% de criterios de
evaluacién son criterios de valoracién econdémica, siendo un 49%
criterios econdmicos (coste de adquisicion) y un 25% criterios objetivos



técnico-econémicos (coste de mantenimiento y operacidén) necesarios
para la valoracion del coste del bien a lo largo del ciclo de vida.

m Conformidad con el Articulo 66.3.g del RDL 3/2020, dado que los
alcances correspondientes a la prestacion de servicio tienen por objeto
prestaciones de caracter intelectual.

m Subcontratacion

[0 No procede

Procede

Indicar las tareas criticas que no podran ser objeto de
subcontratacion:

Se consideran como criticas las siguientes tareas, que deben ser
ejecutadas necesariamente y directamente por el Adjudicatario:
integracion y montaje de los sistemas y equipos embarcados, asi
como los alcances necesarios para la Recepcién Provisional.

Justificar la determinacién de las tareas criticas indicadas en el
apartado anterior: la realizacién de los alcances anteriores garantiza
la consecucion de la obtenciéon de la aptitud comercial para los
trenes objeto del contrato de forma que estos puedan prestar
servicio comercial con viajeros con las garantias necesarias de
seguridad, confort y calidad.

mp fimiento de subasta electréni tici6 iva de ofert
X NO
a sl

m Fondos FEDER
Contrato no financiable con fondos FEDER
O Contrato financiable con fondos FEDER

B Confidencialidad de los Pli je p _ Técni
O NO
X Si

_ En su totalidad, por suponer un grave riesgo para la
seguridad de Metro.

O En parte del contenido



3 CONDICIONES ESPECIALES DE EJECUCION DEL CONTRATO Y DE COMPATIBILIDAD

De conformidad con el articulo 70.2 “Condiciones especiales de
compatibilidad” de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector
Publico:

“Los contratos que tengan por objeto la vigilancia, supervisién, control y
direccién de la ejecucién de cualesquiera contratos, asi como la coordinaciéon
en materia de seguridad y salud, no podran adjudicarse a las mismas empresas
adjudicatarias de los correspondientes contratos, ni a las empresas a estas
vinculadas, en el sentido establecido en el apartado anterior.”

El objeto de esta contratacién consiste en el diseio, fabricacion, suministro,
puesta en marcha y programa de optimizacién del ciclo de vida de 40 unidades
de nuevo material mévil de galibo ancho.

Ademas de la contratacion sefialada anteriormente, Metro de Madrid
requiere la contratacion de los servicios de certificacion, inspeccion,
seguimiento y asistencia ante el suministro de nuevo material mévil a los
efectos de garantizar la correcta ejecucién del contrato para el diseno,
fabricacion, suministro, puesta en marcha y programa de optimizacion del ciclo
de vida de las unidades de nuevo material movil de galibo ancho objeto de esta
solicitud de contratacion.

En consecuencia con lo expresado anteriormente, se establecen
condiciones especiales de ejecucion y condiciones de compatibilidad a los
efectos de imposibilitar que las empresas adjudicatarias (o cualquiera de las
empresas pertenecientes al mismo grupo de sociedades de dichas empresas)
de la contratacién de los servicios de certificacion, inspeccién, seguimiento y
asistencia ante el suministro de nuevo material movil resulten adjudicatarias
del presente procedimiento de adjudicacion para el disefo, fabricacion,
suministro, puesta en marcha y programa de optimizacion del ciclo de vida de
las unidades de nuevo material mévil de galibo ancho.

4 ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD
4.1 JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD

La necesidad de compra de nuevo material mévil de galibo ancho esta motivada por:

- La avanzada fase del ciclo de vida Gtil de las series mas antiguas de galibo ancho
(5000-4?) y su reducida disponibilidad debido a la presencia de MCA en las mismas.

-La baja para la circulacion comercial de la totalidad de la serie 5000 2% por la
existencia de MCA, cuya eliminaciéon se considera, ademas de muy compleja
técnicamente, muy costosa e incompatible con el valor contable actual de estas
unidades.

- La dificultad permanente para cumplir los servicios asignados por la autoridad
competente en materia de transporte publico en la Comunidad de Madrid, por la falta
de material mévil Gtil de galibo ancho.



4.2 ANTECEDENTES
Los contratos precedentes son los siguientes:

- Nuevos coches de galibo estrecho, serie 3000-1? (afio 2004).

- Concurso para el suministro de nuevo material mévil de galibo
ancho, serie 9000 (afio 2004).

- Contrato de fabricacién, suministro, puesta en marcha y garantia de
material movil, para la prestacion por parte de Metro de Madrid,
S.A., del servicio de transporte ferroviario de viajeros en diversas
lineas de la red del ferrocarril metropolitano de Madrid (afio 2008),
series 3000-2% y 8000-2°.

Estos contratos comprendian la adquisicion de 90, 52 y 60 unidades de tren,
respectivamente, de distinto galibo, nimero de coches y especificaciones técnicas, que
difieren del actual contrato debido fundamentalmente a la evolucién tecnoldgica
actual y al diseno requerido en el nuevo material mévil para su evolucion a la
explotaciéon con grado de automatizacion GoA4, por lo que los costes de cada uno de
ellos no son extrapolables a la actual adquisicion. Asimismo, el tiempo transcurrido
desde entonces (19 afos en los dos primeros casos y 15 anos en el ultimo), dificultan la
comparacion de costes de proyecto ya que por una parte deberian considerarse las
actualizaciones de precio y por otra parte las importantes modificaciones de los
procesos productivos que se han producido en las distintas fabricas a lo largo de este
periodo.

Adicionalmente, los alcances de unos y otros contratos son diferentes, ya que, en los
tres antecedentes, ademas de la fabricacion, suministro, puesta en marcha y garantia
no existia el actual Programa de Optimizacion del Ciclo de Vida, que hara que el
contrato se extienda hasta 10 anos, asi como comprendera novedades en el alcance
tales como el coste de ciclo de vida y el desarrollo del mantenimiento optimizado
mediante tecnologia CBM (mantenimiento basado en condicion).

Por lo tanto, se considera que no hay antecedentes comparables entre la contratacion
actual y las anteriores.



5 INFORMACION PRESUPUESTARIA

PRESUPUESTO DE INVERSION

ARO 2024 2025 2026 2027 2028
IMPORTE | /5 000.000€ | 144.000.000 € 27.000.000 € 138.600.000 € | 93.600.000 €
PERMITIDO
BEp 05.217 05.217 05.217 05.217 05.217
EXPEDIENTE P3071 P3071 P3071 P3071 P3071
ARO 2029 2030 2031 2032 2033
IMPORT
E 0¢ 900.000 € 18.000.000 € 3.600.000 € 3.600.000 €
PERMITI
DO
PEP 05.217 05.217 05.217 05.217 05.217
EXP$ED — P3071 P3071 P3071 P3071 P3071
ANO 2034
IMPORT
E 2.700.000 €
PERMITI
DO
PEP 05.217
EXPEDIEN
o P3071

adicionales a nombre y apellidos.

El presente documento, emitido a efectos de cumplimiento de obligaciones en materia de transparencia, es copia fiel del

original, en el que constan las firmas auténticas y completas de las personas firmantes.

En cumplimiento de las obligaciones de proteccion de datos personales, no constan en esta copia datos identificativos
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