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OBJETO Y PRECIO

El objeto del presente documento es establecer las caracteristicas técnicas para € suministro,
consistente en & arrendamiento de VEINTIDOS vehiculos del tipo Autobomba Forestal Pesada
(BFP), denominacion segin norma, Autobomba EN 1846-1 M-3-5-3500-10/2500. Los vehiculos a
ofertar seran nuevos, de fabricacion reciente y exclusiva para € presente pliego y cumpliran las
caracteristicas exigidas en las condiciones técnicas y administrativas para su circulacion durante la
vigenciadel contrato, de acuerdo con las caracteristicas de |os mismos.

El objeto del contrato incluye el arrendamiento de los vehiculos con la instalacion de todos |os
materiales, equipos e instalaciones descritas en € presente documento, salvo indicacion expresa en
contrario. Asimismo, incluye € mantenimiento integral de los vehiculos y € seguro de
responsabilidad civil, de acuerdo con lo estipulado en este documento.

NOTA: la denominacion UNE, arriba resefiada, se puede ver modificada y corregida por las
exigencias técnicas que este documento desarrolla.

CRITERIOS GENERALES DE LOS VEHICULOS

Los vehiculos objeto del contrato deberan cumplir, ademés de las prescripciones técnicas que mas
adelante se detallan, |os siguientes criterios generales:
Seguridad activa, pasivay preventiva

2.1.Seguridad activa, pasivay preventiva

Por tratarse de un vehiculo tipo Autobomba Forestal Pesada (categoria 3), que habitualmente se
conducira en situacion de emergencia y transportando personas, liquidos y e material y
equipamientos a completo de su capacidad nominal, se exigiran especiamente todos aquellos
elementos y sistemas que, ademés de aportar las funcionalidades propias de un vehiculo
contraincendios, mejoren en o posible todo lo referente a la seguridad activa, pasivay preventiva
del mismo. Por ello se hara especia hincapié en larespuestadindamica y estéticadel conjunto (enlo
referente a chasis y a las trasformaciones |levadas a cabo por € carrocero, bgo las premisas del
Manual del Carrocero facilitado por € fabricante del chasis), asi como todas las ayudas a la
conduccion y sistemas de seguridad activa y pasiva gue eviten la posibilidad de accidente y, en caso
de ocurrir éste, minimicen los posibles dafios a los ocupantes y a terceros. Como seguridad
preventiva, se exigiran aquellos aspectos que influyen para que no lleguen a producirse accidentes o
lesiones (ergonomia, visibilidad, etcétera).
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2.2.Prevencién deriesgos

Con € fin de promover la seguridad y la salud de los trabajadores mediante la aplicacion de
medidas enfocadas a la prevencion de riesgos derivados del trabajo relacionado con la conduccion
de los vehiculos y € manegjo de las herramientas y equipos instalados en los mismos, sera de
aplicacion la Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales, en aplicacion
del articulo 2.6 del Rea Decreto 67/2010, de 29 de enero, de adaptacion de la legislacion de
Prevencién de Riesgos Laborales ala Administracion General del Estado.

La memoria técnica, ala que se hace referencia en la cldusula 4.6 del presente documento, pondra
especia interés en eliminar aquellos riesgos derivados de la actividad que, por las condiciones en
las que se lleva a cabo, puedan ser causantes de lesiones o accidentes. Por ello se exigira
especialmente dentro de dicha memoriatécnica el cumplimiento de la normativa vigente en todo lo
concerniente a la ergonomia de la cabina, su acondicionamiento interior (exento de aristas y de
elementos susceptibles de salir proyectados en caso de deceleracion brusca o accidente),
aislamiento acustico del interior de la cabina, evaluacion de las aturas de descarga de |os materiales
colocados en los cofres, etcétera. Asi mismo, se dispondra todo |o necesario para evitar 10s riesgos
gue se derivan de lalista de peligros significativos enunciados en la Tabla 1, del punto 4, EN 1846-
2:2001.

2.3.Estabilidad dindmicay estatica

El conjunto del vehiculo debera presentar un comportamiento adecuado a la categoria del mismo
(categoria 3, vehiculo a motor capaz de atravesar todas las carreteras y campo através) con su masa
total en carga (MTC). Para ello se deberan cumplir los ensayos y verificaciones definidos por la EN
1846-2 2001, y desarrollados en lacldusula’5.5 Verificacion del producto.

2.4.Aspectos generales

Todos los elementos del vehiculo deberan poder trabajar, ofreciendo sus prestaciones nominales
para las que estan disefiados, en el rango de temperatura ambiente que se extiende desde -15°C a
+45°C.

Cuaquier documentacion exigida en € pliego, aportada antes, durante o después de la entrega de
los vehiculos (el Manual de Consulta, las advertencias e informaciones rotuladas en chasis,
carrozado o equipos, los mensgjes sobre pantallas digitales o a interactuar con cuaquier
equipamiento o herramienta, etc), deberan estar en idioma espariol.

Las transformaciones |levadas a cabo por el carrocero deberdn cumplir con la normativa existente, y
contar con la documentacion exigible para su legalizacion y homologacion a todos los efectos
(clausulas 5.3 y 5.5). Todos los gastos originados por este concepto, correrdn a cargo del
adjudicatario.
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CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS VEHICULOS DEL TIPO
AUTOBOMBA FORESTAL PESADA (BFP)

Los vehiculos objeto del arrendamiento tendran las caracteristicas técnicas que a continuacion se
sefialan:

3.1.Autobastidor

El disefio del autobastidor sera especifico para uso como vehiculo contraincendios, por 1o que €
fabricante del mismo debera acreditar, conforme a lo establecido en la clausula 4.6 del presente
pliego, tanto que se trata de un autobastidor, cuya fabricacion ha tenido en cuenta un uso tan
determinado, como que € chasis debera incorporar de serie, y no podran ser transformaciones del
carrocero, adaptaciones del tipo:

» Reubicaciones de calderines, tubo de escape, baterias y otros elementos con € fin de
disponer de todo & volumen libre para carrozar armarios (incluidala zonainferior de
ambos laterales), o permitir respetar el angulo de rampa que ofrece e chasis original.

» Baterias reforzadas.

» Sobredimensionado del sistema de frenado.

» Desactivacion de la limitacion del par motor (exencion para esta clase de vehiculos
para cumplir con & umbra fijado por la normativa de emisién de particulas
contaminantes).

= Doblge de cabina, paratransporte de un minimo de 5 personas, y un maximo de 7.

= Caertificacion escrita de que € chasis dispone de homologacion, emitida por 6rgano
adecuadamente acreditado, de cumplir con las directrices técnicas que marca la
norma UNE-EN 1846, para |a consideracion como CATEGORIA 3.

En caso de ausencia o variacion de alguna de estas modificaciones sobre |o descrito anteriormente,
la memoriatécnica deberajustificar explicitamente cada una de ellas de manera satisfactoria.

3.1.1. Cargas soportadas del vehiculo carrozado

El autobastidor sera del tipo 4 x 4 permanente con una Masa Total Autorizada en Carga (MTAC)
de un maximo de 14,5 Tm, con €l criterio de seguridad de disponer en cualquier caso, como base de
disefio, de una Masa Total en Carga de 14 Tm maxima (es decir, siempre se dispondra de 0,5 Tm
libre real respecto a limite nominal del vehicul o).

A este respecto, la carga maxima por € e no podra sobrepasar |0s siguientes limites:
PMA ler ge. entre’5.600 Kgy 6.400 kg
PMA 2°ge:  entre 6.400 Kg y 8.800 kg

Lacargautil sera, como minimo de 7.265 Kg.
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En ninglin caso se podran rebasar |os limites de carga total, ni por gje, ni posibles desequilibrios en
el reparto de cargas, por encima de los limites que marca el fabricante del chasis en € manual del
carrocero. Estos pesos tendran en cuenta, siempre, las cargas maximas de urea, aceite, liquido
limpiaparabrisas y refrigerante, el nivel del combustible al 90% y con la presencia del conductor, y
acompafantes de 75 Kg por usuario, més 15 Kg de E.P.I. por cada uno de ellos.

3.1.2. Dimensiones del chasis autobastidor

Longitud maxima: 6.091 mm (sin cabestrante, ni extras).
Anchuramaxima (*): 2.500 mm.

Alturamaxima (*): 3.200 mm.

Distanciaentre gjes: no inferior a 3.490 mm, ni superior a 3.880 mm.
Saliente delantero méaximo: 1.480mm

Saliente trasero maximo: 1.475mm

3.1.2.1. Cotastodoterreno

Angulo de entrada: igual o superior a 37°
Angulo de salida: igual o superior a 36°
Angulo de rampa: igual o superior a 34°
Altura de vadeo minima: igual o superior a 700 mm
Distanciaa suelo en carga

Delantero igual o superior a370 mm

Trasero igual o superior a330 mm
Distanciaa suelo entre gjes igual o superior a300 mm
Diametro de giro entre bordillos  igual o inferior a16.600 mm
Anchura cabina méxima igual oinferior a2.100 mm

Se evitard que ningun elemento, sistema o, por gemplo, canaizacion del sistema hidraulico
(griferia, tuberias), o de cuaquier otro, interfiera en e angulo de salida, entrada o cualquier otra
dimension del vehiculo. En cualquier caso, se instalara de manera que quede protegido por partes de
la carroceria, y no sobresalga del plano del vehiculo, y siempre tras la validacion de los técnicos de
la Direccién Genera de Proteccion Ciudadana (en adelante DGPC).

3.1.3. Motor

El motor podra ser una de las siguientes modalidades:

» Tipo: Diésdl. 6 cilindros en linea, 4 vavulas por cilindro. Inyeccién: directa tipo common-
ral a 2.000 bar. Cilindrada maxima 7.700cm3. Sobrealimentacion: mediante
turbocompresor de geometria variable.

= Tipo: Diesdl. 4 cilindros en linea. Cilindrada maximade 5.100 cm3.Inyeccion directatipo

7
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common-rail multifase de hasta 2.400 bar. Turbocompresor de dos etapas.

En cualquier caso, deberan cumplir con la normativa Euro VI, o cualquier otra que la modifique,
disponiendo de sistemas de post-tratamiento de |os gases.

L as prestaciones del motor podrén estar entre las siguientes modalidades:

= Potencia: 206 KW ( 280 c.v.) a 2.100 r.p.m., Par mé&ximo: 1.050 Nm entre 950 y 1.600
r.p.m.
= Potencial70 KW (231 c.v.), Par motor 900 Nm entre 1.400 y 1.800 r.p.m.

Dispondra de los siguientes equi pamientos:

=  Permitirg, en terreno embarrado, transitar a ralenti, mediante mando especifico de “ralenti
acelerado en marcha’.

= Proteccion del grupo derefrigeracion y de la parte delantera del motor.

= Contardcon pantallasinsonorizantes que limitan € nivel sonoro del vehiculo a82 dB (A).

Se dispondra de un dispositivo de limitacién de la velocidad regulado de tal manera que ésta no
pueda superar los 90 kilémetros por hora. Ademés no incluird, ningun tipo de tacégrafo, ya sea
analogico o digital (en virtud de la exencion otorgada por €l articulo 7 del RD 1417/2005, de 25 de
noviembre, por € que se regula la utilizacion, instalacion, y comprobacion del funcionamiento de
dispositivos de limitacion de velocidad en determinadas categorias de vehiculos), ni tarjetas de
control de conductor o cualquier dispositivo similar.

En ninglin caso la orientacion de los humos de escape se proyectara de manera directa o indirecta
sobre cualquier elemento de la carroceria, 0 sobre los usuarios, protegiéndolos asi de los gases de
escape y de las guemaduras.

Dispondra de una toma para extraccion de datos externa de los distintos parametros de
funcionamiento del motor: régimen de vueltas, n° de arranques, horas de trabgo, etc.

3.1.4. Embraguey caja de cambios
Dispondra de una de las siguientes opciones:

» Cgade cambios ZF manual de 6 velocidades adel ante sincronizadas y 1 marcha atrés.
Asistenciaa cambio y mando por cable. Refrigerador reforzado de aceite de la cgjade
cambios aceite/agua, intercambiador externo.

= Cgade cambios con cambio e ectro-neumético EPS compl etamente sincronizado.
Tempomat y Temposet. 8 velocidades adelante, y 6 de marcha atrés.

Se instalard un avisador Optico y acustico de marcha atras en la parte trasera, funcionando cuando
esté conectada. El avisador acustico se instalard conforme a la normativa, y ofrecera una potencia
acustica minima de 80 dB(A). El avisador dptico conectara de manera automatica la iluminacion
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trasera, conectando al mismo tiempo & funcionamiento de la camara trasera con pantalla en €
salpicadero (definida en €l punto 3.7.3). Se usara la misma pantalla, para visuaizar la cartografia
del GPS (de manera habitua), y latrasera, con el accionamiento de lamarcha atras.

Las relaciones de la cgja de cambids permitiran disponer de la megjor zona de par del motor en el
uso ordinario de las mismas. El escalonamiento de éstas y la disponibilidad del par ha de ser
aplicable también en los dos casos mas extremos: para poder tirar agua en marcha a “paso de
hombre” (5 Km/h), o en transito ala vel ocidad méxima, 90 Km/h.

3.1.5. Cgjatransfer

Dispondra de bloqueos de diferencial delantero, trasero y longitudinal.Contara ademés con
sistemas de ayuda a reparto de traccion.

Latransmision 4x4 sera permanente, mediante alguno de |0s siguientes sistemas:

= Diferencia longitudinal repartidor de par entre los puentes delanteros y traseros. Mandos
electroneuméticos de las relaciones de la cgja transfer y del bloqueo longitudinal. Relacion
de desmultiplicacion: con gamanormal 1/1, y reducida 2/2. Separada de la cgja de cambios.
Disponible con chapa de proteccion.

= Grupo de trabgjo: trabaja como un grupo reductor, que aporta 8 vel ocidades hacia delante, y
8 hacia atrés. Dispondra asi mismo de bloqueo longitudinal, y longitudinal es en ambos gjes.

En €l interior de la cabina llevard un testigo éptico que avise del blogueo de diferenciales.
3.1.6. Direccién

Dispondra de panel de asistencia hidraulicaincorporada, con demultiplicacion variable, o también
se puede optar por €l sistema servodireccion.

3.1.7. Suspension
Se podra optar por los siguientes sistemas:

= Suspension delantera, mediante ballestas parabdlicas reforzadas delanteras. Suspension
trasera, mediante ballestas parabolicas traseras reforzadas y amortiguadores tel escopi cos.

= Musdles helicoidales progresivos, g es con tubo de empuje y amortiguador telescopico
estabilizador.

3.1.8. Frenos

Se podra optar por los siguientes sistemas:
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Sistema de raentizacion: El sistema sera del tipo de ralentizador en el escape combinado
con € freno de compresion en las valvulas gestionado el ectronicamente. Potencia minima:
160 kW a 2.800rpm, acoplado al freno de servicio.

Ademas dispondra de proteccion de térmica de envolvente, asegurada por un enfundado del
conjunto de los circuitos neuméticos conforme ala norma UNE-EN 1846.

El freno de servicio dispondré de dos circuitos independientes. Frenos de disco en |as cuatro
ruedas. Proteccion antipolvo completa en los frenos de disco traseros. Gestion electronica de
laproduccién de aire, y cartucho desecante optimizado mediante mantenimiento preventivo.
EBS: asistencia a arranque en pendientes. Sistema antibloqueo de ruedas (ABS), asistencia
a la frenada de urgencia, aerta sobre e funcionamiento del frenado y acoplamiento de los
ralentizados y frenos de servicio.

Freno de estacionamiento: mediante control neumatico, inmovilizacion garantizada por
cilindros de resorte.

Freno de emergencia: por circuitos independientes a dispositivo principal.

Freno de rampa: obtenido por el acoplamiento de frenos delanteros con cilindros de resorte.

Sistema de frenos de alta presién de dos circuitos con freno automatico en funcion de la
carga y sistema antibloqueo ABS. Frenos de disco en las cuatro ruedas. Frenos de
estacionamiento adicional en ge delantero.

Freno motor de dos etapas. € primero frena la salida parcial de los gases, y € segundo

mediante € corte de la inyeccion del vehiculo (130 KW aproximadamente). Ademas
dispondra de un freno de ato rendimiento, que alcanza hasta una potencia de 320 KW de
frenado.

Estaran disefiados de forma que, sin alimentacion externa de aire y con los depositos de aire
vacios, €l avisador de presion insuficiente cese de funcionar antes de 60 s desde € arranque.

Dispondra de toma de aire auxiliar, extraida del circuito de calderines que permitan el
inflado, desinflado y verificacion de la presion de los neuméticos cuando el vehiculo esté
parado.

3.1.9. Ruedas

Las ruedas seran sencillas en ambos ges. Sobre cada rueda se ubicara etiqueta de marcado
indeleble con la presion de inflado del neumético, indicando |as presiones de inflado paralos
distintos usos (carreteray campo).

Los neumadticos deberan estar homologados y las dimensiones, caracteristicas y
configuracién de los mismos serén las adecuadas para un uso mixto aproximado de un 15%
en vias interurbanas, 15% en vias urbanas, y un 70% de uso fuera de carretera (en pistas
forestales,y en conduccion fuera de pista, como indicala UNE EN 1846, en su definicion de
vehiculo de categoria 3).
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Las caracteristicas técnicas seran las apropiadas para la carga por ges, asi como para la
velocidad maxima ala que transitara el vehiculo. Por esarazén, € codigo de velocidad serd,
como minimo, e J (100 Km/h), y los indices de capacidad de carga permitiran asumir la

MTAC del chasis (en posicion estética y dinamica) de conformidad con los requisitos de
funcionamiento especificados por € fabricante. En e mismo g e ambos neuméticos seran del
mismo tipo.

Como ambos son gjes motrices permanentes, 10s neumaticos deberan estar especialmente
disefiados para transmitir €l par motor en superficies de poca adherencia. De ahi la necesidad
de un dibujo profundo y muy recortado transversalmente. La escultura y la arquitectura del
mismo permitiran un ato nivel de adherencia (tanto longitudinal como transversal) incluso
en mojado, asi como una homogeneidad en € desgaste y resistenciaalas agresiones.

En la memoria técnica, se deberd documentar |a idoneidad de la eecciéon del neumético
(marca, dimensiones, perfil y tipo).

Se dispondran de 4 neumaticos por vehiculo, mas €l de reserva. Sobre éste, se decidira por
parte de los técnicos de la D.G.P.C. la idoneidad de que se ubique, convenientemente
asegurado, en el techo del vehiculo, o de que forme parte del acopio del mantenedor de la
flota

3.1.10. Depodsito de combustible
La capacidad del depdsito podra estar entre 150 y 240 litros.

En cualquier caso, la memoria técnica incluira un clculo de consumo en marcha para
evaluar su autonomia, considerando una conduccion de emergencia (alto régimen de vueltas
en e motor), con tipologia 15% urbana-15% interurbana-70%todo terreno, superando en
todo caso o estipulado en cuanto a autonomia en €l punto 5.2.1.9 de lanorma EN 1846-
2:2001.

Su ubicacion no interferira en la disponibilidad de volumen carrozable en la zona posterior a
la cabina. La boca de llenado del depésito de combustible del vehiculo debe ser facilmente
accesible, permitiendo incluso € llenado desde jerricanes. Un marcado permanente en la
proximidad de la boca de llenado debe indicar |a naturaleza del combustible a utilizar. El
tapon del depdsito debe estar permanentemente junto al vehiculo, mediante cadenilla u otro
sistema similar. Contara con un sistema en su boca de llenado o en € tubo de comunicacion
de ésta con € depdsito que impida la extraccion del combustible mediante succion o similar.

Todo €ello se aplicaraigualmente para el depésito de AdBlue.
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L as canalizaciones de gasoleo estaran protegidas térmicamente mediante enfundado
ignifugo.

3.1.11. Sistema de arranquerapido
Este sistema se instalara exclusivamente en SEIS unidades.

En estas seis unidades, se instalara un equipo de arranque rapido, que estara ubicado en €
lateral izquierdo, en el lado del conductor, y sera alimentado desde lared eléctrica (230 V).

El Sistema de arranque rapido debera asegurar, en conjunto, que €l arranque se produce sin
incidencias debido ala baja temperatura ambiente, € intervalo entre arranques, bagjo nivel de
aire en los calderines o cualquier otra circunstancia. Para ello contara con estos tres
elementos enumerados a continuaci on:

» Cargador de baterias automético: Contara con proteccion magneto térmica, que permita
el mantenimiento en condiciones de arrangque inmediatas, de forma habitual.

» Sistema de precalentamiento: podra estar incluido de origen en e chasis dentro de las
adaptaciones del mismo al uso bomberos. En caso contrario estard compuesto por una
bomba auxiliar que garantice en todo momento la temperatura 6ptima del liquido
refrigerante del motor, para utilizacion inmediata a pleno rendimiento, o sistema
equivalente.

= Compresor deaire: Necesario para el mantenimiento de la presién en los calderines, con
accionamiento automatico por presostato.

El carrocero podra, de manera justificada, obviar la instalacion de alguno de los tres
elementos enumerados porque vengan instalados de origen en e chasis (ya sea como
mejora habida en los Ultimos afios) o como adaptacion a uso especifico de bomberos. En
caso de considerarse no necesario alguno de ellos se debera justificar en la memoria técnica.

Cada uno de los equipos dispondra de proteccion magnetotérmica propia, acorde a
normativa.

En cualquier caso, todos |os vehicul os dispondran de un sistema en el chasis con una electro
valvula, o sistema de corte seguro (que debera ser instalado por € carrocero), que aisle los
circuitos que alimentan a todos los equipos accionados por aire instalados por € carrocero.
Con € vehiculo parado, se accionara automaticamente el cierre de la mencionada electro
vévula.
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3.1.12. Sistema de alimentacion desdelared eéctrica

Este sistema se instalara exclusivamente en SEIS unidades, que seran las mismas del
apartado 3.1.11

La conexion de la alimentacion desde la red eléctrica al vehiculo, se realizara mediante una
combinacion de cofre/toma (medidas aproximadas 83x127x130 mm), ubicado en € latera
izquierdo, equipado de un sistema de eyeccion automético por impulsion eléctrica a
arrangue (en € arranque del motor, latoma de corriente es eyectada automati camente por un
electroiman conectado a motor de arranque del vehiculo y la tapa dedlizante ddl cofre se
cierra de forma automatica). Dispondra de envolvente de acero inoxidable, estanqueidad IP
44, descontactor tipo DSN1en poliéster con fibra de vidrio, con dispositivo de corte
incorporado (20A) y electroiman a 24V. De esta manera no se permitirala puesta en marcha
del vehiculo cuando esté conectado alared.

3.1.13. Equipo eléctrico

Latension de trabagjo serade 24 V c/c, paralo cua debe disponer de dos baterias reforzadas
de 12 V c/c y a menos 170 Ah, de facil acceso en € chasis. Podran estar cubiertas en su
totalidad y, en caso de ser extraibles, para facilitar su acceso, € sistema de extraccion sera
mediante railes, y ademés todo el cableado de conexion al vehiculo contara con un sistemas
de recogida/extension articulado y automético.

Los vehiculos dispondran en cabina de un dispositivo mediante € cua se puedan
desconectar |as baterias, 0 en su caso, podra disponer de desconexién automética original del
chasis. Unicamente tendrén alimentacion directa a suministro de las baterias (con sus
protecciones e éctricas correspondientes) la emisora de radio y € equipo GPS. Dispondra
de un relé de tension que desconecte la alimentacion directa desde las baterias en caso de
que la tension descienda por debajo del umbra minimo que permita e arranque del
vehiculo.

Se dispondra o necesario para que la desconexién de las baterias no afecte a circuito del
sistema de control de emisiones de 6xidos de nitrégeno (AdBlue).

3.1.14. Tomadefuerza

Los vehiculos, de origen, disponen de una toma de fuerza especial para el accionamiento de
la bomba contraincendios. Con la toma de fuerza conectada se podra lanzar agua con €
vehiculo desplazandose a una velocidad no superior a 5 km/h, “a paso de hombre” en
labores de extincion.
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La conexién/desconexion sobre la toma de fuerza podra efectuarse desde € puesto de
bomba, desde e puesto del conductor, 0 ambos. En cualquier caso, solo se podra accionar la
toma de fuerza si antes se ha accionado € freno de estacionamiento y € vehiculo no tiene
ninguna marcha engranada. Asi mismo, se desconectara automaticamente la toma de fuerza,
s voluntaria o involuntariamente, se quita e freno de mano o se engrana una marcha. Esto
no impedira el lanzamiento de agua en marcha.

El &bol de transmisién de la toma de fuerza deberd gjecutarse segin lo indicado por €
fabricante del chasis en e Manual del Carrocero, se evitardn angulos de flexion en los
acoplamientos fuera de |os rangos estipulados, y se disefiara con € fin de evitar vibraciones
o cualquier otro tipo de desequilibrio mecéanico. Se adjuntaran en la memoriatécnica, planos
einforme justificativos.

La toma de fuerza ofrecera una relacion de vueltas motor-bomba tal, que permita
compatibilizar el trabgo de ambos elementos en su zona de mayor rendimiento, a un
régimen de vueltas ordinario.

3.1.15. Grilletesy cabestrante

En la parte delantera se instalara un cabestrante eléctrico reversible con capacidad para
5.400 Kg., dotado de embrague y freno, con cable de traccion de 45 mtsy tipo textil y
seccion adecuada a la carga a traccionar 'y guia de rodillos. El uso de cable de acero sélo
sera aprobado tras informe justificativo, con €l visto bueno de los técnicosdelaD.G.P.C. Se
incluiran, a cargo del adjudicatario, eslingas y polea adecuadas al tonelaje del vehiculo para
su autorrescate o remolque como dotacion del vehiculo, en unabolsatipo “ kit” .

Deberd cumplir con la Direciva 92/114/CEE, de 17 de diciembre de 1992, relativa a los
salientes exteriores situados por delante del panel trasero de la cabina de los vehiculos de
motor de la categoria N (en concreto el punto 4.5.3.), por lo que debera protegerse, en caso
de ser necesario. Dicha proteccion debera contar con rotulacion tipo Chevron, Nivel I11.

Asi mismo, se instalaran grilletes para posibilitar el arrastre del vehiculo, dos en € frontal y
dos en |la zona trasera, en las zonas predefinidas por €l fabricante del autobastidor o segin

los criterios de Manual del Carrocero, y deberan contar con sistema de cierre mediante
pasador doble, asi como los reenvios de cable.

3.1.16. Proteccion térmica de las canalizaciones del chasis
Estara constituida por los siguientes el ementos:

» El chasis contara en origen de proteccion térmica del mismo (cga de cambios y
cableado incluido). Sin embargo, el adjudicatario verificara, y en caso de necesidad,
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incluira la proteccion térmica de los elementos que no dispongan de ella, ya sea en
origen o por modificaciones que lleve a cabo €l carrocero en cumplimiento de las
especificaciones técnicas del presente pliego o de adecuacion a normativas legales
vigentes. Por todo €llo, e vehiculo finalizado contard con un sistema de proteccion
de sus conducciones eléctricas, de combustible y neuméticas, mediante
recubrimiento o imprimacion de materia ignifugo y resistencia térmica (>400 ° C),
en agquellas zonas que queden expuestas a la accion de llamas o calor irradiado y en
especial a su paso por € bastidor y bajos del vehiculo. Este sistema complementara
en aquellos lugares en que sea necesario, a que trae € autobastidor de serie.

Ademas, se incluird una proteccién térmica para una temperatura de hasta 130°C,
durante un tiempo minimo de 10 minutos, de los siguientes elementos vitales del
vehiculo:

Circuito de frenos y depdsito del liquido de freno.

Circuito de aire paralatomade fuerza.

Circuito de combustible (desde € depdsito, hasta los inyectores).
Circuito de autoproteccion: incluyendo labombay su cuadro de mando.
Las baterias.

O O O0OO0oOo

En ambos casos, se presentara certificacion escrita que homologue lo exigido anteriormente.

3.1.17. Proteccion térmica del vehiculo

Estara constituido por un dispositivo integrado a vehiculo que garantice la proteccion
térmica de los usuarios dentro de la cabina y la proteccion de los neuméticos (para
garantizar e desplazamiento del mismo). Su disefio y homologacion, mediante la
verificacion efectiva del mismo se llevara a cabo mediante € cumplimiento de la Nota de
Informacion Técnica N° 334, Sobre los dispositivos de seguridad en |os vehicul os forestales.
(Normativa Francesa).

En base a €llo se g ecutarala siguiente instal acion:

Como medida adicional de proteccion contra €l fuego que pueda afectar al vehiculo
se instalarén dos circuitos independientes de rociadores/nebulizadores. Un circuito
protegera mediante un nimero minimo de ocho (8) rociadores la cabina y € otro
circuito utilizard un nimero no inferior a seis (6) nebulizadores para los bajos del
vehiculo, asi como un ndmero minimo de cuatro (4) rociadores para las ruedas.
Ambos circuitos se activaran desde cabinay puesto de bomba, contardn con mandos
independientes y podran actuar con € vehiculo en marcha, y dispondréan de filtros de
facil acceso para su limpieza. Para €l funcionamiento de estos circuitos se podra
contar con dos sistemas de impulsion, de tal manera que ofrezcan una respuesta
redundante, y que Se enumeran a continuacion:

0 A) Labomba centrifugainstalada en latraseradel vehiculo
o B) Un sistema de proteccion aternativo, compuesto por un elemento de
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impulsiéon de agua mediante bomba el éctrica que permita garantizar, en caso
de fallo o parada del motor principal, € funcionamiento del sistema de
proteccion perimetral de la cabina, bajos del motor y pasos de rueda. Este
sistema dispondra de proteccién ignifuga que no impida su uso en caso de
afectacion directa de la llama, ya sea mediante proteccion automatica de
rociadores de agua, o proteccion mediante aislamientos térmicos contra €l
aumento de latemperatura.

El mencionado sistema tendra que ser capaz de mantener los caudales y presiones de los
circuitos antes mencionados hasta €l total vaciado del depdsito (incluidos los 500 |
exclusivos del depdsito de autoproteccion). EI mismo debera estar disefiado para soportar
atas temperaturas, y protegido contra impactos, asegurando su uso en condiciones de
afectacion directa por [lama, aportando € licitador informe de las condiciones para las que
esta preparado el disefio. Se deberan cumplir las siguientes condiciones de trabg o:

= Zonaprotegidaminima:
o Cristales: 100% de laparteinferior, y €l 50% de la parte superior.
o Parte delanteradel vehiculo: “persiana de agua’
o Neumaticos: parte superior y 50% del lateral exterior.

= Autoproteccion:

o Gotas entre 200 y 1.500 micrones.
Caudal detodo € dispositivo superior a 60 litros/minuto.
Todos los inyectores deben funcionar antes de 20 segundos.
En menos de 1 minuto, todo € dispositivo debe funcionar de manera efectiva.
El dispositivo debe funcionar, como minimo contando tan solo con el agua de
autoproteccién, en continuo durante 5 minutos.

O O OO

= Accionamiento:
o El sistemade activacion estara ubicado en cabinay en latrasera de la bomba.
o A ta efecto, dispondra de un pulsador de color rojo que permita el
accionamiento rapido del sistema. Contara con un dispositivo que evite
accionamientos indeseados, pictogramay testigo Optico de activacion.

La memoria técnica incluird documentacion descriptiva de los circuitos de
rociadores/nebulizadores indicando su ubicacién, tipo de chorro segn ubicacion, caudales
nominales, capacidad de refrigeracion y elementos protegidos, y tiempos de aplicacion.
Todas las boquillas deberan ser de latdn, roscado a la estructura del circuito, no
permitiéndose las de pléstico o pvc con sistema de desroscado rapido.

Se presentara certificacion escrita que homologue o exigido anteriormente.

Asi mismo, dispondra de |os siguientes elementos:

» Pletina de duminio anodizado cajeada para cubrir los bajos desde el parachoques
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hasta e carter. Permitira la refrigeracion e impedira golpes y penetracion de
elementos calientes.

» Pletina enrgjillada de aluminio anodizado para cubrir radiadores. Dispondra de una
seccion de paso efectiva que no impida calentamientos anémalos del radiador como
elemento de refrigeracion del motor. La pletina se podra retirar facilmente para su
limpieza

3.1.18. Equipamiento del vehiculo
L os vehiculos deberan ir equipados con el siguiente material, a cargo del adjudicatario:

» Juego de dos tridngulos de aviso y dos chalecos reflectantes.

» Juego delamparasy fusibles

= Un manua técnico y de mantenimiento en espafiol por cada uno de los vehiculos
(segun Anexo I1)

= Gato hidraulico de 10 Tm., correas, llavesde cruz y 2 calzos.

= Latiguillos flexibles para conexion a la toma de aire comprimido y manometro de
presion parainflado de ruedas.

= Dispondra de toma de are auxiliar, extraida del circuito de calderines, con
posibilidad de inflado, desinflado y verificacion de la presion de los neumaticos
cuando €l vehiculo esté parado.

= 2 juegosde llaves por vehiculo.

» 1 ruedade repuesto idéntica alas suministradas con € chasis.

= 4 grilletes de remolque, polea, dos eslingas textiles de 5 mtsy una bolsa para ubicar
este material.

» Enseis(6) unidadesy como parte del equipamiento de las mismas, se incluird un
conector compatible con e sistema de suministro desde lared eléctrica con cable de
10 m paralaaimentacion.

Dicho material forma parte del arrendamiento objeto del presente expediente y sera devuelto
al adjudicatario, junto con los vehiculos, unavez que finalice & contrato.

3.2.Cabina

3.2.1. Doblaje de cabina

Aungue € carrozado se realiza sobre un chasis que tiene ya en origen la cabina doblada, sera
responsabilidad del adjudicatario verificar e cumplimiento de todos los puntos descritos en
referencia a la cabina del chasis. En caso de no verificarse aguno de los mismos, €
adjudicatario estard4 obligado a proponer, y asumir, a su cargo, las modificaciones que
conforme a normativa permitan € cumplimiento integro de los mismos, y lo debera adoptar
como parte del contrato, en tiempo y forma.
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El doblgje de cabina deberd cumplir en todo momento con lo estipulado en € Manua del
Carrocero. En caso de que la cabina sea doblada por € carrocero, éste informara
técnicamente de las soluciones adoptadas, asi como de su conformidad con € Manual del
Carrocero, y con la norma UNE-1846, todo ello en la memoriatécnica. Este informe escrito,
debera ser validado por € Instituto Universitario de Investigacion del Automovil de la
Universidad Politécnica de Madrid (INSIA), antes del inicio del carrozado, una vez se
aborde ladefinicion y andlisis de las soluciones aportadas por € fabricante del chasis.

En cualquier caso, € informe mencionado se deberajustificar paralatotalidad de las plazas,
con los siguientes condicionantes:

= Veificar el cumplimiento de todas las dimensiones y medidas que estipula la norma
UNE 1846.

» Veificar y justificar que no existe ningiin posible punto de contacto de la cabeza,
conforme se describe en e Reglamento n° 21 de la Comisién Econdémica de las
Naciones Unidas Europeas (CEPE) “Prescripciones uniformes relativas a la
homol ogacion de los vehiculos en |o que concierne a su acondicionamiento interior”.
En caso de que exista algin punto, se debera proteger del posible contacto,
requiriendo que sea conforme a lo indicado en € mencionado Reglamento en lo
referente a niveles de absorcion.

» Elaborar un andlisis ergonémico de cada una de las plazas, (especiamente de
aguellas que hayan podido ser incluidas fuera del montgje habitual en cadena por un
transformador autorizado por €l fabricante del chasis), de manera que se determinen
los tiempos maximos de permanencia, que deberdn ser compatibles con € uso
prefijado del vehiculo.

= Confirmar y validar la €eficacia de los sistemas de retencion, en funcion de las
distintas posiciones del punto “H”. Por ello serd necesario asegurar mediante
documento acreditativo que se cumple con las prescripciones de los siguientes
Reglamentos:

0 Reglamento N° 14 de la Comisién Econdémica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE), Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de los
vehiculos en lo que concierne alos anclgjes de los cinturones de seguridad.

0 Reglamento N° 16 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE), Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de los
cinturones de seguridad.

0 Reglamento N° 17 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE), Prescripciones uniformes sobre la homologacion de los
vehiculos en 1o que concierne a los asientos, a sus anclaes y a los
apoyacabezas.
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= En caso de que en alguno de los asientos, difiera la geometria, posicion y/o
ergonomia del ocupante, se redlizard una comparacion, mediante ensayo en
catapulta dinamica, del movimiento y los criterios de lesion en maniqui.

Las modificaciones introducidas en la cabina no deben perjudicar € funcionamiento y la
resistencia de grupos o de dispositivos de mango del vehiculo, ni deben reducir la
resistencia de las piezas portantes.

Se exigira un nivel de confort adecuado de los ocupantes del compartimiento de la dotacion
de la cabina, incluyéndose en la memoria técnica definicion y justificacion del sistema
propuesto de amortiguacion y anclgje del mismo a chasis.

El dispositivo de basculamiento de la cabina debera estar dimensionado parala cargarea a
bascular (incluyendo dotacién, equipamiento y célula anticolapso); ademés incluira un
dispositivo de seguridad que impida un abatimiento imprevisto. El sistema de abatimiento de
cabina seraindependiente del compartimiento de dotacién.

El conjunto de cabina doblada debera contar, en caso de conformar una estructura solidariay
tnica del vehiculo, con un sistema de amortiguacion y anclagje de la cabina que permita un
elevado confort de marcha en e compartimiento de la dotacién. No se admitira un sistema
de amortiguacion mediante ballestainvertida y silentblock de goma o neopreno (o similar).

El nivel de aislamiento acUstico de |a cabina doblada debera ser, como minimo, € mismo a
gue ofrece la cabina sencilla original del fabricante del chasis.

3.2.2. Configuracion de cabina

La cabina estara conformada para poder albergar un minimo de 5 ocupantes. Se distribuiran
en 2 filas de asientos como sigue:

= En la primera fila (correspondiente a la cabina sencilla original) se podran ubicar
hasta un méximo de 3 plazas, con las siguientes consideraciones.

o El asiento del conductor sera de suspension neumatica y oscilante, regulable
en altura, distancia a pedales e inclinacién del respaldo. Existira posibilidad
de bloqueo del sistema de suspension neumatica.

o El asento del mando intermedio y del acompafiante dispondra de cinturon de
seguridad de tres puntos.

o Contara con un lector de mapas sobre € salpicadero para € asiento del
acompanante.

» Enlasegunda fila (correspondiente a compartimiento de la dotacion de la cabina)
se ubicara una banqueta corrida en el sentido de la marcha, o se podra disponer de
tres asientos individuales.
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o En cualquier caso, todos los asientos dispondran de cinturones de seguridad
de tres puntos, asi como de reposacabezas.

En € interior de la cabina, se estudiarén la viabilidad de huecos y disposiciones, con € fin
de que los EPI’s de la dotacién encuentren acomodo adecuado a volumen y peso de las
bolsas que los albergan, que dispongan de buena y rapida accesibilidad a los mismos, y que
se doten de sistemas de retencion (redecillas reforzadas, velcros de ata resistencia u otros
que proponga € carrocero), que permitan su correcta sujecion en caso de vuelco o
decel eracion, hasta magnitudes de 10g.

Los escalones de acceso a compartimiento de la dotacion deberén respetar las dimensiones
delatabla 4, del apartado 5.1.2.3.1 EN 1846-2:2001. El revestimiento de |los escalones debe
ser antideslizante, de clase R11. Ademas de los que tenga de serie, deben instalarse asideros
y/o barras para facilitar €l acceso al interior y contara con la iluminacion necesaria para que
el transito por 1os mismos se realice con seguridad.

El disefio de las puertas de |a cabina debe permitir la evacuacion del agua que se acumule. El
angulo de apertura debe ser a menos de 80°. Las puertas deben mantenerse abiertas cuando
estan en posicion de maxima apertura. Cuando la puerta de la cabina esté completamente
abierta para un paso normal, debe estar garantizada una anchura minima de 600 mm y una
alturaminima de 700 mm entre e nivel delaespalday las caderas.

Los revestimientos de suelos, paredes y puertas sobre una altura minima de 100 mm desde
su superficie inferior, deben estar readlizados en material resistente al desgaste y a la
corrosion. Su superficie debe ser facilmente lavable.

El disefio de los asideros o barras de todos los puntos de acceso a vehiculo, las ventanas,
cagjones de almacenamiento y demés equipos, debe tener en cuenta la utilizacion de guantes
de bombero utilizados como parte de su equipamiento de proteccién individual .

El compartimiento de la dotacion de la cabina debe respetar 1as dimensiones minimas de
anchura a la atura de los codos, para todas las plazas sentadas, asi como de separacion
minima entre asientos para compartimiento con una fila de asientos, atura libre desde €l
cojin del asiento y € interior del techo de la cabinay, en definitiva con todo lo estipulado en
el punto 5.2.2.2.2 delaEN 1846-2.

3.2.3. Condiciones de seguridad en cabina

El anclgje de todos los cinturones de seguridad a la estructura de la cabina debera ser
seguro, garantizando su idoneidad para € uso del bombero con equipacion de “fuego”
(guantes, botas, pantalones y chaquetdn forestal y casco), siendo necesario contar con
suficiente amplitud del cinturdn para poder abarcar al bombero con la equipacion completa,
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asi como una accesibilidad a mismo pensada para una manipulacién con guantes. Por €llo el
soporte del anclgje del cinturon deberd realizarse mediante cable metdlico protegido, de tal
manera que sea féacilmente accesible a la mano (en detrimento del material textil). Deberan
cumplir la Directiva 76/115/CEE-2005/41CE sobre los anclges de los cinturones de
seguridad de los vehiculos a motor.

Los anclgjes de los asientos (ya sean individuaes o sobre banco corrido) deberdn ser
seguros, garantizando que estén firmemente sujetos a la estructura fija de la cabina
(Directiva 74/408/CEE-2005/39 Resistencia de Asientos y sus anclges). En caso de la
inclusion de asientos adicionales no incluidos de serie en e vehiculo, tanto €l asiento como
su anclgje y ubicacion en la cabina debera estar conforme anormasy estar homol ogados.

En ambos casos, € carrocero y/o el fabricante del chasis que lleve a cabo € doblge de la
cabina aportara informes como parte de la memoria técnica, que garanticen el cumplimiento
de la normativa aplicable tanto a los anclajes de los asientos como a los cinturones de
seguridad.

El parabrisas debe ser de vidrio laminar. Todas las demés ventanas deben ser al menos en
vidrio de seguridad, pudiendo ser igualmente laminadas. Su sistema de apertura podra ser
tanto vertical como horizontal.

Deben instalarse respaldos y reposacabezas en todas las plazas de la dotacion, que deberan
cumplir con lo dispuesto en €l anexo 1, apéndice Il delaDirectiva 74/408.

Todo e equipamiento ubicado en cabina debera disponer de dispositivos de fijacion o de
separacion fisica que, en caso de accidente o durante un frenado de urgencia, eviten €
desenganche accidental del mismo, debiendo resistir éstos una deceleracion de 10g en €
sentido de lamarcha.

Todos los objetos suministrados con e vehiculo cuyos sadlientes son accesibles o
susceptibles de entrar en contacto con los ocupantes, asi como las aristas en € interior de la
cabina, deben estar protegidos, (especiamente la estructura de acero que conforme la célula
anti-colapso de la cabina, en aguellas zonas expuestas directamente a ocupante en caso de
gue esta estructura se construya en € interior de la cabina).

Igualmente se protegeran los cantos o superficies de intromision en e volumen del
habitaculo.

Deben instalarse asideros de sujecion utilizables durante € transporte cerca de cada plaza
sentada, excepto en la del conductor, y deben estar a menos a 500 mm del suelo de la
cabina. Tanto & nimero, como su disposicion, debera ser una propuesta del adjudicatario,
gue deberd contar la aprobacion de los técnicos de laD.G.P.C.
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L os suelos deben tener una superficie antideslizante.

Cada espacio de dotacion independiente debe disponer de, a menos, dos puertas. Una de
estas dos puertas debe consistir en una salida de emergencia de dimensiones minimas
500x700mm, situada sobre una cara diferente de la puerta normal.

3.2.3.1. Sistemadeairerespirable

Se instalara en cabina un sistema de suministro de aire respirable comprimido que, en los
principales datos de disefio, se basara en lo recogido en la normativa NF S61-518
“Veéhicules des servicies de secours et de lutte contre |“incendie” (Engins de secours et
déxtinction) y comprender&

- Una botella de composite de 6,8 | de capacidad a 300 bar, fijada en soporte y
debiendo resistir este una deceleracion de 10g en € sentido de la marcha. Esta
botella contara con una banda adhesiva de 30mm de ancho de color verde colocada
alrededor de su perimetro, por debago de la informacion de timbrado y otras
caracteristicas de labotella, afin de facilitar su identificacion dentro del conjunto de
botellas del Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid (en adelante CBCM).

- Sistema de conexion de la botella a conjunto de latiguillos mediante rosca
normalizada, con aarma de baga presiéon y manémetro analégico de lectura de
presion en labotella.

- Conducciones de aire mediante latiguillos flexibles ( de @ menos 1.500 mm o mayor
en e caso de conductor, de manera que garantice € suministro de aire en una
posicion natural en el vehicul o),

- 4 mascaras buconasales con pulmoautomaticos de conexion por bayoneta/rosca de
los utilizados actualmente por el CBCM.

- 1 maéscara integral ( nariz, boca y 0jos) con sistema de fijacion por ganchos
adaptables a casco actual del CBCM para € conductor, y pulmoautomatico de
conexion por bayonetal de los utilizados actualmente por e CBCM a fin que pueda
conducir con ella puesta en caso de emergencia.

- 1 mascaraintegral con sistema de fijacion tipo “pulpo” (nariz, bocay 0jos) para ser
utilizada por persona genaa Cuerpo de Bomberos.

- El sistema deberé garantizar un caudal minimo de aire de 30 I/min durante al menos
10 minutos para los 6 ocupantes de la cabina. La botella de aire debera ser accesible
por cualquier miembro de la tripulacién. El conjunto se pone en marcha mediante
boton pulsador de tipo golpeo o similar, permitiendose también e sistema de
apertura por rosca de la vavula. El conjunto sera instalado con certificado de
conformidad en cumplimiento de la norma correspondiente, y debera estar protegido
tanto su soporte como los componentes del mismo tanto de golpes eventuales a
elementos delicados como a posibles impactos de |os ocupantes en caso de accidente.
Para ello € sistema propuesto de fijacion debe cumplir los requisitos de equipo en
cabina descritos anteriormente. La base donde se aloje la botella estara protegida
mediante materia elastico que amortiglie impactos de la misma durante |la marcha.

- Por tratarse de un elemento de seguridad, y formar parte del equipamiento del
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vehiculo solicitado en origen, el arrendatario debera incluir las revisiones periddicas
gue marque la norma sobre equipos a presion, manorreductores y mascaras de aire
respirable, o en su defecto, aplicara la normativa que a respecto rija en este tipo de
equipos del CBCM y que podréa ser consultada al Técnico de la citada organizacion.

3.2.3.2. Céulaanticolapso

El vehiculo equipara en cabina una célula anticol apso o antipenetracion de tubo de acero de
ata resistencia de a menos 70mm @ y de al menos 3,5 mm de espesor, u otra solucion
similar que adopte e carrocero. Dicho sistema debera estar anclado a chasis del vehiculo,
ser homologado y permitir el abatimiento de la cabina sin ser modificado ni desmontado.

El adjudicatario podra redizar una propuesta técnica de célula anticolapso interior, que
incluya las protecciones anti-impacto reglamentarias, asi como una justificacion técnica de
los puntos de anclaje y de los esfuerzos soportados. En todo caso e sistema debera ser
homologado y certificado por organismo competente.

En cualquier caso, € INSIA debera validar el comportamiento del sistema elegido de tal
manera que ante un vuelco longitudinal o transversal, garantice e cumplimiento de las
exigencias alas que le obligala normativa.

3.2.3.3. Dispositivo deaviso deriesgo de vuelco

Todos los vehiculos contaran en cabina con inclindOmetros de tipo “burbuja’ que indiquen el
angulo de inclinacion lateral, asi como el de rampa. EI fondo de escalay su precision seran
adecuados a uso para € que estaran destinados. Seran facilmente observables en
condiciones de oscuridad.

Ademas, dos unidades llevaran instalado un dispositivo electronico de aviso de riesgo de
vuelco. Este sistema monitorizara el comportamiento del vehiculo mediante sensores
internos, y con conexiéon a velocimetro, calculando su estabilidad durante la conduccion.
Emitira, si fuese necesario, una alarma sonora progresiva acorde con la peligrosidad de la
maniobra. Dispondra de un display de visualizacion de la inestabilidad, que conste de dos
barras LED contrapuestas que indiquen a conductor la direccion y la magnitud de la
inestabilidad del vehiculo. Este se ubicara en € salpicadero. Dispondra de memoria interna
de 8Gb, con acceso mediante USB, y capacidad de a macenamiento de hasta 6 meses.

3.2.3.4. Otros aspectos
La cabina sera abatible mediante un sistema hidraulico pilotado para degjar libre el acceso a

motor. Contara con barra de retencion de cabina.

23



Direccion General de Proteccion Ciudadana
LAl CONSEIERIA DE PRESIDEMCIA, JUSTICIAY
PORTAY OCIA DEL GOBIERNG

Comunidad de Madrid

Llevara espg os abatibles a ambos lados (de forma que € conductor del vehiculo pueda ver
las ruedas traseras), ademés de todos aguellos a los que obligue la actual normativa para
vehiculos industriales.

Dentro de la cabina se instalara € siguiente equipamiento cuya ubicacion sera objeto de
estudio con los técnicos de la D.G.P.C, durante la fabricacion de los vehicul os:

= Lossistemasdefinidosen € Anexo l.
= Enlaprimerafila contara con un lector de mapas sobre €l salpicadero para e asiento
del acompariante.
= Botonerano origina del chasis (controlador), que integre los siguientes elementos:
0 Megafonia para comunicarse con € exterior.
0 Interruptor de bocinas neuméticas.
0 Interruptor de sirenas multitono, con atenuador nocturno.
0 Interruptor de prioritarios pticos.
= Interruptor de iluminacion en techo, iluminacion perimetral y trasera.
= Interruptor de faro pirata.
= Indicador luminoso de cofres abiertos
= |ndicador luminoso de escal era desplegada de acceso a techo.

Para los dos sistemas anteriores, y en caso de desenclavamiento del freno de mano, la
iluminacion del mismo pasara a intermitente y ademés se activard un avisador acustico,
guedando por definir €l nivel actstico del mismo, y e momento de activacion, asi como su
duracion.

= Testigo luminoso y acustico de conexion de latoma de fuerza (siendo este Ultimo de
duracion limitada a5 segundos, actuando como confirmacion répida de la conexion).

= Interruptores de circuitos hidricos de proteccion.

= Aforador del deposito de aguay de espumogeno.

» Placaindicativade altura, longitud y ancho del vehiculo carrozado, y MTAC.

=  TacOmetro en Km.

=  Conmutador de radio aremoto al cuerpo de bomba.

= Interruptor de apertura de valvula neumatica entre cisterna'y bomba (solo en caso de
necesidad, dependiendo de la bomba).

La sefiadizacion de cada uno de los instrumentos se hara mediante pictogramas
homologados, de forma permanente e indeleble. No obstante se ubicard una tarjeta
plastificada en sitio visible para e conductor con la explicacion correspondiente de cada
simbolo.

Placa de advertencia, fijada cerca del puesto de maniobra, con indicaciones sobre €
basculamiento de la cabina.
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Se dispondra, en € lateral izquierdo ddl puesto del conductor, un porta documentos plastico,
estanco y especifico para alojar originaes, o fotocopia compulsada en su caso, de la
documentacion del vehiculo.

3.3. Carroceriay superestructura

3.3.1. Consideraciones generales

Todo € proceso de carrozado se redlizard enfocado a uso especifico del vehiculo y en
consonancia con las directrices marcadas en e Manual del Carrocero.

La distribucion de pesos (con € criterio de seguridad de disponer en cualquier caso, como
base de disefio, de unaMasa Total en Carga de 13,5 (6 14) Tm maxima: es decir, Siempre se
dispondra de 0,5 Tm libre rea respecto a limite nomina del vehiculo) sera en todo caso
equilibrada, tanto por €es como lateramente, justificandose para ello la ubicacion y
distribucion de masas: depositos, bomba y |os elementos més pesados, con € fin de dar una
estabilidad a conjunto.

Se pondra especia atencion a la ubicacion de la rueda de repuesto. En caso de que se decida
no montarla en €l techo, éstas serén consignadas por €l adjudicatario en sus instalaciones de
postventa.

El carrocero debe garantizar que se puede montar € tamafio maximo admisible de
neumaticos y que la distancia entre e neumético y € guardabarros o el pasarruedas es
suficiente, incluso en € caso de que estén montadas cadenas para nieve y los e ementos de la
suspension se compriman a fondo (también en e caso de unatorsion del vehicul o).

Todo e conjunto presentara un alto grado de resistencia anticorrosivo. La superestructura
sera totalmente independiente de la cabinay de lainstalacion hidraulica. EI conjunto cisterna
- carroceria - bomba se fijard a bastidor del vehiculo, a través de un sistema de falso
bastidor, articulado. Dicho sistema permite aislar los esfuerzos torsionales a que se ve
expuesto € chasis, evitando transmitirlos a carrozado. El sistema de fijacién podra ser
mediante amarres fijos y/o pivotantes.

El conjunto cisterna-carroceria estara gecutado mediante la modalidad de superestructura
del tipo monobloque, de tal manera que la cisterna quede integrada en e conjunto de la
superestructura, asi como dos armarios, uno en cada lateral. La gecucion podra ser tanto en
material polimero (poliéster reforzado en fibra de vidrio, polipropileno o similar), material
termoplastico de altaresistencia a impacto, como mediante una estructura metalica de acero
inoxidable 316 TI. Ademas, se permitiran gjecuciones en perfiles de auminio soldados,
sobre los que se fijen o atornillen chapas de cerramiento y soporteria en aluminio con
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acabado anodizado marino. En cualquier caso, € adjudicatario argumentara mediante
informe escrito laidoneidad del sistema elegido (materiales, y modo de gecucion).

En la construccion del conjunto cisterna-armarios, se podra incluir una cornisa trasera para
la ubicacion de determinados elementos o de un cofre de techo, previa consulta a los
técnicos del CBCM sobre su necesidad o idoneidad.

La ubicacién de los materiales correspondera a criterios funcionales/operativos (en lo
relativo a su ubicacion por laterales y armarios o estribos) y de ergonomiay seguridad para
el trabgjador (permitiendo € transporte de los equipos més pesados en la parte inferior de los
cofres, 0 en la parte mas baja de la carroceria del vehiculo), considerandose en todo caso el
cumplimiento del Anexo B EN 1846-2:2001.

Las puertas de cofres, plataformas de trabajo, estribos, portones, persianas, cgas de
almacenamiento o cualquier otro elemento que, cuando estén abiertas, sobrepasen €l exterior
del vehiculo en mas de 250 mm, deben estar sefidizadas para indicar € posible riesgo de
impacto.

Los estribos, cofres, persianas, puertas o portones, dispondran de dispositivos eficaces de
seguridad para evitar una apertura imprevista. Las cerraduras y dispositivos de sujecion
utilizados deberan abrirse facilmente.

Todos los objetos suministrados con e vehiculo cuyos salientes sean accesibles, asi como
las aristas de la carroceria del vehiculo y los equipamientos instalados de manerafija, deben
ser protegidos. Todas las partes que sean practicables, techo, peldafios de escalera y fondo
de armarios, se revestiran de chapa de aluminio, o en su defecto, tramex metdlico, no siendo
necesario en caso de ser terminacion en fibra o similar.

Se ubicara un sistema de soporte y fijacion para 4 mangotes de aspiracion (segin Anexo
V). Se podran disponer tanto en el techo, como en la parte anterior o posterior de la
superestructura, en sentido transversal (a definir conjuntamente con los técnicos de la
D.G.P.C.). El sistema blogueara los mangotes en su ubicacion, impidiendo su
desplazamiento durante la marcha, pudiendo ir ubicados en e techo, mediante sistema
similar o cofre cerrado.

El vehiculo se configurara en dos modulos: cabinay cisterna con armariosy plataforma para
el cuerpo de bomba.

Todo e conjunto del vehiculo y la carroceria estara conformado en dos bloques con unién

independiente de forma el astica que permita torsiones de diferentes grados de cabinay parte
trasera, que aseguran la horizontalidad de la cisterna con respecto a suelo.
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El conjunto cisterna con armarios formaran un solo conjunto en forma de T, en & que los
armarios se distribuyen en uno por cada lateral, dgando la parte trasera para la unién con €
bloque trasero de bomba.

Latrasera del vehiculo (plataforma para € cuerpo de bomba) sera vista, con una plataforma
sobre la que se ubicara la bomba y todos los elementos angjos, € sistema de proporcionador
de espumdégeno, asi como una devanadera a cada lado del cuerpo de bomba con capacidad
para d menos 200 mts de manguera flexible de 25 mm, cada una, siendo una de €las
el éctrica con sistema de recogida automético y embrague y |a otra de tipo manua y portétil,
con sistema de recogida mediante manivela.

3.3.2. Armarios

Dispondra de dos armarios, ubicados uno en cada lateral, formando parte del conjunto del
depdsito de agua. El cerramiento de los armarios laterales sera mediante 2 puertas con gje
vertical y cerraduralpestillo que permita el cierre con seguridad, y enclavamiento mecénico
en su apertura completa. Tendra un sistema de retencion mediante cilindros de gas, para
evitar aperturasy cierres bruscos.

Los armarios estaran subdivididos mediante bandejas fijas regulables en altura, extraibles o
pivotantes, que dispondran de los elementos de sujecion adecuados para albergar € material
que configura la dotacion del vehiculo, y que se enumera en e anexo 1V. Dispondran de
sumidero de drengje para e agua de limpieza, o la que pueda provenir de derrames
accidentales.

Cada bandgja, 0 armario de almacenamiento deberd estar disefiado para €l uso parad queva
a s destinado, y deberan poder soportar € peso del material previsto para su
almacenamiento. Ademas, todos estos elementos dispondran de rétulo indeleble indicando la
carga maxima permitida. Las bandejas deberan contar con una lamina de caucho, teflon o
neopreno perforada y desmontable, cuya funcidén es mejorar € agjuste entre equipamiento
metalico y la propia bandegja, evitando la friccion entre estos elementos. Sera facilmente
desmontable para su limpieza.

Todas las herramientas y Utiles que se ubiquen en estos soportes tendran un rétulo pegado,
indeleble que indique e material que ubica.

3.3.3. Estribos
Contardn con plataformas o estribos laterales abatibles y/o escamoteables para acceder a

dichos armarios, que posibiliten disponer de una superficie de trabgo en cada lateral y
garanticen una posicién ergondmica de subida y bajada de los materiales.
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En todo caso deberan soportar en condiciones de seguridad, la permanencia de lals personas
necesarias para € acceso y la bgjada del materia ubicado en los armarios, asi como €
ascenso con & materia y su disposicion en la ubicacion determinada. Por ello, permitiran el
peso del nimero de personas (75kg minimo+15K g de EPI) necesarias, mas € del material a
manipular, con el suficiente coeficiente de seguridad.

Ademas, dispondran de rétulo indel eble indicando la carga méxima permitida.
3.34. Trasera

En lazonatrasera, aambos lados del cuerpo de bomba, se incluirén sendas plataformas que
permitan la ubicacion sobre ellas de carretes de manguera flexible (apartado 3.3.1). En la
parte inferior de las mismas, y ambos lados se ubicaran dos cofres suspendidos, con apertura
horizontal hacia abgjo y cierre con pestillo de alta resistencia, para incorporar parte del
material de extincion y herramientas de mayor uso. La definicion exacta y |a ubicacién del
citado material se realizaran de manera conjunta con los técnicos del CBCM. Ambas
plataformas contaran con un suelo de materia pléstico que permita el drenagje y limite el
golpeo del mismo contra la estructura del cofre.

El disefio de las plataformas y sus cofres deberé estar dimensionado tanto para € total del
peso estimado de los equipos que han de soportar como del tipo de uso del vehiculo, que
supone terrenos desiguales, desniveles etc., con € mayor grado de robustez y seguridad
posibles. El disefio de la plataforma no debe alterar las conducciones desde la bomba o de
impulsion o aspiracion de lamisma.

3.3.5. Techo

El techo sera practicable y se accedera a mismo mediante escalera desplegable y con
pasamanos, ubicada en |la parte trasera, 0 en € lateral, segun disefio de la carroceria. Su
ubicacion sera tal que debera estar algada de la salida de humos vertical del vehiculo
(siempre que ésta sea asi) y debera disponer de sensor de despliegue con avisador en
cabina. Contara, asi mismo con un sistema de asideros en € mismo para € embarque y
desembarque en € techo con seguridad. Ademés, € tramo inferior de dicha escalera, que es
la parte abatible, estard inclinado hacia € exterior del vehiculo con respecto a la vertical,
para permitir un mejor acceso a los peldarios inferiores.

La superficie sera antideslizante y dispondra de iluminacion a nivel del suelo (con
interruptor de accionamiento desde cabina), compuesta por leds que permitan conseguir un
nivel luminico a nivel de transito y de trabajo aceptable. La propuesta luminica debera ser
objeto de estudio presentado en la documentacion de la memoria técnica, y debera ser
aprobado por los técnicos de la D.G.P.C. Del estudio se desprenderd un nivel luminico
medio adecuado, en & plano horizontal a una atura de 200 mm sobre la base del techo.
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Estara acabado con superficies resistentes y antideslizantes para € transito de personas, se
emplearan materiales imputrescibles y se evitard e uso de elementos atornillados o
remachados, asi como de cualquier otro que suponga un impedimento para € transito
seguro. En lo relativo a acceso y resistencia del techo, se cumplira con la anchura minima
de las vias de circulacion, dimensiones de la escala de acceso y resistencia mecanica de las
superficies practicables, tanto de techo como de cabina.

Sobre € techo del vehiculo se incorporardn cofres (preferiblemente uno en sentido
transversal) para abergar herramientas a definir durante el proceso de fabricacion, del
listado que figura en & anexo IV. En todo caso se evitaran elementos pesados, y su Uso se
circunscribira para Utiles ligeros y cuyas dimensiones 0 escasO USO recomienden su
ubicacion en e techo. Poseera iluminacion interior por LED, ventanas de ventilacion y
cilindros de gas que lo mantengan abierto. Su sistema de fijacion al techo estara disefiado
para soportar una estibatotal maxima de 150 Kg.

En caso de que se decida ubicar |a rueda de repuesto en el techo, éste contarg, ademas, con
un sistema de elevacion y descenso de la misma, mediante polea y maquinillo, que sera
desmontable e iréafijado a mismo.

Se decidira por los técnicos del CBCM la inclusion, en su caso, de un segundo cofre, para
EPISy otros enseres de |os ocupantes del vehiculo.

3.4. Soporteriay materiales

3.4.1. Configuracion

La definicién exacta de la ubicacion del Material se redizard durante € proceso de
carrozado, en funcion de la operativa y protocolos internos del Cuerpo de Bomberos CM, y
de las caracteristicas técnicas del vehiculo.

Independientemente de todo ello, los licitadores entregaran en la memoria técnica, plano
acotado en € que se reflgje una primera distribucion del material como propuesta inicial,
que sirva como base para la definicion final de la misma. De igual manera se entregard un
listado nominal del material y su propuesta de distribucion por armarios, estanterias,
paneles, etc.

3.4.2. Condiciones generales

El material contara con soporteria adecuada para su peso y dimensiones, y un sistema de
fijacion eficaz (velcro de altaresistencia o similar no permitiéndose sistemas de cincha textil
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con enganche y tensor metalico o pléastico), garantizando un facil y répido ajuste con los
guantes de bombero.

L a soporteria debera asegurar una proteccion adecuada contra la corrosion, y las agresiones
externas a las que estara expuesta en condiciones hormales de uso.

Se equiparan con elementos de proteccidn contra pequefios impactos y vibraciones (bases de
teflon y acolchamiento de superficies) a todos los elementos que lo necesiten por su
excesivo peso, volumen o singularidad. Ademas, por defecto se proveeran superficies
acolchadas en la totalidad de las bandejas de los armarios, permitiendo éstas € drengje del
agua, y su facil retirada paralimpiezay reposicion.

Se respetara 1o establecido en el Anexo B, norma EN 1846-2, para € reparto de materiales
en las distintas ubicaciones.

Lafijacién de los anclajes y soporteria para el material deberan gjustarse a las instrucciones
dadas por € Cuerpo de Bomberos durante el proceso de fabricacion.

Se evitara la incompatibilidad de materiales a la hora de definir la ubicacion, especialmente
en lo relativo a baterias y elementos eléctricos, con zonas himedas o con posibilidad de
contacto directo, aceites, garrafas de combustible, etc.

3.4.3. Listado de M aterial

El listado completo de Material se especifica en € Anexo IV, € cual podra sufrir
modificaciones que seran comunicadas a adjudicatario con la antelacion suficiente, y que en
ningin caso deberdn afectar a costo global del mismo, ni en més de un 10% a
peso/volumen del conjunto del listado inicial.

Este material, contenido en el Anexo IV, sera suministrado por el CBCM. El adjudicatario
suministrara e resto de material que, de manera expresa, Se menciona que asi sea en €
presente pliego.

A ta fin, d CBCM suministrara e total de los elementos que figuran en € listado de
materiales y equipos del vehiculo (Anexo V), para su inclusion en €l vehiculo que sirva de
modelo para el resto de la produccion, afin de adecuar de la manera més correcta posible los
citados materiales. El carrocero debera solicitar el suministro con a menos 15 dias de
antelacion, y sera retirado por sus medios de las instalaciones del Almacén Central del
Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid.
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3.5. Acabadosy pintura

Los acabados de las pinturas se sujetaran a la normativa de calidad y anticorrosion, siendo
los colores que se empleen |os reflgjados a continuacion:

Bastidor, subbastidor y gjes. negro RAL 9005

Paragolpesy aetas: blanco RAL 9010

Cabina y superestructura: rojo RAL 3000 o en su defecto/opcion NF x 08.008 (codigo
67023 rojo orange Vif)

L as superficies de aluminio mantendran su coloracion natural .

Labombayy circuitos en gris plata (RAL 9006) o los que incorpore lamisma de Fabrica, y se
identificaran mediante colores las valvulas, indicadores y conexiones de baja presion (color
verde), dtapresion (lila), aspiracion (azul) y espuma (amarillo).

Todas las zonas de la cabina o carroceria donde se vayan a ubicar elementos pegados de
sefidlizacion o rotulacion irén pintadas en liso, para permitir la correcta adherencia de los
mismos ala chapa.

L as palancas de cada puerta, o en zona arededor, deben ser de color blanco, ademas estaran
reforzados con rotulacion retrorrefl ectante monocapa nivel 3, de color blanco.

3.6. Equipos de Comunicaciones

Se estard alo dispuesto en el Anexo |- Sistemas y Comunicaciones.

3.7. Sistemas de iluminacion perimetral, iluminacion interior y
de ayuda a las maniobras

3.7.1. lluminacion Perimetral

Ademas de las luces prescritas por e Cdédigo de Circulacion vigente, los vehiculos irdn
equipados con:

= Lucesdiurnas.
* Intermitentes |laterales.
= |luminacién perimetral integrada en galeria o carroceria dispuesta como sigue:
o Enambos laterales de la caja del vehiculo, situados lo més ato posible, cerca
de sus vértices se colocaran 2 focos de emision de luz blanca mediante leds
de 11 W y 60 leds, y con una intensidad luminica por unidad igual o superior
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a 1000 Im.

0 En la parte posterior de la cga del vehiculo, situados o més alto posible,
cerca de sus vértices, se colocaran dos focos de emision de luz blanca
mediante leds. De 11 W y 60 leds, y con unaintensidad luminica por unidad
igual o superior a 1000 Im. Los dos traseros se accionaran ademas de forma
automética a conectar la marcha atrés.

o En ambos laterales, en la parte central inferior del carrozado se instalara un
foco de emision de luz blanca mediante leds.

» Foco de trabajo de lampara de xenon (minimo 42 W) con conexiony ubicacion en la
parte frontal del vehiculo, sobre defensa de parrilla. Interruptor en cabina. Doble
conexion para cable y tapon anti-humedad)

= Faro de trabgo tipo led (6 led, 18W y 850 Im) en & puesto de bomba, con
interruptor en lamisma.

Los pilotos de intermitencia, frenado y marcha atras traseros podran ir empotrados sobre €l
carrozado, pero en ningln caso su ubicacion reducira el angulo de salida del vehiculo.

Los pilotos de intermitencia laterales sobre carroceria y ampliacion de cabina estaran
encastrados y seran del tipo microled.

3.7.2. lluminacion Interior

3.7.2.1. Cabina

Plafones de iluminacion en parte trasera (colocados cenitalmente). Ofreceran un nivel
luminico apto, sin deslumbramientos para |0s ocupantes, para poder manipular los equipos
en el interior del compartimiento de dotacion sin dificultades. La propuesta debera ser objeto
de estudio presentado en la documentacion de la memoria, y debera ser aprobado por los
técnicos dela D.G.P.C. Dd estudio se desprendera un nivel luminico medio adecuado, en €
plano horizontal alaaturade la cabeza de un usuario sentado y a 200 mm del suelo.

3.7.2.2. Carroceria

Sistema de iluminacién automatica de armarios, mediante tiras de microleds ubicadas en
ambos laterales de cada armario con sensores de puerta abierta y piloto de aviso de puerta
abierta en cabina. Su ubicacion debera reducir al maximo las zonas de sombra y puntos
OSCUroS.

En € techo de la carroceria, y en funcion de la distribucion del cofre y otros elementos
definidos en e presente pliego, se ubicaran tiras de iluminacion tipo led, en nimero y
dimensién suficiente para permitir un paso y deambulacion por € mismo suficiente, sin
sombras ni zonas oscuras. Estos elementos deben ser aptos para su instalacion en intemperie
y su correspondiente proteccion IP atal efecto.
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El cofre de techo contara igualmente con unatira led de a menos 1000 mm., bien en uno
de los angulos internos de la tapa o bien en e mismo cofre, en zona libre de golpes, y se
iluminard mediante sensor de tapa abierta o bien desde interruptor de cabina, junto con las
luces de armarios de carroceria.

3.7.3. Ayuda a la maniobrabilidad

Incluird una cdmara de vision trasera del vehiculo con pantalla en color en puesto de
conductor, y cuya ubicacion se definird en funcion del chasis elegido y previa consulta alos
Técnicos del CBCM. La pantala tendra un tamafio minimo de 5,6” (cinco coma seis
pulgadas), y con camara ubicada en la parte posterior superior de la carroceria, en funcion
del disefio del mismo. Debera conectarse de manera automatica a engranar la marcha atrés.
Se indicara en la memoria técnica el tipo de camara, ubicacion de lamisma, asi como de la
pantalla, y demas caracteristicas basicas. El sistema de pantalla en cabina debera contar con
un elemento protector (tipo visera) de la misma para prevenir la escasa vision de la pantalla
en caso de exceso de luz solar exterior

La conexion de la marcha atrés activara €l sistema camara/pantalla, asi como de los focos
perimetrales traseros, y de los laterales.

3.8. SeflalizaciOn luminosa, actstica y rotulacién

3.8.1. Sefalizacion luminosa de emer gencia

En lo referente a la sefializacion luminosa de emergencia, se atendra a lo que determina la
Orden PRE/52/2010, de 21 de enero, por la que se modifican los anexos 11, I1X, XI, XII y
XVIII del Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23
de diciembre, en lo relativo a los vehiculos prioritariosV1. En caso de producirse
modificaciones anteriores a la fecha de entrega de los vehiculos, asi como las que se
produzcan durante todo € plazo de gecucion del arrendamiento, se debera realizar, a cargo
del adjudicatario, la adaptacion del disefio a las nuevas directrices legales. Las sefides
luminosas estaran homologadas conforme al Reglamento CEPE/ONU numero 65.

La sefializacion estara compuesta por:
3.8.1.1. Puentederotativos

Sobre la cabina se montara un puente de rotativos protegidos por estructura metalica de
acero resistente (preferentemente de acero inox.), compuesto por dos conjuntos de tres
modul os independientes, situados uno a cada lado de la parte delantera del plano superior
del vehiculo. Los modulos se configuraran de laforma siguiente:
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= Modulos exteriores, situados en el extremo mas proximo a los laterales de la cabina,
de cada conjunto (1), dispondran de sistemas 6pticos de emision de luz ambar
mediante leds. De dos niveles de luminarias. Las carenas seran de color ambar.

= Modulos interiores, situados en e extremo mas préoximo a centro de la cabina, de
cada conjunto (1), dispondran de sistemas Opticos de emisién de ambar mediante
leds, de dos niveles de luminarias.

Estos médulos estaran colocados en forma de “flecha’ desde la parte anterior hacia los
laterales de la cabina.

En la parte trasera del vehiculo, en una ubicacion lo mas adtay visible posible, se montara
un rotativo color &mbar de leds con luminarias de dos niveles, protegido por rejilla metélica.

3.8.1.2. Sefalizacién posterior

= Cuatro médulos de emisién de luz de color ambar (mediante un minimo de 4 leds de
3 watios), leds de ese color, colocados, dos en la parte superior y dos en lainferior,
en dos niveles. Permitiran delimitar el contorno del vehiculo.

3.8.1.3. Senalizacion lateral

= Parte superior delacgjadel vehiculo, ambos |aterales
0 Unfoco de emisiéon de luz de color &mbar, mediante un minimo de 8 leds de 3
watios, situado aproximadamente en el centro de la cgja

» Parteinferior delacgade vehiculo, anbos laterales
o Un foco situado en cada extremo de la cga dd vehiculo, que emita luz de
color ambar, mediante un minimo de 4 leds de 3 watios.

3.8.1.4. Senalizacion anterior

» Parteinferior delacabinadel vehiculo. Parrilladelantera
0 dosfocos de emision de luz de color ambar, mediante un minimo de 8 leds de
3 watios, situado |0 mas proximo alos extremos delanteros del vehiculo.
o Dos focos de emision de luz color ambar, de tres leds situados en los
extremos del paragolpes del antero, en su parte frontal.

La frecuencia de destello de todo € conjunto de prioritarios serd definida con los Técnicos
del CBCM, afin de encontrar e patron que mejor sefiaice la posicion del vehiculo, tanto en
parado como en desplazamiento.
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3.8.2. Sefializacion acustica

Una sirena electronica con potencia de salida de 200 watios, a través de dos altavoces y
sonido bitono, con posibilidad de activacion a través de claxon. Contara con sistema de
atenuacion segun normativa para su uso en zonas urbanas. El conjunto de todas las luces
prioritarias, asi como las luces laterales y traseras de trabgjo y la activacion de la sirena
electrénica, estaran integradas en un Unico modulo, que contarda con un interruptor de
encendido principal, y una division de las diferentes funciones mediante pictogramas y
colores de fondo, de la siguiente forma:

. Lucestrabgjo lateraes: pictogramafoco latera (fondo médulo azul)

. Luces trabajo posteriores: pictograma foco trasero (fondo médulo azul)

. Bocinas eectrénicas: pictograma bocina ( fondo médulo rojo)

. Atenuador bocina electronica. Pictograma bocina reducida (fondo médulo rojo)

. Prioritarios de techo anteriores y posterior. Pictograma rotativo ( fondo rojo)

. Prioritarios frontales, laterales y traseros. Pictograma rotativo ( fondo rojo)

. Los prioritarios se conectardn en conjunto simultdneamente con una Unica pulsacién,
pero podran ser desconectados los frontales, laterales y traseros en conjunto
mediante pul sador interruptor por el usuario, en funcién de las necesidades.

El conjunto del sistema de las bocinas electronicas contara con un micréfono y ptt conectado
al atavoz de lasirena, para su uso como sistema de megafonia para mensajes de voz.

Un juego de sirenas neumaticas bitono de dos trompetas, Martin-Horn. Trompetas sobre
techo (si € disefio |o permite). EI compresor estarainstalado fuera de la cabinay protegido
de proyecciones de aguay barro.

3.8.3. Rotulacién eidentificacion cor porativa

Definida en € Anexo Il —Rotulacion e Identificacion Corporativa. Todos los costes de
adquisicion de material, instalacion y mantenimiento correran a cargo del adjudicatario del
renting.

3.9. Sistema hidraulico de extincion

3.9.1. Bomba deimpulsién

Su disefio sera acorde con la norma UNE-EN 1028-1-2 Bombas contra incendios. Bombas
centrifugas contraincendios con cebador.

El cebado de la bomba debera ser semiautomatico o automético.
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El acceso atodos los elementos de la instalacion hidraulica desde el puesto del operador de
bomba debera ofrecer la ergonomia suficiente para que € operario de la bomba pueda
manipular con seguridad todos los elementos de la misma, independientemente del nivel de
cargadel vehiculo, y acceder a sistema de recogida del pronto socorro. Todas estas acciones
deberan hacerse sin necesidad de integrar ningun tipo de acceso o peldafio, ya sea fijo o
abatible.

La bomba serd dd tipo centrifuga con presién combinada, permitiendo el lanzamiento de
aguaen bagja presion, ata presion o simultaneamente en ambeas.

Dispondra de sistema de cebado automatico, con una capacidad de aspiracion de atura de
aguade a menos 7,5 metros en no mas de 45 segundos.

Caracteristicas hidraulicas (val ores nominales, especificando):

» En bgapresion acanzara, como minimo, 2.500 I/ min a 10 bar.
» Enaltapresién alcanzard, como minimo, 250 I/min a40 bar.

En e puesto trasero de operaciones y en panel solidario a la propia bomba se encontraran
ubicados | os siguientes instrumentos de control y maniobra:

Parada de emergencia del motor.

Pulsadores de aceleracion y desacel eracion.

Accionamiento de |os circuitos de proteccion de agua del vehiculo.

Mandmetros de bajay atapresion en Kg. /cm2 o bar.

Manovacudémetro del sistema de aspiracion en m.c.a. y Kg./cm2.

Cuenta horas de bomba.

Termometro de temperatura del motor.

Reloj del nivel de cisternade agua.

Avisador sonoro ambiental: mediante sirena-altavoz, que se active autométicamente
cuando € nivel de agua en la cisterna disminuya por debajo de 500 litros restantes
para uso en extincion. Perceptible a 50-100 metros de distancia, durante un intervalo
de 2-3 segundos. Con 2 repeticiones.

Reloj del nivel de cisterna de espuma.

Indicador de bomba conectada.

Interruptor de foco de trabgjo.

Interruptor de focos perimetral es.

Tacometro der.p.m. del motor.

Altavoz conectado a la emisora del vehiculo, con PTT incorporado. Sistema de
remoto de cabina.

Conexiones de bomba:

» Entrada de aspiracion guillemi de 110 mm, con tapon retenido por cadenilla. Los
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mangotes de aspiracion, vavula de pié y llaves de conexion de mangotes seran
suministrados por e CBCM para €l total de las unidades.
= Enbgapresion:
0 Al menos2sdidasde @45 mm, 1de @ 70 mmy 1 de @ 25 mm. todas ellas
dotadas con vavula de husillo y mecanismo liberador de presion. Tapdn
retenido por cadenilla, tipo Barcelona.

= Enaltapresion:
0 Al menos dos salidas de @ de 25 mm (las dos libres). Tipo Barcelona. Tapon
retenido por cadenilla.

La cga de desmultiplicacion instalada en la bomba con respecto a la toma de fuerza del
vehiculo permitird la posibilidad de tirar agua en marcha, parado o en marchas cortas, a una
velocidad no superior a5 Km. /h.

3.9.2. Proporcionador de espumdgeno de alta presion (clase A)

Constara de un dosificador electronico de espumogeno con sistema automatico controlado
por microprocesador y un deposito de espumogeno de 50 Its. incluido en e disefio interior
del monobloque cisterna-armario. La inyeccion de espumogeno se redlizara en sadlidas o
colector de alta presion, y € rango de dosificacion estara entre 0,1 a 3 %, pudiendo éste
seleccionarse de manera directa y automatica en funcion € tipo de combustible sobre €l que
sevaaproyectar.

Con € fin de garantizar una adecuada mezcla, aplicacion, fiabilidad del sistema y
mantenimiento del mismo, e adjudicatario solicitard las caracteristicas técnicas del
espumaogeno, exclusivo para incendios de combustibles solidos, que € Cuerpo de Bomberos
de la Comunidad de Madrid tenga en uso o prevea en € momento de la adjudicacion
(viscosidad, velocidad de humectacion, indice de expansion, tiempo de drengje,
comportamiento en laextincion...).

En todo caso, € equipo estara disefiado paratrabajar, en condiciones normales, con un rango
de dosificacion del 0,1-0,2%, y un caudal minimo de agua de 50 Ipm.

El sistema de impulsion de ata presion trabajard, en condiciones normales, siempre con €l
dosificador conectado e inyectando espuma. Solo en caso de que € deposito de espumogeno
esté vacio o €l usuario o determine, se trabajard exclusivamente con agua.

El equipo medira caudales de agua y espumogeno y actuara sobre el caudal de la bomba de
espumaégeno para mantener € régimen necesario. Dispondra de una unidad de control con
pantalla digital, en castellano, donde se mostraran los caudales de agua y espumogeno, €l
porcentaje de mezcla Asi mismo, se podra gjustar € porcentaje de mezcla por € usuario de
forma electrénica y mediante un pulsador o potenciometro manual. Igualmente, facilitara
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informacion sobre consumos totales de agua y espumoégeno. El sistema tendra asimismo un
sistema de auto limpieza automatico con agua limpia desde e tanque.

La bomba de espumogeno dispondra de toma de aimentacion desde tangque de 50 Its. de
espumogeno y por aspiracion desde garrafa exterior. Ofrecera la posibilidad de proceder a
llenado del tanque directamente desde garrafas exteriores, asi como un sistema por drengje
exterior para la limpieza del depésito de espumdgeno, cuya vavula no interferird en los
angulos de salida o ventral del vehiculo en su conduccion Todo-terreno, a fin de evitar su
accionamiento accidental y vaciado del citado depésito.

Contara con dos salidas que permitan €l lanzamiento de agua en marcha, de manera que se
pueda lanzar espuma por ambas simultaneamente.

El sistema de dosificacion no podra estar ubicado en €l interior de los armarios de material.

Ninguna de las llaves de drengje, aspiracion, impulsion o llenado, ya sea de los depésitos de
agua o espumdgeno penaizaran los dngulos de salida ventrales o traseros ddl vehiculo, y
estaran ubicadas de manera que se impida su apertura accidental por impacto de las [laves en
el terreno.

3.9.3. Deposito de agua

Capacidad nominal total (valor orientativo, y condicionado por €l reparto de cargas, y la
capacidad del chasis): 3.500 1.

Capacidad nominal del compartimiento para autoproteccién: 500 |, de uso exclusivo.

NOTA: la definicion final de las capacidades del depdsito y del compartimiento de
autoproteccion seran propuestas por € carrocero, y vaidadas finalmente por los técnicos de la
D.G.P.C. Losdatos mostrados son orientativos, si bien no deben diferir mucho de lo expuesto.

Seraenformade“T” eintegraralos dos armarios laterales.
Contard, al menos, con |os siguientes elementos:

= Una boca de inspeccion @ 500 mm., con dispositivo de apertura y cierre rgpido, y
dotada de un dispositivo de seguridad contra sobre- presiones (taradaa0,2 bar).

» Unaconexion de llenado através de bomba.

= Unindicador electrénico de nivel de llenado en cuerpo de bombay otro en cabina.

= Depodsito de 500 Its para € agua de autoproteccion. Incluido dentro de los 3.500
litros, y que su uso sea exclusivo para € sistema de autoproteccion. Ademés, este
depdsito de autoproteccion serd € primero que se ocupe en la accién de llenado y
abastecimiento del tanque.
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= Contara con un avisador acustico cuando €l nivel del agua esté por debajo de los 500
litros para uso exclusivo de extincion. Su finalidad es que e personal tenga
conocimiento de la cantidad de agua disponible sin ver € indicador.

El tanque debe estar construido para resistir toda forma de deterioro que pueda ser causada
por el agua, aportando la suficiente integridad estructural necesaria para una conduccién
todo terreno. Deberdan emplearse para su construccion acero, aluminio o materiales
compuestos (poliéster reforzado con fibra de vidrio, polietileno, polipropileno u otro
ecopolimero apto para € uso), siempre que se garantice su integridad estructural y lade las
uniones entre sus distintas partes.

La instalacion del tanque en e vehiculo se debe redizar con arreglo a Manual del
Carrocero, dotando a los apoyos del mismo de un sistema de fijacion, que elimine o
minimice los esfuerzos originados por la torsion del bastidor generada a circular por
terrenos desiguales. Esto implicalanecesidad de dotar a los apoyos del tanque de elementos
elasticos que posibiliten €l pivote relativo entre el chasis del vehiculo y depésito, de forma
que se minimicen los esfuerzos transmitidos por latorsién del mismo.

El sistema de fijacion del deposito a falso bastidor no debe estar constituido tan solo por
sistemas de retencion indirectos. El sistema de sujecion del depdsito debe ser directo, es
decir, consistente en cualquier dispositivo que contenga bloqueo, y fije este directamente a
la estructura del bastidor auxiliar, sin que intervenga la friccion entre éste y el deposito, por
lo que no ser& susceptible de aflojarse durante la vida del vehiculo.

El depdsito debe ser estanco al someterle a una presion de prueba de 1,3 bar (absoluta).

El disefio y montgje del depdsito de agua, y € lugar e instalacion de los rompeolas, deben
impedir la aparicion de fuerzas dindmicas excesivas que puedan provocar la inestabilidad
del vehiculo en las condiciones operativas previstas.

Llenado:

= Contara con conexion de llenado a través de bomba, y dos conexiones de Ilenado de
@ 70 mm, que estarén ubicadas una en cada lateral del vehiculo, o ambas en la parte
posterior del mismo.

= Las conexiones de llenado incorporardn filtro metdlico para evitar la entrada de
cuerpos extrafos alainstalacion hidraulica.

» Estard disefiado para garantizar que no resulta dafiado por € llenado o descarga en
condiciones de operacion normal, incluido € accionamiento. La instalacion del
depdsito de agua debe permitir € llenado con un caudal de a menos 800 I/min
(punto 5.3.2.3 EN 1846-3).

= En caso de que € uso a que se le destina prevea limites de llenado (presion/caudal)
gue sean superiores alos establecidos en disefio para €l depdsito, y que puedan dafiar
la instalacion, € carrocero instalard, previa autorizacion de los técnicos de la
D.G.P.C. medidas preventivas deflectores a la entrada del depdsito y tubo de rebose
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sobredimensionado, o mandémetro indicador junto a la toma de llenado y rétulo
indicando €l limite de presién de llenado u otras.
= Tubo de rebose para evitar sobre presiones @ 100 mm.

Otros:

= Sistema de drenge, protegido o convenientemente sefidizado contra apertura
accidental.

= Cesta metdlica en la boca de hombre que evite la caida accidental de solidos en €l
interior del depdsito, durante su inspeccion rutinaria o posible llenado por la boca de
hombre.

= Dispondrade filtro metdlico en laalimentacion del depésito alabomba, que evitela
entrada de elementos extrarios a cuerpo de bomba que puedan dafarla. El filtro
dispondra de una seccién util total que no comprometa el correcto funcionamiento
del sistema depdsito-bomba.

3.9.3.1. Rompeolas

El depdsito debera contar con rompeolas 0 mamparos que atentien el olegje del agua, que
deberan estar convenientemente dimensionados para soportar |os esfuerzos alos que se vera
sometido, sin sufrir deformaciones permanentes.

Sus anclgjes a depdsito deberdn estar correctamente dimensionados, de manera que
cumplan su funcion durante toda la vida util del vehiculo.

En el caso de depdsitos y rompeolas realizados en materiales compuestos, s se emplean
uniones atornilladas entre ellos, estas deberdn redlizarse intercaando los elementos
necesarios para evitar que €l par de apriete de tornillos, asi como los esfuerzos a los que se
veran sometidos, puedan dafiar al deposito y/o mamparos, asi como |la zona adyacente de la
unién. Ademés deberan realizarse con tuercas que impidan gue éstas se aflojen durante la
vida util del vehiculo, siendo recomendable realizar tareas de inspeccién y mantenimiento
periddicas de las mismas, a determinar por € carrocero.

El carrocero podra optar por cualquiera de las dos filosofias de atenuacion del olegje, o por
compartimentacion fisica o por compartimentacion dinamica, limitando la capacidad
maxima de cada uno de |os compartimentos (fisicos o virtuales) a 1.324 litros.

» S se emplea e método de compartimentacion fisica, € sistema debera cumplir
como minimo con las siguientes especificaciones:

o Al menos se debe colocar un rompeolas 0 mamparo en sentido
perpendicular a plano longitudinal del vehiculo, y otro en sentido
transversal.

0 Ladistancia méxima entre paramentos verticales de los compartimentos no
debe superior a1.220 mm.

0 Ademas, € area cubierta por cada rompeolas 0 mamparo debe cubrir al
menos el 75% del areatransversal del deposito sobre el que seinstala.
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» Si seempleae método de deflectores dinamicos, se debe cumplir:

o El depdsito debe cumplir con rompeolas longitudinales y transversales.

0 Las particiones verticales deben estar convenientemente sujetas a suelo y
al techo del depésito.

0 Lalongitud méxima entre mamparos o rompeolas longitudinales no debe
exceder €l 75% de lalongitud del depdsito.

0 Las particiones se deben colocar de manera tal que la distancia entre los
planos verticales de las mismas creen celdas con una dimension que no
excedade 1.220 mm.

Las particiones pueden ser fijas o desmontables, debiendo contar con pasos de agua entre
ellas, para permitir € funcionamiento de la bomba a su méximo caudal.

3.9.4. Deposito de espumébgeno

Contara con un deposito de espumdgeno independiente de 50 litros de capacidad nominal.
Almacenara espumogeno clase A.

El depdsito de espumbgeno contara con los sistemas propios para aditivos exigidos por
normativa (aforador, drengje...). En cualquier caso se justificarg, en la memoria técnica, €
disefio de e mismo: material, ubicacion, fijacion, necesidad de rompeolas, sistema contra
sobrepresiones y rebosamiento, boca de llenado apta para su uso, etc., del mismo modo que
se hace con € depdsito de agua.

3.9.5. Otros

El conjunto formado por € depdsito de espumogeno, fontaneria/valvuleria y dosificador
electronico estara contrastado por la experiencia en otros servicios, serd compatible con los
espumogenos usados actualmente en el Cuerpo de Bomberos Comunidad de Madrid, y sera
fiable en lo relativo a problemas por periodos de inactividad del sistema, mantenimiento y
limpieza del mismo. Su instalacién deberd ser certificada por técnicos del fabricante del
sistema, para asegurar que cumple con lo establecido por e mismo.

3.9.6. Carretes de pronto socorro

Instalados en plataforma trasera y a ambos lados del sobre cuerpo de bomba, contara con
dos devanaderas, fabricadas en materia resistente a la corrosion, disponiendo una de €ellas
de freno y rebobinado por medio de motor eléctrico, y sistema de recogida manual. Incluird
un sistema de embrague automético para que en caso de enganche, € motor no contindie
traccionando, evitando accidentes y dafios en los engranges del carrete. La segunda
devanadera serd del tipo portétil con asas de transporte y estara anclada a la plataforma
mediante soportes que permitan su extraccion rdpida y transporte Dichos carretes no
dispondran de entrada axial de toma de aguay cada uno tendra capacidad para albergar
cada una a menos 200 mts de manguera flexible TB @ 25 mm, en tramos de 20 mts.

41



Direccion General de Proteccion Ciudadana
LAl CONSEIERIA DE PRESIDEMCIA, JUSTICIAY
PORTAY OCIA DEL GOBIERNG

Comunidad de Madrid

Dispondran de tomas ciegas, 0 sistema de sujecion practico, para su uso rapido, y la fijacion
segura de los extremos de las mangueras. Asi mismo, dispondra, cada uno de llos, de lanza
de multiples efectos, selector de caudal, sistema de apertura y cierre con vavula de bola 'y
empufiadura ergonémica. Se ubicara en un soporte en la plataforma donde se ubica el carrete
de manera que permita su rapida utilizacion, y su inmovilizacion en modo transporte.

4. CONDICIONES DEL ARRENDAMIENTO, TIPO RENTING, PARA TODOS LOS
VEHICULOS

El arrendamiento comprendera |os siguientes conceptos:

4.1. Uso y estado de los vehiculos

Los vehiculos estardn matriculados a nombre del arrendador, debiendo estar en todo
momento en perfecto estado tanto funciona o técnico como administrativo, de modo que
permita su normal y legal circulacion alo largo de todo €l periodo del contrato. Los gastos
derivados de la matricul acion de los vehicul os correran a cargo del arrendador.

El vehiculo, incluido chasis y carrozado o trasformacion, debera cumplir con la normativa
gue le sea de aplicacion en el momento de su matriculacion, segun lo dispuesto en € Real
Decreto 750/2010, el Real Decreto 866/2010 y conforme a la Directiva 2007/46 (ver
clausulas 4.5 y 4.7). Iguamente, de debera cumplir con dicha normativa, durante toda la
gjecucion del contrato, siendo a cargo del adjudicatario, cualquier modificacion o adaptacion
del vehiculo, derivada tanto de la aprobacion de nueva normativa aplicable, como de
defectos de fabricacion o configuracion de los vehiculos, detectados con posterioridad a la
entrega de los mismos.

4.2. Plan de M antenimiento

El servicio de mantenimiento integral (preventivo y correctivo) del conjunto de vehiculos
objeto del renting (chasis, bomba, carrozado y demas elementos que componen €l vehiculo)
correra integramente a cargo del adjudicatario. La memoria técnica debera presentar un Plan
de Mantenimiento, siguiendo los siguientes criterios generales que a continuacion se
detallan:

4.2.1. Canalesde comunicacion

El licitador definira los canales de comunicacion (fax, teléfono fijo, movil, correo
electronico...) que se habilitaran tanto para la gestién habitual relativa al mantenimiento
preventivo, como parala gestion puntual y excepcional relativa a mantenimiento correctivo,
en modalidad 24x7. La empresa licitadora incluird, en la memoria técnica, un protocolo de
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comunicaciones que aborde la manera de proceder en cualquiera de las posibles
circunstancias y que defina e modo de comunicacién entre los responsables del Cuerpo de
Bomberos de la Comunidad de Madrid y la empresa. El protocol o establecera para cada uno
de los escenarios (acciones preventivas, resolucion de incidentes, accidentes...) los
interlocutores y los pasos a seguir (talleres, peritos de compariias aseguradoras, responsables
del mantenimiento, etcétera).

4.2.2. Per sonas de contacto

La empresa adjudicataria designara una Unica persona de contacto para todo € periodo en
vigor del contrato, que se constituird como interlocutor Unico y valido para el tratamiento y
gestion de todos los asuntos referentes al mantenimiento preventivo. En e caso del
mantenimiento correctivo 24x7, se podran designar diferentes personas de contacto, tan solo
para el primer escaldn de atencion (recepcion del aviso y realizacion de primeras gestiones
urgentes), siendo la misma persona que gestiona el preventivo la que contintie con la gestion
y supervision del mantenimiento correctivo en su horario habitual. Todo ello, sin perjuicio
de lo establecido en |a clausula sexta del presente documento

4.2.3. Premisas

El disefio de los trabgjos y acciones de mantenimiento estaran planteados bajo las premisas
de anticipacion (en lo relativo a cumplimiento de los criterios de actuacion determinados
por los fabricantes del chasis y/o carroceros, ya sea por kilometros realizados, meses de
antigledad u otras circunstancias), aprovisionamiento (en lo relativo a asegurar un stock de
piezas de repuesto y elementos fungibles previsibles, capaz de dar una respuesta inmediata a
una demanda ordinaria en base a volumen de vehiculos a mantener y su incidencia
previsible), atencion al cliente (en lo relativo a mantenerlo informado suficientemente de
todas las acciones llevadas a cabo en € dia a dia, tanto las ordinarias derivadas del
mantenimiento preventivo, como las extraordinarias derivadas del mantenimiento
correctivo) y celeridad (en lo relativo a resolver las incidencias que supongan la baja
operativa tempora del vehiculo, con la maxima prontitud posible, habida cuenta del
perjuicio gue esa incidencia puede causar en € servicio de emergencias que presta). A ese
respecto, € adjudicatario debera acreditar en la memoria técnica prevista en la cldusula 4.6
del presente documento, que cuenta con una infraestructura de personal e instalaciones
capaz de dar respuesta a la demanda habitual de una flota de este tipo de vehiculos. Paraello
debera acreditar que dichas infraestructuras estan ubicadas geograficamente dentro de la
Comunidad de Madrid y gue dispone de suficiente personal para asumir e mantenimiento
integral con una posible demanda diaria de incidencias, y que satisfaga a su vez los criterios
de mantenimiento de la operatividad del Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid.
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4.2.4. Condiciones del mantenimiento

Tanto e mantenimiento del chasis como del carrozado debera llevarse a cabo bagjo las
premisas marcadas por €l fabricante del chasisy por €l propio carrocero, tanto en lo relativo
a modo de actuacion (periodos de sustitucion, recomendaciones de cualquier tipo) como en
la utilizacion de repuestos, aceites y demas piezas, que deberan ser en todo caso originales y
nuevas, no admitiéndose en ningun caso piezas distintas a las que estipulen los fabricantes.
En cualquier caso, €l adjudicatario estara en condiciones de presentar, en cual quier momento
durante la vigencia del contrato, albaranes o documentos que certifiquen € uso de piezas 'y
repuestos originales.

4.2.5. Registro de acciones

Con € fin de que & Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid pueda realizar un
correcto seguimiento de la gestion de flota llevada a cabo por € adjudicatario, éste debera
por defecto informar por escrito en las siguientes circunstancias.

Certificado de depdsito de vehiculo, en su caso.

Justificante de materiales, repuestos y aceites empleados, cuando se solicite.

Fichade revision por vehiculo. Se remitirainforme mensual.

Justificante de gestién de residuos.

Informe del estado general de los vehiculos y de las operaciones realizadas periodicamente
(preventivos).

Informe de anomalias 0 averias detectadas durante el mantenimiento preventivo, en su caso.

4.2.6. Otros aspectos a tener en cuenta

Seincluyen dentro del objeto del contrato, |os siguientes aspectos:

= Laredizaciéon de la TV y su coste econdmico, serdn por cuenta del adjudicatario
gue, por sus propios medios, se encargara de recoger 1os vehiculos de los lugares en
dénde se encuentren y los entregard de nuevo, una vez solucionadas las posibles
anomalias detectadas.

= El mantenimiento integra de los vehiculos con sus transformaciones, es decir,
chasis, carroceria, cisterna, bomba de impulsion, sefializaciones dpticas y acusticas,
GPS, herramientas, equipos, materiadles y demas elementos de los vehiculos, objeto
del arrendamiento, se realizaran en los talleres que designe el arrendador entre los
concesionarios de lamarca del vehiculo adjudicado y la empresa transformadora.

= Seincluyen todas las revisiones periédicas que establezca la marca en €l libro de
mantenimiento del vehiculo y del equipo de impulsion de agua y € sistema de
dosificacién de espumégeno, tanto de consumibles como mano de obra, con
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independencia de que se encuentre o no en periodo de garantia del fabricante.

= Lasreparaciones de las averias (mano de obray piezas), ya sean causadas por € uso
0 por accidentes de circulacion, de todos los elementos que configuran el vehiculo,
su transformacion y de todos aguellos equipos o materiales entregados junto con los
vehiculos.

= Confeccion de “fichatipo”, con esquemadel vehiculo pararedizar larevision diaria
del mismo, y de su material.

= Los trabgjos de mantenimiento, reparacion o sustitucion de piezas se haran de
acuerdo con las instrucciones de los fabricantes del chasis y la empresa
transformadora.

= Anualmente y entre los meses de octubre, noviembre y diciembre se llevaran a cabo
la inspeccion y las operaciones de mantenimiento que, como minimo, incluiran las
siguientes operaciones. revision general de la mecanica, cadena cinematica,
direccion, frenos y elementos de seguridad del vehiculo. Cambios de filtros, liquidos
y consumibles de los diferentes sistemas del vehiculo y su transformacion.
Comprobacion de la bomba de impulsion, sistema de dosificacion de espuma,
cisterna, motor de la bomba y su transmision. Electricidad del vehiculo y sistema de
impulsion. Repaso de la carroceria, incluida la subsanacion de pequefias ralladuras,
roces y sustitucion de elementos de soporteria daflados 0 desgjustados, cambio de
luminarias rotas o fundidas. La limpieza a fondo y desengrasado del interior del
habitaculo y del resto de los armarios y huecos de la carroceria.

= Ademés se estableceran distintos periodos de operatividad de los vehiculos:

o Epoca de peligro medio y alto campafia INFOMA, entre e 16 de mayo y el
31 de octubre (incluyendo sus posibles ampliaciones segin se observa en €
Decreto 58/2009): operatividad total de los mismos. Todas las unidades en
condiciones de salida a siniestro inmediata.

0 Epoca de peligro bajo de campaiia INFOMA, del 1 de noviembre a 15 de
mayo:

= 6 vehiculos en condiciones de salida a siniestro inmediata.

= 6 vehiculos en condiciones de salida a siniestro en 48 horas, desde €l
aviso por parte dela DGPC.

= El resto de unidades, en condiciones de salida a siniestro en 96 horas,
desde el aviso inicia por parte de la DGPC.

= La sustitucion inmediata de aquellos elementos imprescindibles para la circulacion
del vehiculo de acuerdo con las normas vigentes de circulacion en cada momento.

»  Seincluiran las sustituciones de neumaticos a lo largo del periodo de contratacion.
Estas se realizarén, como minimo, de acuerdo con las normas marcadas por la
Direcciéon General de Tréfico y, en todo caso, cuando en la ITV correspondiente se
detecte incidencia que afecte a la seguridad de |os ocupantes.
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El arrendador quedara obligado a la resolucion de cualquier intervencion de mantenimiento
integral, subsanacion de averia, reparacion por accidente o paso de la ITV, en € plazo de
cinco dias hébiles, desde su comunicacion. De no ser asi, la Administracion actuara
conforme a lo establecido en € Pliego de Clausulas Administrativas Particulares. Dicho
plazo de 5 dias habiles, podra ser ampliado, excepcionalmente, a solicitud del contratista, y
previa autorizacion de la Direccion General de Proteccion Ciudadana, cuando se trate de
averias gque requieran piezas que deban transportarse desde € extranjero o cuando la averia
del vehiculo sea de tal entidad que por la Administracion se considere justificada la
ampliacién del plazo citado. Dicha ampliacion sera por € periodo que determine e Cuerpo
de Bomberos y, exclusivamente, si lajustificacion por escrito aportada por e adjudicatario,
se considera suficiente (presentada antes de la finalizacion del plazo de 5 dias hébiles, y
haciendo referencia expresaa plazo estimado).

4.3. Seguro delos vehiculos

El adjudicatario (arrendador) se obligara a suscribir una poliza de seguro a su cargo. Por tanto,
cada uno de los vehiculos contard con la cobertura de un seguro con las siguientes
caracteristicas:

= Responsabilidad civil obligatoria.

= Responsabilidad civil voluntaria.

= Todo riesgo, incluyendo los dafios propios sufridos por el vehiculo y todos sus accesorios
incluidos en € contrato, tanto en circulacién por carreteras, vias publicas o privadas, asi
como durante el desarrollo de su trabgjo de extincidn de incendios.

=  QOcupantes, defensay reclamacion de dafios (conductor y ocupantes)

= Robo ddl vehiculo, incendio y pérdidatotal.

= Asistenciaen carretera 24 horas con cobertura nacional.

Los licitadores deberan presentar una memoria en la que se indiquen detalladamente todas las
coberturas e importes de las indemnizaciones, tanto en la responsabilidad civil voluntaria como
en todo riesgo, sefialando expresamente |os conceptos que quedan excluidos del seguro.

El perito designado por la compafiia aseguradora tendra un plazo maximo de 24 horas para

valorar los dafios del vehiculo y debera desplazarse a lugar en que se encuentre €l vehiculo para
la citada valoracion.

4.4, Otras condiciones

4.4.1. Documentacion

Entregay actualizacién de la documentacion necesaria parala circulacion legal del vehiculo
(ITV, impuestos de circulacion, etc.). Dicha documentacion debera figurar en cada unidad
en la entrega inicial. Asi mismo, se hara entrega anualmente de original, o fotocopia
compulsada, del recibo del seguro actualizado, y latarjetadelalTV dd vehiculo.
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4.4.2. Kilometraje

Dentro del contrato se considera sin coste afiadido |a realizacion de 6.000 kilometros, por
unidad y afo (1.056.000 Km. en total 22 vehiculos-8 afios). Estos podran ser compensados
entre latotalidad de los vehicul os objeto del contrato.

El licitador ofertard e importe por kilémetro (IVA en partidaindependiente) para € caso de
que el nimero de los kilometros realizado por latotalidad de los vehiculos (1.056.000 km.),
difiera del total sefidado en e presente pliego, a los efectos de posbilitar las
regularizaciones, por exceso o por defecto, que correspondan, las cuales se readlizaran en la
ultima mensualidad del contrato.

4.4.3. Transporte

Correra a cargo del adjudicatario € transporte de los vehiculos a la sede central de la
Direccién Genera de Proteccion Ciudadana, sita en la Ctra. La Corufia, Km 22, 28232 Las
Rozas de Madrid, u otra/s que se determinen. Asimismo, correrd a cargo del adjudicatario,
su retirada a la finalizacion del contrato, desde los diversos pargues de bomberos o desde la
sede dela DGPC.

4.4.4. Exclusones

Quedan excluidos, y por tanto son a cargo del arrendatario, Unicamente los lavados y €
combustible para @ funcionamiento del vehiculo. Respecto a las sanciones, se estard a lo
establecido en la clausula 4.4.6

4.4.5. Formacion

Se incluye en € objeto del contrato todo lo establecido en € Anexo Il. Se estara a lo
dispuesto en el Anexo I1- Proceso Formativo y Documentacion Explicativadel Vehiculo.

4.4.6. Sanciones
En cuanto alas SANCIONES que se le puedaimponer a vehiculo se estard alo siguiente:

= Las sanciones que se deriven del estado del vehiculo, de su documentacion
administrativa, y de la falta de revisiones que impone la legislacion vigente seran por
cuenta del arrendador o adjudicatario.

= Las sanciones restantes que se deriven de la conduccion del vehiculo seran por cuenta
del arrendatario (la Direccion General de Proteccion Ciudadana) o € conductor, segin
cada caso.
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4.4.7. Obligaciones del arrendatario

En cuanto a las obligaciones del arrendatario, la Direccion General de Proteccion
Ciudadana, en relacion con cada vehiculo, asume | as siguientes obligaciones:

= Comunicar cualquier averia incipiente con independencia de gue afecte a la seguridad
del mismo.

» Facilitar lavigilancia de las revisiones o reparaciones por cuenta del adjudicatario a los
fines que estime oportuno.

= Presentarse cuando sean requeridos en cualquier procedimiento, consecuencia de
accidente, bien en calidad de denunciante, demandante, denunciado, demandado, o
testigo, seglin proceda.

4.4.8. Otros aspectos

El adjudicatario, como arrendador, podra verificar € estado de los vehiculos en cualquier
momento, si |o considera oportuno.

4.5, Nor mativa de aplicacion

Para aquellos aspectos no definidos en € presente pliego € adjudicatario se atendra a las
exigencias de | as siguientes normas:

Norma UNE-EN 1846-1-2-3 Vehiculos contraincendios y de servicios auxiliares.

Norma UNE-EN 1028-1-2 Bombas contra incendios. Bombas centrifugas contra incendios con
cebador.

Norma UNE-23.900-83 Vehiculos contra incendios y de salvamentos. Especificaciones
comunes.

Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, por e que se regulan los procedimientos de
homologacion de vehicul os de motor y sus remol ques, maguinas autopropul sadas o remol cadas,
vehiculos agricolas, asi como de sistemas, partes y piezas de dichos vehiculos.

Rea Decreto 866/2010, de 2 de julio, por € que se regula la tramitacion de las reformas de
vehiculos.

Directiva 2007/46/CE del parlamento europeo y del consgjo de 5 de septiembre de 2007 por la
gue se crea un marco para la homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques,
sistemas, componentes y unidades técni cas independientes destinados a dichos vehicul os
Reglamento (CE) N o0 661/2009 del parlamento europeo y del consgo de 13 de julio de 2009
relativo a los requisitos de homologacion de tipo referentes a la seguridad general de los
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vehiculos de motor, sus remolgues y sistemas, componentes y unidades técnicas independientes
aellos destinados.

Directiva 74/408/CEE-2005/39 Resistencia de Asientos y sus anclajes.

Directiva 76/115/CEE-2005/41CE Sobre los anclajes de |os cinturones de seguridad de los
vehiculos a motor

Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales, en aplicacion del articulo
2.6 del Real Decreto 67/2010, de 29 de enero, de adaptacién de la legislacion de Prevencion de
Riesgos Laboraes ala Administracion Genera del Estado.

Rea Decreto 1417/2005, de 25 de noviembre, por € que se regula la utilizacién, instalacion, y
comprobacion del funcionamiento de dispositivos de limitacion de velocidad en determinadas
categorias de vehiculos.

Rea Decreto 2028/1986, de 6 de junio, por € que se dictan normas para la aplicacion de
determinadas directivas de la CEE, relativas a la homologacién de tipos de vehiculos
automoviles, remolques y semirremolques, asi como de partes y piezas de dichos vehiculos.

Orden PRE/52/2010, de 21 de enero, por la que se modifican los anexos I, IX, X1, XIl y XVIII

del Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Rea Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre.

Reglamento CEPE/ONU numero 65.

Reglamento n° 21 de la Comision Econdémica de las Naciones Unidads Europeas (CEPE).
Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de los vehiculos en 1o que concierne a su
acondicionamiento interior.

Reglamento 104 de producto y 48 de aplicacion de la UNECE (Rotulacion retrorreflectante)

Nota de Informacion Técnica N° 334, Sobre los dispositivos de seguridad en los vehiculos
forestales. (Francesa).

Nomativa NF S61-518 V éhicules des servicies de secours et de lutte contre lincendie (Engins de
secours et déxtinction)

Directiva 92/114/CEE, de 17 de diciembre de 1992, relativa a los salientes exteriores situados
por delante del panel trasero de la cabina de |os vehicul os de motor de la categoria N.

Manual del Carrocero, aportado por € fabricante del chasis.
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Cuaquier otrano recogida en € Pliego pero que sea de aplicacion por cualquier razén técnica o
administrativa, asi como aguellas que hayan modificado o reformado alas aqui enumeradas.

Todos los reglamentos relacionados en e presente punto, seran de obligado cumplimiento.
Podra obviarse e cumplimiento de algun aspecto, parrafo o0 enunciado siempre que, no sea
obligatorio por ley, y se cuente con €l visto bueno por escrito de los técnicos delaD.G.P.C.

4.6. Memoriatécnica a aportar por loslicitadores

Los licitadores entregardn, como parte de la solvencia técnica, memoria técnica descriptivade la
construccion, suministro e instalacion de los elementos que configuran e vehiculo y su
equipamiento haciendo mencion expresa a condicionado reflgjado en e presente pliego, tanto
en su forma, orden y contenido.

La memoria técnica seguird la misma estructura (incluyendo los anexos) que € presente pliego
de condiciones técnicas, tanto en € nimero de los apartados como en los contenidos, a fin de
facilitar su comprension. En caso de no hacerse mencion expresa a las caracteristicas técnicas
definidas, o no existir documentacién o justificacion técnica exigida, se entendera que no se
cumple con lo solicitado en € presente documento.

Lamemoriatécnicaincluirdun Anexo en el que se adjuntaran los siguientes planos acotados y a
escala

= Alzadosy plantadel vehiculo.

= Plano compartimiento de dotacion (dimensiones interiores). Incluyendo ubicacion de
ocupantes y materiales, asi como cotas y dimensiones que argumenten e cumplimiento de la
UNE 1846.

= Plano escalones de acceso a compartimiento de dotacion (cotas). Incluyendo cotas y
dimensiones que argumenten e cumplimiento de la UNE 1846.

= Plano de armarios, estribos y todo & conjunto de volimenes carrozables.

» Plano dedistribucion y ubicacion de Material Normalizado, y Otros Materiales.

= Plano configuracion techo.

= Plano de los depdsitos (agua y espumdgeno): incluyendo distribucién de rompeolas y/o
deflectores, asi como anclajes del mismo.

= Plano configuracion sistema de proteccion térmica del chasis. ubicacion de
rociadores/nebulizadores.

» Plano disposicion tomas hidréulicas en el puesto de bomba.

= Plano de instalacion eléctrica y neumética: identificacion de circuitos, fusibles, vavulas de
corte, etcétera.

También se adjuntardn, como parte del citado anexo, fotografias, cuya autenticidad pueda
certificarse, queilustren y justifiquen el cumplimiento de lo exigido en € pliego, en lo referente
a: depdsitos, escalones de acceso y estribos, y configuracién de cabina.
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Se entregaréan DOS COPIAS de lamemoriatécnica.

Para la elaboracion de la memoria técnica, los licitadores podran consultar los diversos equipos
del Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid en el Parque Central de Las Rozas, sito en
la Ctra. De la Coruiia, Km 22, Las Rozas, Madrid, durante €l plazo de presentacion de ofertas y
previacitaen losteléfonos 91 420 76 88 ¢ 91 580 15 08.

4.7. Comprobacion dela memoria técnica a aportar

El vehiculo, incluido chasis y carrozado o trasformacion, debera cumplir con la normativa que
le sea de aplicacion en el momento de su matriculacion, segun lo dispuesto en el Real Decreto
750/2100, el Real Decreto 866/2010 o conforme ala Directiva 2007/46.

Se comprobaran los cllculos y estudios, realizados y/o visados por técnico competente, que se
adjunten en la memoria técnica, garantizando €l cumplimiento de los valores minimos exigidos
por lanormativa obligatoria ala que hace referencia el presente pliego, o cualquier otro tipo de
cdculo justificativo o documentacion técnica, independientemente de que éste luego se
confirme mediante ensayo.

En especia se comprobara

= La adecuacion dd interior de cabina a las directivas europeas a las que se hacen
referencia en € presente pliego. Incluird la justificacion técnica y homologaciones
pertinentes para cada uno de los asientos de la cabina.

= La documentacién aportada en la memoria técnica, en la que se comprobara que las
uniones chasis-superestructura a través de un subbastidor adecuado para el uso, en € que
se observe e cumplimiento de las directrices marcadas por € Manual del Carrocero.
Verificacion del nimero y disposicion de uniones eéasticas instaladas, y justificacion
técnica de las mismas, confirmando que absorban las deformaciones propias del uso del
vehiculo de manera adecuada a la tipologia del mismo y a la distribucion de la
superestructura, depésito de agua y cuerpo de bomba.

= Disefio de los depésitos de agua y espumogeno: en la memoria técnica se adjuntaran
planos acotados de los depdsitos de agua y espumaogeno, incluyendo detalles de los
anclgjes a falso bastidor o carroceria, distribucion y disposicion de rompeolas,
distancias entre estos, uniones de los mismos a las paredes del depdsito, etcétera.
Independientemente del método utilizado para restringir o perturbar €l movimiento del
agua/espumogeno (método de contencién o método dinamico), se adjuntara célculo
justificativo del numero, tipo, materiales, fijacion y disposicion de los rompeolas afin de
evitar de manera eficaz la aparicién de fuerzas dinamicas excesivas que puedan
provocar la inestabilidad del vehiculo en las condiciones operativas previstas sea cua
sea e factor de llenado del deposito. Se justificara técnicamente la diferencia de
exigencias constructivas (en caso de existir) entre el depdsito de agua y los de
espumaogeno.
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4.8. ITV y matriculacion

El adjudicatario debera gestionar y obtener el Informe favorable de la Inspeccion Técnica de
Vehiculos para su matriculacion (y paratodo el periodo de vigencia del contrato), siendo todos
los costes a su cargo, tanto delalTV como de la matriculacion de los vehicul os.

CONTROL DEL PROCESO DE FABRICACION Y ENTREGA (PLANNING)

Con lafinalidad de gercer una fase de control sobre e proceso de fabricacion y entrega de los
vehiculos por parte de los técnicos de la Direccién General de Proteccion Ciudadana, que
garantice poder verificar la correcta gecucion de cada uno de los mencionados procesos, 10s
licitadores deberdn elaborar y presentar como parte de la memoria técnica un planning,
suficientemente detallado y gjustado alarealidad, que se recoge en | os siguientes puntos:

5.1. Definicion de procesosy elaboracion del planning

El planning debera identificar y definir todos los procesos que conforman la fabricacion del
vehiculo (por ggemplo: adquisicién del chasis, modificaciones/doblgje de cabina, y recepcion del
mismo, instalacién de subbastidor, gecucién de superestructura, instalacion de soporteria,
bandgjas y armarios, instalaciones hidraulicas, equipos de comunicaciones, pintado, rotulacion,
rotativos, comprobacion de sistemas en fabrica, matriculacion y alta del vehiculo, verificacion
del producto por parte del Cuerpo de Bomberos, verificacion del producto por parte del INSIA,
formacion, revision de pre-entrega por parte del fabricante del chasis, recepcion por parte de la
Administracion, traslado a sus lugares de destino...)

Una vez identificado y definido cada proceso en e planning de fabricacion, se debera ademés
determinar, para cada uno de €llos, un periodo de gecucién (con fecha de inicio y fin), un
responsable del mismo, una validacién por parte de los técnicos de la Direccion General de
Proteccion Ciudadana, u otros (INSIA, por g emplo) y los requisitos técnicos del presente pliego
gue se engloban en cada proceso.

El resultado del mismo sera un planning que defina unos tiempos de gecucion parciales y
totales, a los que se comprometera e adjudicatario. Estos periodos estimados deberan
garantizar la entrega de los vehiculos, con una antelacion suficiente, que respete e plazo de
entrega de |os vehicul os establecido en € Pliego de clausul as administrativas particulares.

Con el unico proposito de garantizar el mejor resultado final, asegurando un control sobre los

procesos de fabricacion, una minima calidad de gecucién y e buen funcionamiento de los
equipos antes de la recepcion oficial por parte de la administracion, se establece la premisa
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general de abogar siempre por e estricto cumplimiento de las condiciones técnicas y
administrativas, por encima de la consecucion del plazo de entrega exigido.

Por todo €llo, & incumplimiento de una condicion técnica o administrativa supondra,
inmediatamente y de manera irreversible, la no adecuacion a lo exigido en e presente pliego,
por lo que € tiempo empleado en su subsanacion, acopio, contratacion 0 mejora, supondra
directamente un retraso en la fecha de recepcion de los vehiculos y, en ningln caso, una
modificacion parcial de los plazos de g ecucion del planning.

5.2.  Vehiculo Modeloy visitasa fabrica

Con € fin de que €l control del proceso de fabricacion no interfiera en la produccion en cadena
de latotalidad de las unidades, e planning debera reflgjar los dos siguientes aspectos:

= Un ndmero de visitas minimas a fabrica, a cargo del adjudicatario, que los técnicos de la
D.G.P.C. redlizarén, estableciendo e momento en relacion a planning en las que deben ser
realizadas, y siendo éstas un nUmero minimo de cinco. Se definiran como obligatorias, las
siguientes:
o Visita a fébrica para validar la fabricacion del chasis, asi como posibles
transformaciones en la cabina del mismo.
0 Visita antes ddl inicio de la instalacion de la soporteria y una vez eecutados
parciamente los armarios y demas huecos de |a carroceria.
o Visita a finaizar totalmente la fabricacion del primer vehiculo de la cadena de
produccion.

Todas las visitas que excedan de las cinco arriba indicadas, correrdn a cargo de la
Administracion

= Establecer un Vehiculo Modelo (el mas avanzado en la cadena de produccidn, que se
identificard por nimero de chasis en € inicio de la fabricacion) sobre el que se realicen, de
manera anticipada, las verificaciones, controles, modificaciones y, finamente, e visto
bueno por parte de los técnicosde laD.G.P.C. u otros (INSIA, por gemplo), de cada uno de
los procesos.

5.3. Certificaciones oficialesy documentacion

El adjudicatario aportara todas |as certificaciones exigidas en pliego o aguellas que puedan ser
regueridas por los técnicos de la D.G.P.C., u otros (INSIA, por € emplo), siendo en todo caso
certificados originales y gjustados a la normativa vigente.
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5.4. Registro de acciones

El adjudicatario del renting definira un documento tipo que sirva de modelo para levantar acta
de reuniones, visitas e incidencias producidas, estado de las acciones y cumplimiento de los
plazos, etc. Ambas partes dispondran de una copia, firmada y sellada, de las actas que se
levanten. Correspondera al adjudicatario del renting la elaboracion, control de firmas, difusion y
archivo de las actas de |as reuniones o visitas realizadas.

5.5. Verificacion del producto

5.5.1. Verificacion del producto por partede CUERPO DE BOMBEROS
CM (PARTE PRIMERA)

Anterior a proceso de fabricacion, se realizara una visita a féorica con € fin de validar €
chasis, asi como las posibles transformaciones que, de origen, haya podido incluir €
fabricante del mismo.

Unavez fabricadas, y antes de desplazar |as unidades desde la fébrica, se llevard a cabo una
visita con € fin exclusivo de verificar € primer vehiculo fabricado (Vehiculo Modelo),
chegueando todos los elementos de que consta, y sometiendo a prueba, por parte de los
técnicos de la D.G.P.C., a todos los equipos instalados, incluidos los elementos hidraulicos
y a propio vehiculo realizando una ruta de conduccion.

Previa a la salida de fabrica, € carrocero debera adjuntar documentacién escrita que avale
haber superado los controles internos de calidad, especificando € resultado en cada uno de
los controles y verificaciones realizados.

5.5.2. Verificacion del producto por partedel INSIA: Normativa, Ensayos
y verificaciones

En todo lo relativo alas comprobaciones técnicas del vehiculo serala Direccion General de
Proteccion Ciudadana, a través del INSIA (Instituto Universitario de Investigacion del
Automovil. Universidad Politécnica de Madrid. Campus Sur de laU.P.M. Ctra. De Valencia
Km 7, 28031 Madrid. (teléfono +34 91 336 52 91/53 00), la responsable de validar y
comprobar la documentacion, la realizacion de los ensayos y las verificaciones de los
distintos pardmetros que se enumeran a continuaci on.

En este sentido, las conclusiones emitidas por €l INSIA de |as verificaciones/ensayos que se

le consigne, deberan ser en todo caso positivas y deberan validar explicitamente |os trabajos
realizados por €l adjudicatario del renting, justificados en todo caso mediante verificacion de
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documentos originales, homologaciones y/o ensayos. La no validacién del todo, o una parte,
por cuenta del INSIA de cualquier elemento o sistema del vehiculo, ya sea por fallo u
omision supondrd, de manera automética, la paralizacion de la fabricacion, y la negativa de
laD.G.P.C. arecepcionar ninguno de los vehicul os.

55.2.1. Normativa

Independientemente de que € vehiculo disponga de todas |as homologaciones y certificados
reglamentarios, se comprobarg, mediante certificado o documento escrito, el cumplimiento
de laDirectiva 76/115/CEE-2005/41CE sobre los anclgjes de los cinturones de seguridad de
los vehiculos amotor. Asi mismo, se comprobara, mediante certificado o documento escrito,
gue los anclajes de los asientos (ya sean individuales o sobre banco corrido) deberan ser
seguros, garantizando que estén firmemente sujetos a la estructura fija de la cabina
(Directiva 74/408/CEE-2005/39 Resistencia de Asientos y sus anclajes).

5.5.2.2. Estabilidad estatica

Centro de Gravedad: Debe ser tal que, en posicion estética, se
mantenga dentro de los limites recomendados
por el fabricante del chasis.

Angulo de vuel co estético: Superior oigual a25°

Distribucién de peso: Se evitara la distribucion unilateral del peso. La
carga maximay minima por ge y rueda debera
atenerse a lo especificado en e Manua del
Carrocero e incluir aguellas directrices concretas
que pueda indicar €l carrocero por tratarse de
chasis especificos para bomberos con traccién
integral.

5.5.2.3. Estabilidad dinamica

Estabilidad en € frenado: (de urgencia a 40 y 60 Km/h), & vehiculo no
debe desviarse de su direccion mas del 20% de
su anchura, por cada lado.

Capacidad ascensional: Con su masa total en carga, € vehiculo debe
cumplir una capacidad ascensiona igual o
superior a27°.
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Otros: Ensayo en pista de maniobra circular,
maniobra de doble cambio de carril y maniobra
de SLALOM (a50 Km/h).

55.2.4. Prestaciones

Acderacion: Sobre carretera horizontal y arranque con
vehiculo parado, se mide € tiempo necesario
(<16s) para recorrer 100 m, y para acanzar 65

Km/h (<35s)

Velocidad: Velocidad maxima (verificacion del limitador,
90 Kmv/h).

Capacidad de Con una aturade bloques superior oigua a

frangueamiento 25 cm.

en diagonal:

Diametro de giro Menor oigua al8 m.

entre muros.

Ademas, se procedera a la verificacion de todos los demés aspectos mencionados en la
norma EN 1846-2:2001 mediante su control visua y/o funciona, la realizacion de
mediciones 0 unainspeccion.

5.5.2.5. Condiciones

55251. Generales

Larealizacion de ensayos y verificaciones se llevara a cabo con la primera unidad €jecutada
(Vehiculo Modelo), finalizada y dotada al completo (por parte del Cuerpo de Bomberos
CM, en aquellos materiales y equipos que no sean objeto del presente pliego), y siempre
anterior a inicio del proceso formativo y ala entrega oficial de latotalidad de los vehiculos.
Para larealizacion de los ensayos y verificaciones se aplicaran las condiciones especificadas
en lanorma EN 1846-2:2001.

La realizacion de ensayos y verificaciones se dara finamente por buena, una vez que €

INSIA emitainforme técnico escrito avalando todos y cada uno de los puntos a los que hace
referencia el presente Pliego.
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La obligatoriedad de superar estos ensayos y verificaciones normativas en ningin caso
eximen de las que legamente sean exigidas por la legislacion vigente para este tipo de
vehiculos.

Los gastos derivados de la elaboracion del informe final realizado por el INSIA (en el que se
incluye la realizacion de ensayos y verificaciones), asi como de cuaquier otro que los
técnicos de la D.G.P.C. consideren necesario durante €l proceso de fabricacion, correrdn a
cargo del adjudicatario del contrato.

Por tanto, la entregaformal de los vehiculos, incluira el informe final favorable del INSIA.

5525.2. Otras

El adjudicatario del contrato autorizard, mediante documento escrito, al arrendatario del
mismo la posibilidad de realizar ensayos no destructivos de los vehiculos, llevados a cabo
por €l INSIA, y bao la responsabilidad del arrendatario, durante toda la ejecucion del
contrato.

5.5.3. Verificacion del producto por partedel FABRICANTE DEL
CHASIS

Posterior alarealizacion de las acciones descritas en €l punto anterior (5.5.2), se procedera a
la revision oficia establecida por el fabricante del chasis, como paso previo de entrega a
cliente de cualquier vehiculo industrial con transformacion de importancia (pre-entrega). Se
realizara de manera conjunta a todas las unidades, en e mismo taler y se destinara un
periodo de tiempo no inferior a 4 dias habiles, con € fin de que técnicos de CBBCM
puedan supervisar las acciones y participar en ellas.

5.5.4. Verificacion del producto por partede CUERPO DE BOMBEROS
CM (PARTE SEGUNDA)

Posterior alarealizacién de las acciones descritas en € punto anterior (5.5.3), se establecera
un periodo minimo de 7 dias naturales, en los que se dispondra de 2 unidades (a elegir por
parte del CBBCM) a las que se les sometera a un periodo de pruebas y practicas de uso,
similares a las que tendran que redizar una vez estén operativas, incluyéndose pruebas de
uso de bomba y conduccion. Para esta verificacion e adjudicatario debera disponer de estas
dos unidades en alguna localizacion dentro de la Comunidad de Madrid (con todos los
permisos legales necesarios para su correcta circulacion), siendo el paso inmediatamente
anterior alarecepcion oficial.
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6. DESIGNACION DE PERSONAS RESPONSABLES DEL CONTRATO

Por tratarse de un contrato que abarca el suministro de un elevado namero de vehiculos que,
una vez recepcionados, daran servicio como vehiculo de extincion de incendios forestales
(destinados a la Campafia INFOMA), en retenes forestales distribuidos por toda la geografia
de la Comunidad de Madrid, se torna prioritario el cumplimiento, en tiempo y forma, de
todas y cada una de las especificaciones técnicas descritas a lo largo del presente pliego.

La experiencia de otros contratos similares nos confirma en la necesidad de disponer de un
responsable unico por parte del adjudicatario, con el que el responsable designado por la
Direccion General de Proteccion Ciudadana pueda mantener un contacto fluido, con el fin
de corroborar y supervisar el estado de los trabajos, y el grado de cumplimiento de lo
exigido en el pliego. Por lo tanto, en el plazo de tres dias habiles desde la firma del contrato,
el adjudicatario, debera comunicar por escrito a la DGPC, el nombramiento del responsable
unico del contrato.

Ademas, se permitira desdoblar esta responsabilidad en dos figuras, una para que abarque el
ambito técnico y otra para el administrativo, indicando siempre cual de los dos ostenta la
responsabilidad global sobre el contrato.

Asi mismo, se podran delimitar estas responsabilidades de manera independiente para el
periodo de fabricacion, y para el periodo de posventa-mantenimiento, siendo la fecha de la
recepcion oficial de los vehiculos, el dia de cambio de la titularidad del responsable.

Las Rozas, a 24 de julio de 2014

LA JEFA DE AREA ~ LA JEFA DEL CU]ERPD DE BOMBEROS
DE MEDI®S TECNIC (P.S. Resolucion 9.7, .G, Prot.Ciudadana)
EL INSPECTOR DE (GUARDIA

Fdo.: : 'onié Pérez Sanchez
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1. CONSIDERACIONES GENERALES DE LA PREINSTALACION,

Todos los cables que pasen por el exterior del vehiculo llevaran un sistema de manguera
antihumedad y resistente a altas temperaturas.

En ninglun caso se admitird la presencia de tramos parciales de cable, con empalme, si no que
obligatoriamente deberan ser de un solo tramo. Aunque puede haber alguna excepcién en caso de
necesidad, pero siempre de manera consensuada con el personal del servicio de Sistemas y
Comunicaciones.

En ningdn caso los pasos de cables impediran el correcto funcionamiento de los airbags con que
pueda ir equipado el vehiculo.

2. SISTEMAS DE RADIO TETRA

2.1. Consideraciones generales.

Todos los elementos descritos en este apartado de radio TETRA seran proporcionados por el
Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid. No implicara ningln coste de adquisicién ni
de mantenimiento.

El adjudicatario se encargara UNICAMENTE de la instalacion de los elementos proporcionados por el
Cuerpo de Bomberos.

Esta instalacion debera cumplir con los requisitos descritos en este pliego y validados previamente a
su entrega por el propio Cuerpo de Bomberos y por el suministrador del servicio de comunicaciones al
mismo, Canal de Comunicaciones.

El adjudicatario podré solicitar a Canal de Comunicaciones supervision o colaboracion en dicha
instalacion. En caso de que esta instalacién se realizara fuera de la Comunidad de Madrid, el

adjudicatario se hara cargo de los posibles costes de instalacion y desplazamiento del personal de
Canal de Comunicaciones o la empresa que se designe.

2.2, Emisora TETRA.,

® Ubicacion:

Se situard en un maodulo DIN libre en el puesto de conductor, de forma similar a como se
muestra en |a siguiente imagen:



s Consideraciones respecto al elemento:

° Interoperabilidad con todas |as infraestructuras Tetra.

. Trabajara en la banda de frecuencias 380-430 Mhz.

s Dispondra de botones PTT y llamada de emergencia.

. Dispondra de autenticacion, iniciada por la propia infraestructura Tetra.
® Posibilidad de programacion del terminal.

@ Incluira una caratula que se instalara justo encima de B emisora,

facilitando su manejo.

° Consideraciones respecto a la instalacién:

La alimentacion del equipo se realizara por conexién a las bornas directas de bateria del
vehiculo.

2.3. Altavoz para emisora TETRA.

° Ubicacion:

Se instalara en la parte delantera del vehiculo, en el interior de éste, permitiendo escuchar con
claridad el audio generado por el equipo de radio, sin molestar en cabeza de los ocupantes.

° Consideraciones respecto a la instalacion:
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 La sujecion sea robusta, el altavoz ira atornillado.
° Consideraciones respecto al elemento:

Los altavoces habran de cumplir con la siguientes caracteristicas: Pequefio tamario,
potencia de 3-5 W, pequefia impedancia.

Debe asegurar un volumen suficiente y 6ptimo para todos |os ocupantes de la cabina, tanto
los ubicados en la fila delantera como trasera. Para ello el proveedor podra optar por
instalar dos altavoces (es serie o paralelo) para dar servicio a cada uno de los modulos del
habitaculo.

2.4. Antena para emisora TETRA.

e Ubicacion:

Se ubicara en la parte delantera del vehiculo, detras del rotativo o rotativos existentes, en
caso de existir éstos, de forma analoga a esta imagen. Se instalara en el exterior del
vehiculo, en la parte superior del techo de |a cabina, estando al menos 30 cm separado de
la sirena del vehiculo y de los rotativos.

. Consideraciones respecto al elemento:

La antena sera tribanda.

. Consideraciones respecto a la instalacion:

La sujecién habra de ser robusta. La base de |a antena se sujeta en el vehiculo con 3 tornillos de
sujecion.



Se sellaran las bases de las antena con el fin de evitar la entrada de agua en el interior del vehiculo.

No se realizard ningun tirén de los cables de antena para no estropear los conectores.

2.5, Sistema de control remoto trasero para emisora TETRA.

. Ubicacion:

Se ubicara en |a parte trasera del vehiculo, desplazando el otras cajas existentes en
caso de que sea necesario, de una forma parecida a como se muestra en las siguientes
imagenes.

El sistema de control remoto se instalara en la parte trasera (cuerpo bomba) del
Vehiculo, habra de cumplir que el micréfono PTT que llama dicho control remoto esté
siempre facilmente accesible.

° Consideraciones respecto al elemento:
Dicho sistema estara formado por una caja estanca de conexiones, un micro PTT y una
bocina.

2.6. Toma de alimentacién.
® Definicion:
Es el punto donde todos los dispositivos relativos a Tetra que lo requieran toman la
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alimentacion.
. Ubicacion:

En la parte inferior del salpicadero del copiloto, seguin muestra |a siguiente imagen:

. Consideraciones respecto al elemento:
El circuito estara protegido mediante fusibles.

2.7. PTT TETRA

. Ubicacion:

Se instalara de forma que quede cerca de |la emisora TETRA utilizada, segtn se
muestra a continuacion.




2.8. Microfono TETRA

® Ubicacion:

Se instalara en la parte centro izquierda enfocado a la utilizacién por parte del
conductor, segun muestra la siguiente imagen.

° Consideraciones respecto al elemento:

Habra de ser compatible con la emisora TETRA.

2.9, Sistema de manos libres TETRA

e Ubicacion:

Se instalara en la parte centro izquierda enfocado a la utilizacién por parte del
conductor, segun muestra la siguiente imagen:



gy
. Consideraciones respecto al elemento:

Habra de ser compatible con la emisora TETRA.

2.10. Cargador de baterias de radioteléfonos TETRA.

. Ubicacion:

El sistema de carga de baterias se instalara entre medias del la zona delantera y la
zona trasera del vehiculo, al lado del cargador de linternas en caso de existir éste.

° Consideraciones respecto al elemento:

El cargador a instalar sera un cargador de un conjunto de 6 cargadores de petaca que
ofrezca la casa fabricante o, en su defecto, uno que cumpla con las mismas caracteristicas
gue éste.

o Consideraciones respecto a la instalacion:

Dicho sistema se conectara a la fuente de alimentacion principal del vehiculo mediante
un cable de alimentacion.

3. SISTEMA DE GESTION DE FLOTAS

El sistema de gestién de flotas debe ser compatible con el usado por el Cuerpo de Bomberos y
debe estar integrado en sus herramientas de gestién de emergencias.



La totalidad del sistema contenido en este apartado tercero, sera suministrado por el
adjudicatario del contrato.

3.1. Navegador

Ubicacion:

El navegador se instalara en el salpicadero, en |la zona del copiloto pero con vision
desde |la zona de conduccion,

Consideraciones respecto al elemento:

El modelo de navegador a instalar habra de disponer de las siguientes caracteristicas
tecnicas:

o

Permitir la introduccion de datos externos, tanto datos de navegacion, como de
texto, sin necesidad de usar el teclado virtual que éste incluya.

Permitir la representacion en el dispositivo de los citados datos.

Permitir cambiar |la programacion de |a interfaz de usuario, al menos de forma
limitada.

Disponer de un sistema operativo no cerrado que permita realizar desarrollos en el
sistema de navegacion.

Capacidad de interpretacion automatica de los avisos recibidos de forma que,
automaticamente, se determine la ruta a seguir al recibir el aviso.

Capacidad de integrar Puntos de Interés desde un formato tipo CSV.

Informacion en tiempo real del trafico para conocer con antelacién si un carretera
esta blogueada por atasco u obras.

Posibilidad de actualizacién de cartografia cada 3 meses sin coste adicional para la
propiedad. '

El sistema debe utilizar certificados de seguridad SSL para la encriptacion o cifrado
de las comunicaciones. La plataforma de gestion de los dispositivos, debe tener la
certificacion 1SO 27001. La certificacién 1SO 27001 UNE-ISO/IEC 27001:2007
“Sistemas de Gestion de la Seguridad de la Informacion (SGSI) Requisitos” esta
reconocida como la norma gue sigue los controles mas estrictos de seguridad de un
Sistema de Gestién de Seguridad de |a Informacién.

Permitira monitorizar desde centro de control al menos:
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v Localizacion

v" Entrada y salida de determinadas areas geograficas

o Ser compatible con el sistema de gestion de flotas usado por el Cuerpo de
Bomberos de la Comunidad de Madrid.

o Ira con una cuna profesional, la cual permitira un anclaje total al lugar en el que esté
ubicada, facilitada por el fabricante. Contara con un cable de alimentacién y un
fusible de proteccion del dispositivo.

o La alimentacién vendra del cortacorriente del vehiculo

Consideraciones respecto a la instalacién:

El cable de alimentacion iré oculto por el chasis del camién. El pie de la cuna debera tener
una contrachapa por dentro de salpicadero para darle robustez y asegurar |la durabilidad
del mismo. Todas las tuercas utilizadas deberan ser de freno para evitar que los tornillos se
aflojen por las vibraciones.

3.2. Sistema de transmisién

@ Ubicacion:

Se instalara en la cabina, en un lugar poco accesible a los ocupantes.



Consideraciones respecto al elemento:

El sistema de transmision habra de cumplir con las siguientes caracteristicas:

o

8]
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Permitira el posicionamiento, seguimiento y grabacion de rutas.

Dispondra de telemetria integrada.

Podra determinar su posicién actual de forma analoga a como lo hace un navegador
GPS.

Soportaré al menos los siguientes sistemas de localizacién y comunicaciones
moviles GPRS, Bluetooth.

La tarjeta SIM y el servicio estara integrado en el dispositivo, no teniendo que
incurrir en mas gastos por parte de la propiedad.

Compatibilidad con el formato usado por la libreria del programa que recoge los
datos de posicionamiento del sistema de transmision.

En definitiva, sera compatible con el sistema de gestion de flotas del Cuerpo de
Bomberos de la Comunidad de Madrid.

Contara con dos cables de alimentacion continua para su bateria, cable de datos
desde el sistema de transmisién.

La alimentacion vendra de la contracorriente del vehiculo, llevara intercalado un

fusible de 3 amperios para la proteccion del mismo.

Consideraciones respecto a la instalacion:

Dichos cables iran ocultos por el chasis del camién y protegidos adecudamente para no
deteriorarse con el paso del tiempo.

3.3. Antena dual (GPRS y SATELITE).

Ubicacion:

Se instalara en el techo del camion, no situada cercana a ningtin elemento metalico.

o

O

Consideraciones respecto al elemento:

Contara con un cableado de antena que ira conectado al sistema de transmisién de
3 mde largo
Habra de ser capaz de trabajar entre el rango de 850 Mhz a 1900 Mhz. Habra de

tener una ganancia de 1 dB.



o Laantena GPS habra de alimentarse directamente del sistema de transmisién que

se ha definido, |a de SATELITE no llevara alimentacion

o Consideraciones respecto a la instalacion:

Dicho cable ira oculto por el chasis del camidn y protegido adecudamente para no
deteriorarse con el paso del tiempo.

3.4. Cables de alimentacion

® Ubicacioén:

Los cables de alimentacion irdn enchufados a la fuente de alimentacion principal del
camion.

. Consideraciones respecto al elemento:

Los cables de alimentacion habran de ser bifilares y tener una seccion minima de 1,5 cm.
Los cables para cargadores de bateria habran de ser antihumedad.

. Consideraciones respecto a la instalacién:

Dichos cables iran metidos por la carroceria del vehiculo para su conexién con la fuente de
alimentacion.

Todos los cables deben ir protegidos adecudamente para no deteriorarse con el paso del
tiempo. Ademas deberan de tener un tag que identifique en ambos extremos los mismos,
entregando un pequefio esquema donde puedan observar las instalaciones y etiquetado de
las mismas.

4. SISTEMA MANOS LIBRES TELEFONIA,

La totalidad del sistema serd suministrado por el adjudicatario del contrato.
° Ubicacion:

Se situara en el frontal del vehiculo.
. Consideraciones respecto al elemento:

El sistema de manos libres sera un sistema que permita la comunicacién mediante
bluetooth permitiendo que la llamada se escuche de una forma clara; dispondréa de
cargador para el coche. Habra de disponer de un sistema de sujecion que permita anclarlo
al lugar indicado de una forma profesional.
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1. MANUAL DE CONSULTA

El adjudicatario entregara un Manual de Consulta por vehiculo, incluyéndose, como
minimo, los siguientes manuales:

1.- Manual técnico y de mantenimiento del autobastidor.

2.- Manual técnico y de mantenimiento de la bomba.

3.- Manual técnico y de mantenimiento del cambio, reductoras y bloqueos.

4.- Manual técnico y de mantenimiento del dosificador de espuma.

5.- Instrucciones de uso y caracteristicas técnicas del equipamiento, bomba de

agua y carretes devanaderas de manguera.

6.- Manual de usuario de bomba.

7.- Manual de usuario de dosificador de espuma.

8.- Hoja plastificada con instrucciones uso y limpieza dosificador de espuma.

9.- Deposito de agua, compartimentacion, agua de autoproteccion, sistema de

autoproteccion, caudales y tiempos de respuesta y duracion.

10.- Instrucciones de uso y normas de seguridad del equipo respiratorio de
SOCOITO.

12.- Instrucciones de seguridad.

13 -Instrucciones de mantenimiento del vehiculo y equipamiento.

Todos los manuales estaran en lengua espafiola.

Cada Manual de Consulta estara compuesto por una copia a color en papel de cada uno
de los manuales, debidamente encuadernada, asi como un cd/dvd con la misma
informacién en formato pdf.

30 dias antes de la recepcion de los vehiculos, se entregaré por parte del adjudicatario, o
en quién delegue, un ejemplar completo, tanto en formato papel como en formato digital,
con toda la informacion enumerada anteriormente a fin de que los Técnicos del CBCM
puedan realizar una valoracién y propuestas de modificacion de los contenidos, formato
etc.. de la informacién que se entregara al resto de unidades.

Se incluira en este ejemplar el total de las presentaciones de las clases tedricas del curso
formativo propuesto, a fin de acordar contenidos, formatos etc., con caracter previo a su
imparticién en los cursos basicos.

Igualmente, se entregard un desglose pormenorizado de los contenidos practicos
propuestos en la accion formativa, para definir los tiempos asignados a cada contenido,
asi como la estructura y organizacién de las clases practicas.



Este Manual de Consulta debera ser actualizado y/o modificado siempre que el
adjudicatario del renting realice modificaciones suficientemente relevantes en los
vehiculos, durante toda la ejecucion del contrato.

2. INSTRUCCIONES A IMPARTIR POR ELL ADJUDICATARIO

Al tratarse de un contrato de vehiculos forestales, el perfil de destinatario de la
formacion se concreta en 4 categorias laborales y dos perfiles de trabajador:

= Funcionarios: categorias: bombero, bombero-conductor, mando intermedio. 6
turnos de trabajo.

= Personal contratado: categoria: auxiliar de conductor y auxiliar de bombero. 2
turnos de trabajo.

La formacion se impartird mediante un Curso Formativo Basico para la totalidad de la
plantilla de los distintos parques o unidades de destino. A efectos de incluir el proceso
formativo en el planning exigido, se planteara la imparticion del mencionado curso, por
turnos de trabajo (2 en el caso de personal laboral y 6 en el caso de funcionarios) y
parques de destino (hasta 22 en el caso de personal laboral y hasta 6 en el caso de
personal funcionario). El adjudicatario podra solicitar datos actualizados del namero de
personas y categorias en los parques o unidades de destino.

El curso podra ser impartido en una o varias jornadas, con un minimo y maximo de
horas/dia de imparticion, mediante proyecto que se presentara a los Técnicos del CBCM
para su valoracion y ajuste.

2.1  Objetivo del Curso Formativo Basico

El objetivo del curso sera garantizar la adquisicion de unos conocimientos tedricos y
practicos minimos a las diferentes categorias incluidas en el proceso, que permita la
conduccion del vehiculo, el conocimiento y manejo del equipo hidraulico instalado, asi
como el resto del carrozado.

2.2 Curso Formativo Basico

A continuacion se detalla la propuesta formativa del Curso Formativo Basico. El
adjudicatario podra realizar modificaciones sobre la misma, en la memoria técnica
siempre que sean de comun acuerdo con los técnicos de la D.G.P.C., y no supongan una
merma en la calidad de los contenidos.



Cada edicidn estard compuesta por 2 jornadas de 6 etapas, a impartir en horario de 9:00
a 15:00 horas (etapas de 50 minutos, con un Gnico descanso de 30 minutos). Las

distintas etapas formativas, se dividiran en los siguentes grupos principales:

*= ].-Objetivos y novedades operativas del nuevo renting.
= 2 .- Conduccion y caja de cambios.

* 3 -Bomba y dosificador de espuma.

® 4 - Carrozado del vehiculo.

Definicion de etapas, de cada edicidn, por turno de trabajo:

= 1.- Objetivos y novedades operativas del nuevo renting:

o Presentacion del vehiculoychasis................c.oooeevn (1 etapa tedrica)

= 2.- Conduccion y caja de cambios (s6lo bomberos-conductores):

... 1 etapa

o Presentacion de chasis, prestaciones del mismo, motor, transmision 4x4,

bloqueo de diferenciales. .. ... SRTRES i HeE AEE SeeRs v T (1 etapa tedrica)
o Cambio: presentacion, funcionamiento basico, funcionalidades, retarder,
toma de fuerza.. ..(1 etapa teorica)

o Practica de conduccmn y mamobras en carretera y todc terreno (sobre
itinerario preestablecido. Debera incluir : uso retardadores, reductoras,
bloqueos de diferencial, superacion de pendientes y pasos laterales,

aprovechamiento del par motor y

potencia

PRGARET) s v v swssag v oivaiarmar i o300 V0 1% EERSORMIRAY VT (1 etapa practica por
cada bombero conductor, en formato de rutas en grupos de 4 bomberos

conductores, mas un instructor)

= 3.- Bomba y dosificador de espuma:

6 etapas

o Presentacion de bomba, prestaciones, instalacion y salidas, cebado,
ASPITAcIOn; IMPULSION: . s v avns v ins s viss wva o e s (1 etapateorica)
o Practicas con la bomba: aspiracion, impulsion en alta presion/baja presion
ventajas, limitaciones e inconvenientes. Largos tendidos, optimizacion de
caudales y presiones.Impulsion con el vehiculo en marcha, llenado desde
hidrante. Practicas  de  aspiracion  con  mangotes  en
pozo.. - ..(2 etapas practicas)
0 Presentacmn de dos1f“ cador de espuma electmmco presentacion,
prestaciones, esquema de funcionamiento, cebado, seleccion de

espumogeno, impulsion en alta
5

presion



S ...(0,50 etapa tedrica)
0 Préctmas con el d051f' cador de espuma E:]ectl onico: lanz'u" espuma en alta
presion. Espuma de baja expansion. Alimentacion desde depositos de

espumodgeno, y alimentacion externa desde garrafa.........(2 etapas
practicas)
EOE AT s i v 08 asoions o6 s v Sl o5 99 6 AU 50 VB SHRRH T M BNBR GRS 3 5,50 etapas

= 4.- Carrozado del vehiculo:
o Presentacion del carrozado: cabina, armarios, techos. Ubicacion del
material, normalizacion del mismo, criterios...............(1 etapa tedrica)
o Ubicacion del material: soporteria, criterios de ubicacién en cabina
(seguridad en soporteria, epr’'s), ubicacion en armarios: espacios

normalizados .................oocoeeeiiiiieiiieeneee oo 0000 (1 etapa practica)
TOTAL G 5 50 csm v vmnassnii s 059 905 05 veands v DS £9% ) ERGHWATUS STCWOKYERTIE WHRSERTE 2 etapas
RESUMEN ETAPAS:

CONDUCTORES: 4,5 etapas teoricas
9 etapas practicas

TOTAL: & s v s 13.5 etapas por alumno

RESTO CATEGORIAS: 3,5 etapas teoricas
5 etapas practicas

TOTAL............... 8,5 etapas por alumno.

Se realizara una edicion por turno y parque o destino (6 ediciones/parque en el caso de
personal funcionario y 2 ediciones/ personal laboral). Se plantearan un nimero minimo
de jornadas de repesca, razonable y limitado en el tiempo.

El coste integro de esta formacion correra a cargo del adjudicatario. Los formadores
deberan ser propuestos por el adjudicatario y estar avalados, tanto por su experiencia
formativa como por sus conocimientos técnicos, para la imparticion de los contenidos
del curso.

El adjudicatario debera elaborar un “manual resumen” de todos los contenidos, tanto
tedricos como practicos impartidos durante el curso, con texto, diagramas y fotografias
color y en formato papel para cada alumno.

Se definen los contenidos y la duracion de los mismos para que sirvan de dato en la
elaboracion y estudio del punto 5 del Pliego Técnico: Control del Proceso de Fabricacion
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y Entrega.

2.3 Curso Formativo Avanzado

El adjudicatario impartira asi mismo un Curso Formativo Avanzado, anterior al inicio de
los Cursos Formativos Basicos. El Curso Formativo Avanzado sera disefiado bajo las

siguientes premisas:

N° alumnos:
Etapas por edicion:
Ediciones:
Jornadas:

Contenido:

Instructores:

Documentacion:

Lugar:

Otros:

Maiximo de 20

Minimo de 20 (a definir por el adjudicatario)

1

Las jornadas seran de mafiana, se impartiran 6 etapas de 50
minutos cada una de ellas, en horario de 9:00 a 15:00 horas, con
un descanso de ' hora.

El contenido exacto de cada una de las etapas estara basado en el
Curso Formativo Basico y sera propuesto por el adjudicatario del
contrato.

Personal técnico, con experiencia acreditada en formacion,
perteneciente a las distintas empresas y fabricantes implicados:
carrocero, fabricante del chasis, bomba y equipo de dosificacién
de espuma.

Se pondra a disposicion de los alumnos documentacién en papel
y/o en formato digital (.pdf).

En las instalaciones de la D.G.P.C. en Las Rozas de Madrid
(Madrid)

Se dispondra, como minimo, de un vehiculo finalizado
(matriculado y asegurado), con el visto bueno final de los
técnicos de la D.G.P.C., como modelo para la realizacion del
curso.

El disefio global del Curso Formativo Avanzado sera validado
por los técnicos de la D.G.P.C.

El coste de esta formacion correra a cargo del adjudicatario del contrato.

2.4  Prevision de plazos

La formacion a la que se hace referencia (tanto el Curso Formativo Basico como el
Avanzado), se realizara previa a la entrega oficial de los vehiculos a la Administracion,
siendo a cuenta del adjudicatario todos los costes derivados del desplazamiento y la
disposicion obligatoria de los vehiculos para su circulacion durante esta actividad
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(seguros, matriculacion, etc). El nimero de unidades empleadas a tal fin seran las
suficientes para abordar la accion formativa en todos los centros de destino en el plazo
que se estime oportuno dentro del planning aportado por el adjudicatario, y, en todo
caso, previo a la entrega definitiva de los vehiculos.



ANEXO Il

ROTULACION E IDENTIFICACION CORPORATIVA
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1. CONDICIONES GENERALES

La rotulacion del vehiculo, sera entendida como un elemento con una doble funcién:
constituye un elemento de seguridad preventiva que posibilita su facil identificacion (de
forma, tamafio, orientacion y velocidad, tanto de dia como de noche, asi como en
condiciones de baja visibilidad por condiciones climatologicas) por parte de otros ocupantes
de la via tanto en transito, como cuando se encuentre detenido, y por otro lado, permite
definir la identificacion corporativa y operativa del mismo.

Se opta por una rotulacion retrorreflectante prismatica homologada, nivel III, del tipo
monocapa y facilmente troquelable, para definir los contornos del vehiculo, buscando una
eficacia en la identificacion del mismo en la larga-media distancia y en cualquier orientacion
y posicion del vehiculo, incluso cubriendo poca superficie. Igualmente, se aplicara
rotulacion retrorreflectante prismatica homologada, nivel 111, del tipo monocapa y facilmente
troquelable para marcajes distintivos, buscando una eficacia en la corta distancia, siendo
aplicable para su procesado en los rotulos de imagen corporativa (Escudo del Cuerpo de
Bomberos C.M., identificativos “Bomberos™ y “1127). En la definicién de los contornos,
mediante tramos rotulados, éstos no deberdn presentar picos, ni esquinas, con el fin de
dificultar que éstos faciliten es que se despeguen con el paso del tiempo. De la misma
manera se procedera en la ejecucién de otros elementos de la rotulacién, con el fin de
garantizar un resultado duradero y evitar el despeguado de los materiales.

Las puertas de cofres, plataformas de trabajo, estribos, portones, persianas, cajas de
almacenamiento o cualquier otro elemento que, cuando estd abierta, sobrepasan el exterior
del vehiculo en mas de 250 mm, deben estar sefializadas para indicar el posible riesgo de
impacto, mediante la rotulacion de sus cantos con banda retroreflectante nivel III amarillo
limén o amarillo.

Los tiradores de cabina, aun cuando cuenten con rotulacion o pintura blanca alrededor del
mismo, deberan estar dotados de rotulacion retrorreflectantre prismatica homologada, nivel
I11, del tipo monocapa y facilmente troquelable de color blanco, con el fin de resaltar la
ubicacion de los mismos.

Todas las zonas de la cabina o carroceria donde se vayan a ubicar elementos pegados de
sefializacion o rotulacion iran pintadas en liso, para permitir la correcta adherencia de los
mismos a la chapa.

Los productos utilizados, asi como la aplicacion de los mismos sobre la superficie del
vehiculo se atendran a lo dispuesto en el Reglamento 104 de producto y 48 de aplicacion de
la UNECE. Los productos utilizados deberan estar homologados en el cumplimiento de las
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especificaciones de material que se recogen en el Anexo 6 del Reglamento 104
(especificaciones colorimétricas), identificando los materiales prismaticos de nivel 11 de
contorno, con la clase C, y los materiales de nivel [ con las clases D y E.

El presente Anexo define la ubicacion, material, medidas, tipografia y color de cada uno de

los elementos que conforman la rotulaciéon e identificacion corporativa del vehiculo.
NOTAS IMPORTANTES:

= Las distintas vistas del vehiculo sélo describen, de manera orientativa, la rotulacién e
identificacion corporativa. En ningln caso describen la sefializaciéon luminosa de
emergencia, ni aspectos del chasis, del carrozado u otros distintos a los mencionados
anteriormente. Ademas, la rotulacion esta basada en una BRP, por lo que todos los
aspectos que puedan diferir, deberan ser consensuados con los técnicos de la DGPC.

= [Las medidas y el tipo de rotulacién pueden variar levemente respecto a lo indicado.



2. DEFINICION

Tanto la rotulacion, como la identificacion corporativa estara compuesta por los siguientes
elementos: ‘

= Logotipo de “Bomberos Comunidad de Madrid”, en puertas delanteras de ambos
laterales. Medidas 350 x 470 mm.

= Logotipo de “112” y pictograma en puertas traseras de la cabina, y trasera del
camion. Medidas 350 x 190 mm

= [apalabra “BOMBEROS” invertida en el frontal del vehiculo. Medidas 1200 x 140
mim.( o0 en su caso la maxima que admita el mismo).

= Banda fluorescente amarillo-limon de nivel 111 de retrorreflectancia enmarcando todo
el contorno de la carroceria en ambos laterales y vista trasera.

= Comisa del lateral, banda fluorescente de nivel III de retrorreflectancia, con
alternancia amarillo-limén y rojo e inclinacion de 45°.

= Asi mismo, en cabina se fijara un trazo discontinuo de forma romboide con los
vértices redondeados en todo el perimetro de ambos laterales, asi como el frontal de
la cabina.

= Los estribos y bandejas que en posicion extraida sobresalgan mas de 250 mim de la
carroceria seran rotulados en sus cantos con banda retrorreflectante nivel IIT amarilla
limoén o amarillo.

» Banda fluorescente amarillo-liméon de nivel III de retrorreflectancia con trazos
oblicuos rojo/amarillo limon en forma de “V?” invertida o chevron en la totalidad del
portén trasero. Estos perfiles no iran solapados y tendran todos sus vértices
redondeados para mejorar su adherencia.
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112

3.1Material

Adhesivo-troquelado Nivel |

3.2Color

Blanco, sobre fondo rojo (RAL 3000)

3.3Tipografia

SWIS 721 BLK BT

ERGEN



4.

NAL A: E D i BOMBER

BOMBEROS

Comunidad da Madrid

4.1Fuente documental

Manual de Aplicacion del Escudo del Cuerpo de Bomberos Comunidad de
Madrid (Simbolo-Logotipo).

4.2 Material

Adhesivo-troquelado Nivel I

4.3Color

Fondo rojo (RAL 3000)

4.4Tipografia

Eurostile Bold Extended Two y Helvética black



5. IDENTIFICACION OPERATIVA Y DE DESTINO DEL VEHICULO { 1)

4bmm 51 mm 2mm  42mm Slmm 38mm

110 mm

2710 mm

5.1Ubicacion

Uno en la parte frontal en la zona de la calandra, y otro en la parte posterior.

5.2Medidas

270 mm de ancho por 110 mm de alto.

5.3Material

Placa metalica

5.4Color

Fondo rojo (RAL 3000), con letras blancas

5.5Tipografia

SWIS 721 LTCN BT



6. IDENTIFICACION OPERATIVA Y DE DESTINO DEL VEHICULO (2)

28mm  14Zmm 190mm  154mm 154mm 190mm 142 mm

|

242 mm
500 mm

1000 mm

6.1 Ubicacion

Uno en el techo de la cabina.

6.2Medidas

1000 mm de ancho por 500 mm de alto.

6.3Material

Placa metalica.

6.4Color

Fondo rojo (RAL 3000), con letras blancas

6.5Tipografia

SWIS 721 LTCN BT



7. ROTULACION DEL VEHICULOQ

7.1Vista Lateral del vehiculo

- L)

~ 20A3a@moa’
r‘:\ ;'| C G:' 41'!'_“'[_‘_7
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7.3Trasera del vehiculo

7.4Techo del vehiculo

I_[
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ANEXO IV

LISTADO DE MATERIAL



Los materiales que se incluyen en la lista son aportados por el Cuerpo de Bomberos de la
Comunidad de Madrid. Se trata de un listado susceptible de ser modificado, debido a las posibles
adquisiciones de nuevos materiales, o a modificaciones que existan en el nimero de los mismos,

En cualquier caso, el volumen de los armarios y su soporteria, en la fase de disefio, debera estar
dimensionado para los materiales que en ese momento constituyan la dotacion normalizada para
este tipo de unidades forestales.

Barra de ufia 1

Batefuegos 4
Bieldos 2
Cizalla cuchillas rectas 1
Hacha azada o Pulaski 2
Hacha de lefiador o mediana 1
Me. Leod 2

Pala forestal o palin 2

Llav de rqueatpa de riego ]

Llave de hidrante enterrado larga 1

Llave de hidrante macho/hembra roja I
Llave de toma de agua corta cuadradillo 1

ATERIAL CONDUCCION DE
Bircacién 0145 mm |
Bifurcacion de 45/25 mm 2
Columna de hidrante enterrado I
Lanzas de 25 mm 2

Lanzas de 45 mm I

Llaves de mangote 2
Mangotes 4
Mangueras de 25 mm 5 10 colocadas +12
carrete
Mangueras de 45 mm 4
Mangueras de 70 mm 2
Mochilas de agua 3
Reduccion de 45/25 mm 2
Reduccion de 70/45 mm 2




Toma acodada boca de riego

Turbobomba

pie (alc

Valvula de

achofa)

|

Extintor de plo

Garrafas blancas de espumogeno para
solidos

"

Bala oxigeno con funda

Botes de humo

Botiquin

NO

Conos

Jerrican de 5 litros

Motosierra

NO

Protector de perneras

1
2
1
2
1
1
1
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