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Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del Contrato de Servicios para la Redaccion
del Proyecto de Ejecucion de la Actuacion Supramunicipal denominada “MEJORAS DE LA
MOVILIDAD EN EL AMBITO RURAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID” EN DIVERSOS
TERMINOS MUNICIPALES

1) OBIJETO DEL PLIEGO

1.1 Objeto del Pliego

El objeto del presente documento es establecer las condiciones de caracter técnico que han de regir
para el contrato de Servicios de Redaccién de Proyecto de Ejecucidn para la Actuacién Supramunicipal
denominada “MEJORAS DE LA MOVILIDAD EN EL AMBITO RURAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID” EN
DIVERSOS TERMINOS MUNICIPALES.

1.2 Antecedentes

Con fecha 09 de MARZO de 2026 se emite la Resolucién del Director General de Inversiones y
Desarrollo Local, por la que se aprueba la inclusion en el Programa de Inversién Regional de la
Comunidad de Madrid, para el periodo 2022-2026, de la actuacidn supramunicipal denominada
“MEJORAS DE LA MOVILIDAD EN EL AMBITO RURAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID” EN DIVERSOS
TERMINOS MUNICIPALES

1.3 Alcance del contrato

El alcance del trabajo es la realizacién de los trabajos de REDACCION DEL PROYECTO DE EJECUCION DE
“MEJORAS DE LA MOVILIDAD EN EL AMBITO RURAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID”, incluida como
Actuacion Supramunicipal en el PIR 2022-2026, y que abarca la rehabilitacién de un total de 13
travesias de Carreteras de la Comunidad de Madrid, cuyos proyectos a redactar se indican a
continuacion:

o LOTEA:

- Mejora de la travesia M-507 y M-530 en Villamanta. (A1)

- Mejora de la travesia M-523 en Villanueva de Perales. (A2)

- Mejora de la travesia M-103 en Fuente el Saz del Jarama. (A3)
o LOTEB:

- Mejora de la travesia M-608 en Moralzarzal. (B1)

- Mejora de la travesia M-617 en El Boalo. (B2)

- Mejora de la travesia M-617 en Mataelpino. (B3)

- Mejora de la travesia M-622 en Cercedilla. (B4)

- Mejora de la travesia M-614 en Guadarrama. (B5)

- Mejora de la travesia M-614 en Los Molinos. (B6)

- Mejora de la travesia M-623 en Becerril de la Sierra. (B7)

- Mejora de la travesia M-623 en Collado Mediano. (B8)
o LOTEC:

- Mejora de la travesia M-311 y M-404 en Chinchdn. (C1)

- Mejora de la travesia M-126 en Manjiron y M-127 en Serrada de la Fuente (T.M. de

Puentes Viejas). (C2)
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En el marco del Plan de Mejoras a la Movilidad en el Ambito Rural de la Comunidad de Madrid se
pretende mejorar la permeabilidad transversal, asi como la seguridad vial de las diferentes travesias
consideradas, mediante la redistribucién de espacios y adecuacion de las geometrias de las mismas;
teniendo en cuenta en cada caso la informacién que se aporta en los anejos del Presente Pliego de
Prescripciones Técnicas.

Se deberan respetar, en la medida de lo posible, los valores orientativos que se indican a continuacién:
Presupuesto de Ejecucién Material estimado:

o LOTE A (conjunto de las 3 travesias consideradas):

> Presupuesto de Ejecucidon Material Obra (PEM) estimado: 1.711.019,75 €

o LOTE B (conjunto de las 8 travesias consideradas):

> Presupuesto de Ejecucidon Material Obra (PEM) estimado: 1.720.511,75 €

o LOTE C (conjunto de las 2 travesias consideradas):

» Presupuesto de Ejecucion Material Obra (PEM) estimado: 1.309.872,45 €

1.4 Documentacion que aportara PLANIFICA MADRID

PLANIFICA MADRID pondré a disposicion del Adjudicatario cuanta informacion disponga relacionada
con el objeto de este contrato. No obstante, el Adjudicatario deberd realizar las comprobaciones y
tareas necesarias para garantizar la buena ejecucién de los trabajos.

El Adjudicatario del Contrato estd obligado a recabar de los Ayuntamientos correspondientes las
posibles variaciones normativas que puedan afectar al proyecto.

2) GENERALIDADES

2.1 Definiciones referentes al Pliego

En el texto del presente Pliego, los términos que se relacionan a continuacion se entenderan con el
significado que respectivamente se indica:

a) Por el Contrato se designara el contrato de estudios y servicios técnicos a que se refiere el
presente Pliego.

b) Por los Trabajos, se designara el conjunto de actividades que deben realizarse en
cumplimiento del contrato por parte del Adjudicatario, asi como, indistintamente, los
soportes y materiales en que se concretasen.

c) Porel Adjudicatario se entiende la parte contratante obligada a ejecutar los trabajos.

d) Por PLANIFICA MADRID se entiende a PLANIFICA MADRID, PROYECTOS Y OBRAS, M.P., S.A,,
entidad que contrata los trabajos de referencia.

e) Por Autor del Proyecto se entiende el Titulado Superior Redactor/Director de los Trabajos,
que, ayudado por el equipo necesario para ello, llevara a cabo la ejecuciéon del contrato y que
sera también el interlocutor con el Técnico de Seguimiento de la Actuacion.

f)  Por Técnico de Seguimiento de la Actuacién se entiende el técnico designado por PLANIFICA
MADRID para la coordinacion, seguimiento y vigilancia del contrato.
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g) PorControl de Calidad se entiende la empresa de Control de Calidad de Proyectos contratada
por PLANIFICA MADRID, en caso de que PLANIFICA MADRID lo determine necesario para
garantizar la calidad del Proyecto, cuyo informe favorable debera recabar el Proyectista antes
de proceder al Visado Colegial del Proyecto de Ejecucién.

h) Por Visado Colegial, sera el Visado del Colegio Oficial Correspondiente.

i)  Por PCAP se hace referencia al Pliego de Clausulas Administrativas Particulares

2.2 Documentos Contractuales

Ademas del propio Contrato y del Pliego de Clausulas Administrativas Particulares (en adelante PCAP)
que regularan las condiciones econdmicas y administrativas establecidas libremente entre las partes
firmantes, el presente Pliego regird para todos los requerimientos de tipo técnico a los que deben
ajustarse los trabajos, asi como a su forma de ejecucion.

La ejecucion del contrato estard sujeta a la normativa y legislacién de cardcter técnico que le sea de
aplicacién y enumerada a continuacién, asi como cualquier otro tipo de reglamento, norma o
instruccién oficial que, aunque no se mencione explicitamente en este Pliego, pueda afectar al objeto
del contrato, como igualmente a las posibles actualizaciones de las mismas.

v"  Administrativas:

= ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y
del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, asi como el
Reglamento General de la Ley de Contratos aprobado por Real Decreto 1098/2001, de
12 de octubre (B.O.E. de 16 de octubre de 2001) sobre contenido de los proyectos
como documento bdsico para el contrato de ejecucién de las obras y sus posteriores
modificaciones (LCSP).

= Normativa General de Contratacion de Espafia y Madrid.
= Normativa Particular de cada uno de los Ayuntamiento implicados.
= Ley 8/2023, de 30 de marzo, de Patrimonio Cultural de la Comunidad de Madrid

® |nstrucciones y criterios complementarios que, durante el cumplimiento del contrato,
se reciban por parte de PLANIFICA MADRID.

= Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid
v" Técnicas:

= Planeamiento Urbanistico de los municipios afectados, bien sean Normas Subsidiarias
o se trate de Planes Generales de Ordenacion Urbana, asi como cualquier otro tipo de
herramienta de planeamiento urbanistico que se encuentre administrativamente
aprobada.

= Real Decreto 470/2021, de 29 de junio, por el que se aprueba el Codigo Estructural.

= Real Decreto 256/2016, de 10 de junio, por el que se aprueba la Instruccidon para la
recepcion de cementos (RC-16).

= Normativa del Instituto Eduardo Torroja.

= Real Decreto 2661/1998, de 21 de diciembre, Instruccion de Hormigdn Estructural
“EHE”, y sus modificaciones posteriores.
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= Real Decreto 1427/1997, de 15 de septiembre, Instruccién técnica complementaria
MI-IP 03 “Instalaciones petroliferas para uso propio”, y sus modificaciones posteriores.

= Orden de 2 de julio de 1976 por la que se confiere efecto legal a la publicacién del
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes de la
Direccién General de Carreteras y Caminos Vecinales (P. G. 3), editado por el Servicio
de Publicaciones del Ministerio.

= Norma UNE cumplimiento obligatorio en el Ministerio de Obras Publicas. Ley 37/2015,
de 29 de septiembre, de carreteras (BOE del 30/9/2015)

= Orden de 16 de diciembre de 1997 por la que se regulan los accesos a las carreteras
del Estado, las vias de servicio y la construccidn de instalaciones de servicios.

= Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Carreteras (BOE del 23 de septiembre de 1994).

= Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre por la que se aprueba la norma 6.1 IC
secciones de firme, de la instruccion de carreteras (BOE de 12 diciembre de 2003)

= Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
electrotécnico para baja tension.

= Normas para la construccion de redes de saneamiento de Canal de Isabel Il Gestién.
Versién. Afio 2020

= Normas para la construccién de redes de abastecimiento de Canal de Isabel Il Gestién.
Versién. Afio 2020

v'  Barreras Arquitecténicas

= Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley General de derechos de las personas con discapacidad y de su
inclusién social.

= Ley 8/1993, de 22 de junio, de Promocidn de la Accesibilidad y Supresion de Barreras
Arquitectdnicas.

= Decreto 13/2007, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba el
Reglamento Técnico de Desarrollo en materia de promocidn de la accesibilidad y
supresion de barreras arquitectdnicas.

= Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, por el que se aprueban las condiciones basicas
de accesibilidad y no discriminacion de las personas con discapacidad para el acceso y
utilizacién de los espacios publicos urbanizados y edificaciones, y sus modificaciones
posteriores.

= Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por el que se desarrolla el documento técnico
de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacidn para el acceso y utilizacién
de los espacios publicos urbanizados.

= Real Decreto 173/2010, de 19 de febrero, por el que se modifica el Cédigo Técnico de
la Edificacién, aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, en materia de
accesibilidad y no discriminacion de personas con discapacidad.

= Guia técnica de accesibilidad para la red de Caminos Naturales — Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion.
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Medio Ambiente

= Decreto 2414/1961, de 30 de noviembre, Reglamento de actividades molestas,
insalubres, nocivas y peligrosas, y sus modificaciones posteriores.

= Orden 15 de marzo de 1963, Instrucciones complementarias para la aplicacion del
Reglamento de actividades molestas, insalubres, nocivas y peligrosas.

= Ley del 37/2003, de 17 de noviembre, sobre Ruido, y sus modificaciones posteriores.

= Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién
de residuos de construccidn y demolicién.

= Ley 2/2002, de 19 de junio, de la Presidencia de la Comunidad de Madrid, sobre la
Evaluacién ambiental.

Seguridad y Salud

= Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, sobre Disposiciones minimas de Seguridad
y Salud en las obras, y sus modificaciones posteriores.

=ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencidon de Riesgos Laborales, y sus
modificaciones posteriores.

= Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, sobre Disposiciones minimas en materia de
sefializacion de seguridad y salud en el trabajo.

= Real decreto 1215/1997, de 18 de julio, por el que se establecen las disposiciones
minimas de seguridad y salud para la utilizacidn por los trabajadores de los equipos de
trabajo.

= Real decreto 773/1997 de 30 de mayo, sobre Disposiciones minimas de seguridad y
salud relativas a la utilizacién de los trabajadores de equipos de proteccidn individual.

= Real Decreto 487/1997, de 14 de abril, de Manipulacién de cargas.

= Real Decreto 396/2006, de 31 de marzo, sobre Disposiciones minimas de seguridad y
salud aplicables a los trabajos con riesgos de exposicion al amianto.

= Ley 32/2006, de 18 de octubre, sobre Regulacion de la subcontratacién, y sus
modificaciones posteriores.

Y demds normativa vigente o que entre en vigor durante la ejecucidon del contrato y que resulte
aplicable tanto a la obra principal como al contrato de servicios.

2.3 Coordinacion y Seguimiento

PLANIFICA MADRID designara a un Técnico de Seguimiento de la Actuacién, que sera el encargado de
la coordinacion y seguimiento del trabajo a realizar, asi como del cumplimiento de este Pliego.

Son funciones del Técnico de Seguimiento de la Actuacion:

v

v

v

Interpretar el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares (en adelante PPTP) y demas
condiciones técnicas establecidas en el contrato y en disposiciones oficiales.

Coordinar la redaccién del proyecto y las variaciones que se puedan plantear.

Exigir la existencia de los medios y organizacidon necesarios para la ejecucidn del contrato en
cada una de sus fases.

Dar las érdenes oportunas para lograr los objetivos del contrato.
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v" Proponer los criterios que convenga tener en cuenta en el desarrollo del Proyecto y en especial
los referentes a tipos y calidades de materiales y precios descompuestos utilizados en la
confeccion del presupuesto final del Proyecto de Ejecucién y del Estudio de Seguridad y Salud.

v Sugerir soluciones sobre la tecnologia y sistemas que se propongan.

v Establecer contacto con los organismos sectoriales de la Comunidad de Madrid que han de
validar el proyecto, con la empresa de Control de Calidad y otros agentes intervinientes.

v" Tramitar y resolver cuantas incidencias surjan en las distintas fases.

v" Proponer modificaciones que convenga introducir en el desarrollo de los trabajos, en cuanto
al disefo y tecnologia.

v Revisar y tramitar las certificaciones y las facturas, tanto de este contrato como del posterior
contrato de obras y servicios asociados, segun los plazos de ejecucion y abono que se hayan
acordado en los contratos.

v Tramitar cuantas incidencias surjan durante el desarrollo del contrato.

v" Convocar cuantas reuniones estime pertinentes para el buen desarrollo de los trabajos y su
supervisién, a la que estara obligada a asistir la representacion del Adjudicatario, asistida de
aquellos facultativos y técnicos especialistas que tengan alguna intervencién en la ejecucidn
del contrato.

Las indicaciones que el Técnico de Seguimiento de la Actuacion realice en las distintas fases,
complementardn el desarrollo de la oferta adjudicada, sin que esto suponga, en ningln caso, un
incremento del precio del contrato.

2.4 Realizacidn de los Trabajos

2.4.1 Bases para la Redaccidn del Proyecto

Para la redaccidn de los proyectos se contara con el Programa de Necesidades, las condiciones
urbanisticas y otros datos generales, todo ello aportado en los anejos. Cada uno de los Proyectos
debera referirse necesariamente a una obra completa, tal y como se establece en la Ley 09/2017 de
Contratos del Sector Publico, entendiéndose por tal aquella obra que es susceptible de ser puesta al
uso publico al finalizarla y ser entregada a su destinatario final.

PLANIFICA MADRID facilitara al Adjudicatario cuanta informacidn disponga relacionada con el objeto
de este Contrato.

Durante la elaboracién del trabajo, el Director del Contrato / Autor del Proyecto se mantendra en
contacto directo y permanente con PLANIFICA MADRID a través del Técnico de Seguimiento de la
Actuacion, su coordinador, recabando su conformidad sobre las soluciones basicas adoptadas con Ia
frecuencia que éste estime conveniente.

En la redaccién del Proyecto de Ejecucidn se incluird la prevision de los trabajos necesarios para la
fabricacidn, suministro e instalacion de CARTELES DE OBRA (minimo uno por cada municipio), el cual
debera estar debidamente detallado en el proyecto, segun las directrices de diseiio establecidas por
PLANIFICA MADRID. Este contendra la Informacién y Publicidad del Programa de Inversién Regional.
Del mismo modo, la memoria deberd especificar que la instalacién y mantenimiento de dichos
CARTELES DE OBRA correra a cargo del Contratista responsable de la ejecucion de las obras.

A partir de la entrega del proyecto a nivel de Anteproyecto, se le hara entrega del mismo a la empresa
responsable del Control de Calidad del mismo, quien realizard una primera revisién y hara entrega del
oportuno informe. A partir de este momento, el Control de Calidad ira haciendo revisiones periddicas
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hasta llegar a la redaccidn final del proyecto y asi obtener el informe final favorable para su posterior
visado colegial. Todo ello bajo la coordinacién del Técnico de Seguimiento de la Actuacion.

El Adjudicatario, una vez aprobados los trabajos de redaccion del Proyecto y Visado del mismo por el
Colegio Oficial oportuno, entregara lo descrito en el apartado correspondiente del presente Pliego.

Si PLANIFICA MADRID, u otros organismos de la Comunidad de Madrid lo estimasen oportuno, se
realizard una presentacién publica del proyecto. Para esta situacidn, si PLANIFICA MADRID lo requiere,
se realizaran paneles explicativos con infografias donde se expongan las caracteristicas mas
definitorias del proyecto, y un extracto en DIN A3 del proyecto segun las instrucciones que el Técnico
de Seguimiento de la Actuacidn facilite al respecto.

2.4.2 Disefio sostenible

En el Proyecto se tendera a utilizar estrategias, técnicas y sistemas constructivos sostenibles con el fin
de optimizar los recursos y materiales, disminuir el consumo energético, promover el uso de energias
renovables y reducir al maximo los residuos y las emisiones. Para ello se buscara un disefio que busque
y optimice la eficiencia de la nueva infraestructura.

Todo ello estara supeditado a un uso y mantenimiento lo mas sencillo y accesible posible, que reduzca
costes de mantenimiento y facilite dichas tareas.

2.4.3 Base de Precios

Para la obtencion del Presupuesto de Ejecucion Material del Proyecto (P.E.M) se utilizara en todo caso
la Base de Precios Centro (o base de precios del Colegio de Aparejadores de Guadalajara) mas
actualizada disponible en el momento de la firma del contrato. En caso, de no existir la partida
presupuestaria necesaria en dicha Base de Precios, se redactara la unidad en cuestion mediante
composicidn de los precios unitarios y auxiliares, con los rendimientos de dicha base de precios. La no
atencién a lo explicitado en el presente parrafo se entendera como incumplimiento de contrato por
parte del Adjudicatario.

2.4.4 Medios humanos y materiales

Al frente del equipo Adjudicatario estara el DIRECTOR DEL CONTRATO, Corredactor de los Proyectos
de Ejecucion, que sera un Titulado Superior, tal y como se ha indicado en el PCAP, con experiencia
acreditable y demostrable en la Redaccién de Proyectos de Ejecucion para la administracion publica.

Dicho Titulado Superior formara parte de un equipo multidisciplinar (igual o superior al minimo exigido
en el PCAP), formado por técnicos que facilitaran el apoyo necesario para la correcta ejecucion de los
trabajos.

El Adjudicatario contara con un equipo facultativo que debera incorporar, al menos, los siguientes
técnicos habilitados profesionalmente para los trabajos requeridos.

- Ingeniero de Caminos (MASTER), Ingeniero Civil o Ingeniero Técnico de Obras Publicas
(GRADO) como DIRECTOR DEL CONTRATO y Corredactor de los Proyectos de Ejecucion,
habilitado profesionalmente, con una experiencia minima de cinco (5) afios, que tendra la
obligacidn de realizar las funciones descritas posteriormente. Dicho Ingeniero coordinara los
trabajos del equipo y sera el interlocutor principal ante PLANIFICA MADRID.

- Ingeniero de Caminos (MASTER), Ingeniero Civil o Ingeniero Técnico de Obras Publicas
(GRADO) como Corredactor de los Proyectos de Ejecucidn, habilitado profesionalmente, con
una experiencia minima de cinco (5) afios, que tendra la obligacién de realizar las funciones
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descritas posteriormente. Dicho Ingeniero coordinara los trabajos del equipo y sera el
interlocutor principal ante PLANIFICA MADRID.

- Ingeniero Topdgrafo (MASTER O GRADO INDISTINTAMENTE) como colaborador en los
PROYECTOS de Ejecucién, habilitado profesionalmente, con una experiencia minima de cinco
(5) afios. Dicho Ingeniero sera responsable de los trabajos referidos al control geométrico y
dimensional de la topografia base para el proyecto, encaje, viabilidad del disefio, asi como el
control o deteccién de potenciales afecciones a terceros, o a entidades de cualquier indole.

- UnTécnico especialista en la elaboracién de mediciones y presupuestos, con una experiencia
minima de cinco (5) afios, y que cuente, al menos con una titulacién superior de GRADO.

Y cuantos colaboradores y personal auxiliar consideren necesario incorporar al equipo profesional.

Todos los técnicos que intervengan en la Redaccidén del Proyecto deberdn estar en posesion de la
correspondiente titulacién que les capacite de acuerdo con la legislacién vigente para poder firmar o
realizar el trabajo.

El Adjudicatario realizard la totalidad de los trabajos de produccidn, cdlculos, mecanografia,
delineacién, encuadernacion, etc.

Deberd contar con Equipos Informaticos y software capaz de generar la documentacion de proyecto y
de obra.

2.4.5 Plazos para la Redaccion de Proyecto

El plazo para la redaccion de los proyectos objeto del presente contrato sera de:

e LOTE A: CUATRO (4,0) MESES
e LOTE B: SEIS (6,0) MESES
e LOTE C: CUATRO (4,0) MESES

Con la siguiente distribucién de plazos:
a) Inicio del plazo, al dia siguiente de la formalizacién del Contrato.

b) Reuniones de seguimiento y coordinacidn para la elaboracién del Proyecto de Ejecucidn, con
una periodicidad minima de dos veces al mes y tantas como establezca el Técnico de
Seguimiento de la Actuacién.

d) Enun maximo de UN MES (1,0 MES) para los LOTES Ay C, y UN MES Y MEDIO (1,5 MESES)
para el LOTE B, desde el inicio del plazo, se entregara un primer documento con cardcter de
anteproyecto. Este proyecto, servird para realizar las Consultas Sectoriales, especialmente a
la D.G. de Carreteras y establecer los primeros contactos con el Control de Calidad. El Control
de Calidad, emitird un primer informe sobre la documentacidn elaborada hasta el momento.

e) En el plazo maximo ESTIPULADO PARA CADA UNO DE LOS LOTES y contado desde la fecha
del inicio de los trabajos, es decir desde la firma del pertinente contrato, se entregara un
ejemplar completo del Proyecto de Ejecucién en formato digital (pdf y editable), que debera
contar con el preceptivo informe favorable del control de calidad del Proyecto y el conforme
de PLANIFICA MADRID.

f)  El ejemplar al que hace referencia el parrafo anterior deberd ser remitido al Colegio
Profesional correspondiente a efectos de recibir el pertinente visado colegial; dicha entrega
debera acreditarse de forma fehaciente ante PLANIFICA MADRID. Una vez obtenido, se
procederd a la entrega del resto de ejemplares.
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2.5 Control de Calidad

El Control de Calidad del Proyecto, se realizard, en caso de que PLANIFICA MADRID lo determine
necesario, por la empresa contratada a tales efectos por PLANIFICA MADRID. Serd una empresa
acreditada en Control de Calidad de Proyectos, registrada en el Registro General de Entidades de
Control de Calidad del Ministerio de Vivienda y Agenda Urbana.

El Control de Calidad revisard toda la documentacidon del Proyecto, comprobando el grado de
definicidon del mismo y todos los aspectos que puedan tener incidencia en la calidad final de la solucién
proyectada y su posterior ejecucion, incluidas las mediciones y el presupuesto de ejecucion.

En este informe se verificara:

v" Que el Proyecto comprende toda la documentacién necesaria, exigida en la normativa de
aplicacion, asi como la coherencia e integridad de dicha documentacion.

v Que en el Proyecto se cumple la normativa técnica de aplicacidon, asi como las demds
disposiciones generales de caracter legal o reglamentario.

v" Que el Proyecto cumple las condiciones para ser licitado seguln la Ley de Contratos del Sector
Publico (LCSP).

v"Que las mediciones son correctas y son fiel reflejo de lo recogido en los planos y de la realidad
geométrica.

v" Que los precios de materiales y de unidades de obra que figuran en el Proyecto son adecuados
para el efectivo cumplimiento del contrato y conformes a lo indicado en el apartado 2.4.3 del
presente PPTP.

¥v" Que las obras contenidas en el Proyecto son una obra completa y, como tal, una vez ejecutada
se puede poner al uso publico.

El adjudicatario estard obligado a seguir las indicaciones incluidas en el informe previo y en los
sucesivos redactados por el Control de Calidad. El informe final favorable acompanfiara al Proyecto de
Ejecucidn. Este informe serd suficiente para asegurar la calidad del proyecto. El Redactor del Proyecto
debera obtener del Control de Calidad el informe favorable que le permita realizar el visado colegial y
posibilite la posterior licitacion de las obras.

2.6 Visado colegial

Cuando cada uno de los Proyectos esté finalizado, con el preceptivo informe favorable del Control de
Calidad, se enviard a Planifica Madrid para que pueda darle su conformidad. Una vez obtenida esta
conformidad, el Adjudicatario procedera al visado del Proyecto de Ejecucion en el Colegio Oficial
correspondiente.

3) DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR

A continuacidn, se relacionan los trabajos a realizar por el Adjudicatario:

3.1 Redaccion de Proyecto

Durante la elaboracién de los trabajos, el Adjudicatario se mantendrd en contacto directo y
permanente con PLANIFICA MADRID a través del Técnico de Seguimiento de la Actuacidn asignado
para su seguimiento, recabando su conformidad sobre las soluciones bdasicas adoptadas con la
frecuencia que PLANIFICA MADRID estime conveniente.
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3.1.1) Funciones del Autor del Proyecto

El Autor del Proyecto serd la persona que el Adjudicatario designe y acepte PLANIFICA MADRID, y
ejercera las siguientes funciones:

¥v" Organizar la ejecucion del Proyecto y poner en practica las indicaciones del Técnico de
Seguimiento de la Actuacién.

v' Ostentar la representacién del Equipo Técnico contratado en sus relaciones con PLANIFICA
MADRID, en lo referente a la ejecucién de los trabajos.

v" Observary hacer observar las Normas de Procedimiento.

v" Proponer al Técnico de Seguimiento de la Actuacidn las modificaciones en el contenido, y la
realizacion de los trabajos necesarios para el desarrollo de los mismos.

3.1.2) Trabajos previos
- Levantamiento topografico

Habran de realizarse trabajos topograficos previos de campo, no siendo valida la restitucion
fotogramétrica, para la obtencién de los planos que se presentaran a escala adecuada (se propone
1:1000). Estaran orientados, tendran curvas de nivel y sefializaran todos y cada uno de los elementos
del terreno o extrafios a él. En los planos figurardn referencias a los puntos singulares fijos préximos al
camino, como bordillos de calles, carreteras, pozos, arquetas, farolas, arbolado, vegetacion, etc. En los
mismos, vendra sefializada claramente, mediante un esquema distribucion de hojas, la situacién del
tramo representado de camino, superpuesto sobre las zonas de los términos municipales y referencia
a los cascos urbanos que procedan, a escala adecuada, para su cdmoda composicién e identificacion.

Se sefializara el nimero de puntos suficientes para determinar la topografia de la traza del camino,
con indicacion de sus tres coordenadas topograficas (coordenadas ETRS89).

Se incluird un trabajo completo con pequeifia memoria en la que se haga referencia al estado y
caracteristicas principales o singulares de los tramos indicados y a la situacién con relaciéon al término
municipal y a su longitud y extensién superficial, relacion de bases con resefia y fotografia de las
mismas, relacién de puntos y planos a escala adecuada (ref. 1:1000) con una equidistancia de curvas
de 0,20 m, con curvas directoras cada metro. Se hara una descripcidén topografica con especificacidon
concreta de sus anchuras, pendientes y desniveles de los caminos existentes. Se indicard la actual
utilizacién del terreno y la ubicacidn de los servicios de agua, electricidad, gas, alcantarillado (indicando
su cota), telecomunicaciones y arbolado existente.

Por ultimo, se detallardn todos los elementos que supongan, o puedan suponer, obstaculos para una
rapida iniciacion de las obras.

- Estudio Geotécnico

De comun acuerdo con los servicios técnicos de Planifica Madrid, se determinard el alcance y necesidad
de llevar a cabo la ejecucién de los mismo en ubicaciones concretas en las que pudiera resultar
necesario para las soluciones a implantar. El objeto de estos trabajos es determinar las caracteristicas
geotécnicas del subsuelo con el fin de obtener datos para las cimentaciones que se disefien en la
redaccién del Proyecto de Ejecucion.

Se realizaran mediante la ejecucién de calicatas, sondeos mecanicos, pruebas continuas de
penetracion o métodos geofisicos, segun establece el CTE, con sus correspondientes ensayos
realizados por laboratorios acreditados.

En cualquier caso, el coste de los mismos correra de cargo del adjudicatario de los servicios de
Redaccién del Proyecto.
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- Estudio e informe presupuestario del disefio definitivo

Se realizard un estudio presupuestario comparando el programa de necesidades con la solucién
planteada por el adjudicatario en su oferta, que concluird con la decision de la propiedad sobre el
diseno definitivo a incluir en el proyecto.

Este estudio garantizard la desviacién, o no, presupuestaria respecto del PEM estimado en estos
Pliegos.

- Estudio Hidroldgico

En caso de que alguno de los Proyectos tuviese alguna afeccidon con un cauce natural de aguas, se
procedera a determinar, de comun acuerdo con los servicios técnicos de Planifica Madrid, el alcance y
necesidad de llevar a cabo la ejecucidn de un estudio hidrolégico que justifique adecuadamente la
solucidn técnica a emplear durante las obras en dicha interseccion. A tales efectos, los redactores del
Proyecto serdn los responsables de la tramitacidén y obtencidn del pertinente permiso de ejecucién de
obras ante la Confederacién Hidrografica del Tajo, estando incluidos los honorarios por la redaccién
de dicho estudio hidroldgico y su tramitacidon dentro de los honorarios a percibir por la redacciéon del
Proyecto objeto de la presente licitacién.

3.1.3) Consultas sectoriales
Una vez elaborada la propuesta del proyecto a nivel de Anteproyecto, sera objeto del presente trabajo
la elaboracién de todo tipo de documentos y presentaciones necesarias para la revisidn por los
organismos especificos de la Comunidad de Madrid hasta conseguir los Informes Sectoriales
favorables.

3.1.4) Presentacion publica del Proyecto

Si PLANIFICA MADRID u otros organismos de la Comunidad de Madrid lo estiman oportuno, se hara
una presentacion publica del Proyecto. Con este fin, se realizardn paneles explicativos, con infografias
donde se expongan las caracteristicas mas definitorias del proyecto.

3.1.5) Redaccion del Proyecto de Ejecucion

Los documentos que conforman el Proyecto de Ejecucion serdn aquellos que permitan la correcta
ejecucion de las obras en cada una de sus fases.

Para su redaccion se contard con el programa y demds documentacién que figura en los Anejos a este
Pliego.

Serd asimismo el documento legal objeto de la licitacion y adjudicacién de las obras proyectadas, una
vez visado por el Colegio Oficial correspondiente.

3.1.6) Contenido del trabajo a ejecutar
Los documentos que, como minimo, habran de integrarse en el proyecto seran los determinados en el
articulo 233 del Real Decreto Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, asi como
en el Reglamento General de la Ley de Contratos y posteriores modificaciones, y se adaptara a lo
establecido en el CTE.

Todos los documentos que se generen mantendran entre todos ellos la necesaria concordancia para
gue no se produzca una duplicidad en la documentacion.

Se incluird el listado de todos los documentos del proyecto. Se incluird un criterio de prelacién o
prioridad para el caso en que se presenten discrepancias o incompatibilidades entre los diversos
documentos del proyecto.

Basicamente los documentos que integraran el Proyecto son los siguientes:

v" Documento |I. Memoria y anejos
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Documento Il. Planos
Documento lll. Pliego de Prescripciones Técnicas.

Documento IV. Presupuesto

AR NEE NN

Documento V. Estudio o Estudio Bdsico, segun el caso, de Seguridad y Salud

3.2 Presentacion de documentos

La entrega de la documentacién de proyecto se realizara en formato digital. Este proyecto digitalizado
se acompafiara de copias en papel, como se detallara mas adelante.

Se presentara un indice de documentos y un indice completo de planos, indicando niumero de plano,
contenido y escala.

Todas las hojas de los documentos estardn numeradas correlativa e independientemente para cada
documento, diferenciando debidamente sus principales apartados para una facil localizacidn.

Todas las hojas incluiran pie de pagina y encabezamiento indicando titulo del proyecto, documento y
fecha de redaccién del mismo.

Todos los planos llevaran en su parte inferior derecha un sello o cardtula de identificacién. En cada
plano, asi como en los documentos escritos, debera figurar la firma y pie de firma del Autor del
Proyecto.

Siempre que se empleen simbolos, deberd indicarse el significado adoptado para los mismos en
leyenda situada en el mismo plano.

El numero y formato de los planos seran de libre decisién del Adjudicatario. Se recomiendan tamafios
normalizados de planos, que sean manejables cuando se impriman en papel. Se recomienda emplear
tamafio DIN-A3, pero en ningun caso se admitiran formatos iguales o mayores a DIN-A1.

Independientemente de la escala numérica de cada plano, se incluird una escala grafica, en prevision
de posibles reducciones o ampliaciones.

e Enrelacion a las copias en papel: todos los documentos y planos que componen el Proyecto
deberan presentarse en carpetas, cajas o archivadores formato DIN A-4, provistas de cierre
que impidan la salida de hojas o planos sueltos. Los planos se presentaran doblados y sin coser.

Se entregaran, al menos, los siguientes documentos:

ANTEPROYECTO (primera entrega)

Se presentara en el plazo estipulado un ejemplar en soporte informatico editable:
e Planos en formato “.dwg”
e Presupuesto en formato de intercambio “.bc3”
e Documentos de texto en formato compatible con Microsoft Word.
e Hojas de célculo en formato compatible con Microsoft Excel

Ademas, se aportara un ejemplar completo en formato PDF vectorial (digital, no escaneado en formato
raster).

PLANIFICA MADRID hara entrega de una copia del Anteproyecto a la empresa adjudicataria de su
Control de Calidad para que inicie la revisidon del mismo.
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PANELES PARA EXPOSICION PUBLICA

Tal y como se ha indicado en epigrafes anteriores, si se precisara, se entregara disefio de paneles
explicativos con planos, imagenes, pequefia memoria y cifras que definan la propuesta. La edicién final
y la impresiéon de los mismos quedara pendiente de su aprobacion definitiva por parte de PLANIFICA
MADRID.

Se adjuntara también una memoria resumen en DIN A4, una copia en papel y un ejemplar en formato
PDF.

PROYECTO DE EJECUCION

Se presentard una primera entrega en el plazo estipulado:

v" Un ejemplar en soporte informatico editable, segin formatos descritos en el apartado
“ANTEPROYECTO".

v" Un ejemplar completo en PDF vectorial (digital, es decir, no escaneado en raster).
v" Un ejemplar en papel (a criterio de PLANIFICA MADRID).

PLANIFICA MADRID, hara entrega de una copia del Proyecto a la empresa adjudicataria del Control de
Calidad del mismo, para que realice la revisién completa del mismo.

Una vez hechos los ajustes y correcciones al Proyecto propuestos por el Control de Calidad, y obtenido
el informe favorable de dicha empresa, el Adjudicatario procederd a visarlo en el Colegio Oficial
correspondiente.

Una vez obtenido el visado correspondiente, se hard entrega de:

v" Un dispositivo “pen drive” con la documentacién del proyecto en formato PDF vectorial
(digital, es decir, no escaneado en formato raster).

¥v" Un dispositivo “pen drive” con la documentacion del proyecto en los archivos editables
descritos anteriormente.

v" Cuatro (4) ejemplares en papel debidamente firmados del proyecto visado, correctamente
encuadernados en tamano DIN-A4, de acuerdo con las instrucciones contenidas en este Pliego.

Ademas, se deberan entregar cuatro (4) ejemplares firmados del resumen del proyecto en formato
DIN A3, cuyo contenido serd una breve descripcién de la memoria, un resumen del presupuesto por
capitulos, planos generales y alguna seccion de detalle. Este resumen de proyecto deberd
proporcionarse asimismo en formato digital (PDF vectorial) con fecha y firma.

El Proyecto de Ejecucién debera venir acompafiado del certificado del Control de Calidad del Proyecto,
elaborado por el Control de Calidad, y del visado correspondiente.

4) PROPIEDAD DE LOS TRABAJOS

Todos los estudios y documentos elaborados en la ejecucidn del presente contrato seran propiedad,
en cualquiera de sus fases, de PLANIFICA MADRID, PROYECTOS Y OBRAS, M.P., S.A,, el cual podra
reproducirlos, publicarlos y divulgarlos, parcial o totalmente, en la medida en que crea conveniente,
sin que pueda oponerse a ello el Adjudicatario alegando sus derechos de autor.

El Adjudicatario no podra utilizar para si, ni proporcionar a terceros, datos de los trabajos contratados,
o publicar, total o parcialmente, el contenido de los mismos sin autorizacién escrita de PLANIFICA
MADRID.

El Adjudicatario debera facilitar al Técnico de Seguimiento de la Actuacidon, cuando éste lo requiera,
todos los datos, calculos, procesos y material bibliografico que, no constando en los documentos del
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Proyecto, hubiesen sido empleados en la elaboracion del mismo, salvo aquellos cuyo caracter
reservado se haya hecho constar en la oferta y recogido en el documento de formalizacion del

Contrato.
En Madrid, a fecha de la firma

JESUS MANUEL e
MARCOTE JUSTE CARLOS ﬁ%ﬁ?ﬁ%o
- DN/ MARCIEL (R: G
2026.04.30 4 mggmwésmﬁ
14:34:07 +02'00" Q28010751)  pwsrosssncs,

Fdo.: Jesus M. Marcote Juste Fdo.: Carlos Marciel Miranda

TITULAR DEL AREA DIRECTOR TECNICO

PROGRAMA DE INVERSION REGIONAL

5) ANEJOS AL PRESENTE PLIEGO

CONFORME:

EL ADJUDICATARIO

Por Lotes y Travesias: Objeto y Descripcion de los Proyecto y Programa de Necesidades
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

La presente actuacion se enmarca en el ambito del Plan de Carreteras 2025-2032, y tiene por
objeto el analisis de la travesia de Villamanta, correspondiente a la carretera M-507 que se
desarrolla entre los puntos kilométricos 8+067 y 9+394, coincidiendo integramente con el tramo
urbano y formando parte de la Red Secundaria. La via describe el trayecto desde la M-600 en
Navalcarnero hasta la M-501 en Rozas de Puerto Real, atravesando el nucleo urbano de
Villamanta, cuya poblacion asciende a 2.714 habitantes.

El tramo objeto de estudio comprende el PK 8+067 al 9+394, con una longitud total de 1.205
metros, coincidente con el ambito urbano de Villamanta. Se trata de un tramo rectilineo y ofrece
una buena visibilidad al usuario. La seccion transversal media de la plataforma es de 7,8
metros, complementada con arcenes de 0,4 metros de anchura media. La infraestructura
peatonal es completa, con aceras al 100% en ambos margenes, si bien el aparcamiento se
restringe a la margen izquierda en un 25%.

Desde el punto de vista del tréfico, la intensidad media diaria (IMD) en 2024 fue de 9.230
vehiculos/dia, registrada en el P.K. 2+960 con una intensidad media diaria de pesados (IMDp)
de 659 vehiculos/dia, lo que supone un 7,14% de trafico pesado.

En cuanto a la M-530, la IMD en el mismo periodo registrada proximo a la salida por el sur fue
de 497 vehiculos/dia, de los cuales 36, (un 7,24%) fueron pesados.

La travesia cuenta con medidas de calmado de trafico mediante semaforos de control de
velocidad y badenes.

A pesar de que no se aprecian elementos de conflictividad criticos, los indicadores técnicos
sefalan una transitabilidad mala.

Imagen 1. Planta del tramo de la M-507 a su paso por Villamanta. Fuente: Plan de Carreteras 2025-2032. Avance de plan.
Anexo VI: travesias
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2. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS

Adecuacion interseccién

con calle Guadalguivir
Mejora parada autobds

Interseccion con calle Guadiana
Regulacion con miniglorieta

Mejora de acerados.
Cedenacitéa-dal estacionamiento.
Pavimentacion. \
Calmado de trifico.
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS EN LA TRAVESIA DE LA M-507

3.1 MEJORA DE LA INTERSECCION CON LA CALLE GUADALQUIVIR
SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En la actualidad la anchura de la plataforma de espera del autobus es muy insuficiente, 80
cm. Esta ademas tiene en su parte trasera la via de servicio, lo cual conlleva una situacion de
peligro inaceptable para los usuarios.

Por su parte, el final de la calle Guadalquivir tiene en su lado izquierdo un sobreancho de
acera conformando el giro a derecha de grandes dimensiones y sin uso. En el lado derecho
la anchura de acera es muy insuficiente

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone cerrar la actual entrada a la via de servicio, retrasandola hasta antes del primer
arbol. Ello permite liberar espacio para que las cuias de entrada y salida tengan una longitud
mas adecuada. El sobreancho de acera al acceder al tramo permite disponer de espacio para
adelantar el inicio de la cuia de entrada sin menoscabo de una anchura adecuada de la
acera.

El espacio liberado permitiria ubicar de un modo seguro una marquesina del Consorcio
Regional de Transportes y ademas habria espacio suficiente para crear un entorno mas
agradable mediante la disposicion de jardineras y mobiliario urbano.

Los acerados que conforman la salida de la calle Guadalquivir pueden ajustarse para dar un
ancho adecuado la margen derecha, tomando espacio de la izquierda si fuera preciso.
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3.2 REORDENACION DE LA ViA DE SERVICIO

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En la via de servicio anexa a la travesia M-507 se produce un conflicto funcional derivado de
la elevada intensidad de trafico que soporta. En determinados periodos, esta via se emplea
como itinerario alternativo a la travesia principal, registrandose velocidades superiores a las
adecuadas para un viario de caracter local, pese a la existencia de elementos de calmado
como badenes.
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La seccion actual presenta ademas limitaciones importantes: aceras de anchura insuficiente
para garantizar un itinerario peatonal cémodo y accesible, y una mediana central
sobredimensionada que reduce el espacio Util disponible para una adecuada redistribucién
funcional.

SOLUCION PROPUESTA:

La nueva alineacion de la mediana o del borde de acerado se disefara de forma que genere
una percepcion visual de estrechamiento, reforzando el efecto de calmado del trafico sin
necesidad de introducir nuevos elementos fisicos invasivos.

Se propone la siguiente actuacién de reordenacion de la seccion transversal bajo criterios de
accesibilidad y calmado del trafico, descrita desde el lado de la calzada de la travesia hasta la
linea de edificacion:

Mediana de separacion con calzada principal: Dejar en anchura minima la mediana
(bordillos casi yuxtapuestos), haciendo sobreanchos con la misma en los puntos o
tramos que sea preciso para alojar los alcorques de los arboles a preservar.

Via de servicio: de entre 3,00 y 3,25 m de anchura (para permitir paso vehiculos de
servicios y emergencias). La via presentard cambios de alineacién (chicanes)
aprovechando los sobreanchos por arbolado a preservar en la mediana. De este modo
se favoreceria el deseado templado del trafico.

La calzada estara pavimentada con mezcla bituminosa en caliente o semicaliente densa
AC tipo D de 5 cm de espesor. Previamente se habra fresado hasta borde de acera y
se habran rellenado los huecos con hormigén en masa.

Esta pavimentacién comprendera todo el ancho destinado tanto a circulacién como a
estacionamiento.

Fila de estacionamiento, bien en linea (2,5 m) en segmentos de mediana con alcorques
que permitan un ancho menor o bien en oblicuo en tramos de separacion estricta con
la calzada principal que dejen libre una mayor anchura. Esta posibilidad habria de
valorarse con mas precision en la fase de redaccion de proyecto. Caso de no ser viable
el estacionamiento en oblicuo, se estudiaran otras posibilidades de cambios de
alineacién o chicanes.

lluminacion: Cambio de luminarias de acuerdo con la estética del resto de la travesia.
El disefio de la seccién tendra en cuenta la nueva implantacién de baculos si llega el
caso, pudiendo desplazarlos hacia la linea de estacionamiento debidamente protegidos
con entrantes de acerado en la misma a fin de preservar la anchura libre del itinerario.

Acerado. Se ampliara hasta tener una anchura suficiente de acuerdo con la normativa
en materia de accesibilidad.

Con esta actuacion se pretende transformar la via de servicio en un viario de caracter mas
urbano, priorizando la seguridad peatonal, la ordenacién del estacionamiento y la reduccion
efectiva de la velocidad.

En la acera del lado opuesto de la calzada, se procedera a la sustitucién de la valla de
proteccion peatonal actual.
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3.3 REGULACION CON MINIGLORIETA DE LA INTERSECCION CON C/ GUADIANA

SITUACION ACTUAL

SITUACION DETECTADA:

En la interseccion de la calle Guadiana con la travesia M-507, el acceso a dicha calle resulta
complejo debido a la configuracion actual de la travesia, que dispone de dos calzadas
separadas por una mediana central.

Esta mediana impide el giro a la izquierda hacia la calle Guadiana cuando se circula por la M-
507 en sentido Aldea del Fresno, obligando a los vehiculos a continuar hasta un punto
habilitado para el cambio de sentido o a utilizar la via de servicio para poder acceder. Esta
situacion genera recorridos innecesarios, maniobras indirectas y posibles conflictos de trafico.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la implantaciéon de una miniglorieta en la interseccién, suprimiendo la mediana
existente de separacion con la via de servicio en el tramo.

Con anterioridad a la miniglorieta, el trafico de la via de servicio unidireccional se dirigira a la
calzada principal, y tras superarla se habilitard un acceso a la misma desde la calzada.

Debido a que el centro de la miniglorieta no estara alineado con el eje de la calzada, a fin de
evitar posibles trayectorias en linea recta habran de habilitarse encauzamientos adecuados en
entradas y salidas al anillo mediante bordillos y aceras. En la calle Guadiana, éstos serviran a
su vez para dotar a las aceras de anchura adecuada en su arranque habilitar un paso de
peatones y delimitar el inicio de ambas lineas de estacionamiento.

La actuacion prevé la pavimentacion del anillo, asi como de las entradas y salidas al mismo.
7
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3.4 HABILITACION DE PLAZAS DE ESTACIONAMIENTO EN LINEA ENTRE LAS CALLES
SEGOVIA Y DR CARRASCO ORTIZ, LADO NORTE

SITUACION ACTUAL

DESCRIPCION PROPUESTA:

En el tramo comprendido entre las calles indicadas se pretende habilitar varias plazas de
estacionamiento en linea. Los tres tramos que permiten ubicar al menos un vehiculo suman un
total de 85 m, a los que habra que restar el espacio correspondiente a dos alcorques de sendos
arboles a integrar en la actuacion.

Sera precisa la demolicién de la acera actual, supresién de la franja ajardinada, pavimentacion
de la franja de estacionamiento, nueva ejecucién de acera, retranqueo de luminarias y
retranqueo de la acometida de recogida de pluviales con sus correspondientes pozos e
imbornales.

De igual modo sera preciso salvar el desnivel que quedara entre el solado del itinerario peatonal
anexo y la nueva acera a ejecutar.
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4. ACTUACIONES PROPUESTAS EN LA TRAVESIA DE LA M-507

4.1 ADECUACION DE ACERADOS
SITUACION ACTUAL

SITUACION DETECTADA:

El tramo de travesia de la M-530 entre la interseccion con la M-507 y la entrada por el sur
tiene una longitud de 330 m de los cuales 270 transcurren entre accesos a viviendas y
garajes. En estos ultimos las aceras existentes a ambos lados tienen las siguientes
caracteristicas:

* Entre 1,40y 1,60 de anchura maxima, con farolas por lado interior de bordillo disminuyendo
la seccion indicada.

* Puertas de acceso a viviendas a nivel con pavimento de acera.

* Pendiente longitudinal muy reducida. El drenaje de la cuneta funciona por infiltracion.

* La cota de borde de acera es parecida o inferior a la del borde de calzada. Esto se
acentuaria al ensanchar con pte. minima del 2%.

Cualquier actuacién pasaria por mantener la cota de rasante y ampliando la seccion. Ello
implicaria aumentar la escorrentia con una cuneta de las caracteristicas indicadas.
SOLUCION PROPUESTA:

La siguiente actuacion debera acompanarse de un estudio del drenaje en el tramo de actuacién

Se propone el ensanche de las aceras a ambos lados hasta 1,80m (unos 40 cm de promedio
por cada lado) manteniendo cota de rasante, renovando embaldosado y posiblemente la base
(raices reflejadas).

Los bordillos del lado calzada de los acerados se adaptaran a los contornos de los troncos de
varios arboles (una especie de semialcorques) en los casos que sea necesario, quedando en
estrechamientos puntuales.

Se planeara la acera con sobreanchos puntuales hacia la calzada sobre los cuales ubicar los
baculos y asi preservar la anchura practicable.

Las cunetas habran de ser reperfiladas a fin de garantizar su funcionamiento.
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5. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion en la travesia de la M-507 en Villamanta se
resumen en:

* Mejora del acceso desde la calle Guadalquivir y de la parada de autobus anexa.

* Insercién y ejecucion de una nueva miniglorieta en la interseccion de la calle Guadiana con
la travesia M-507. Implantacion de acerados, encauzamientos de trafico y nuevos pasos
de peatones.

* Reordenacion de la seccion de la via de servicio con los siguientes criterios:

o Ampliacion de la acera para creacidén de un itinerario peatonal accesible. Posible
cambio de disposicion de los estacionamientos a bateria oblicua para incremento
de plazas disponibles.

o Remodelacion de la mediana existente a seccion minima con la excepcion del
arbolado a mantener.

o Disefio de la alineacion de la mediana o acerado con percepcion visual de
estrechamiento de la calzada como medida reductora de la velocidad.

* Habilitacién de plazas de estacionamiento en linea en el tramo de la travesia comprendido
entre las calles Segovia y dr Carrasco Ortiz, lado norte. Retranqueo de luminarias y de
elementos de drenaje.

En cuanto a la travesia de la M-530:

* Ampliacién de acerados, reubicacion de luminarias.

¢ Adecuacion de cunetas.
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

La zona de estudio se corresponde con la travesia de la carretera M-523 a su paso por el
municipio de Villanueva de Perales, comprendida entre el p.k. 8+643 y el 9+464, los mismos
que también corresponden a su tramo urbano. La via forma parte de la red Local, actuando
como conexion entre la M-600 (en direccién a Sevilla la Nueva) y la M-530 (en direccién a
Villamantilla).

El nucleo urbano de Villanueva de Perales, con una poblaciéon de 1.623 habitantes, presenta
en este tramo una travesia de 825 m de longitud, de trazado sinuoso y visibilidad mala. La
seccion tipo dispone de una plataforma de 6 m de anchura media, con arcenes de 0,3 my
aceras en ambos margenes (80% en el izquierdo y 85% en el derecho). La capacidad de
aparcamiento en linea es nula a la derecha e izquierda.

En cuanto a la funcionalidad, la IMD en 2024 tomado en la estacion ubicada en el PK 2+860
fue de 2.166 vehiculos/dia, con una participacion de vehiculos pesados de 155 vehiculos/dia
(7,2%). La travesia no cuenta con intersecciones reguladas, posee solo badenes como
medidas de calmado de trafico. El tramo presenta estrechamiento significativo, la interferencia
entre trafico rodado y peatones es media, con 80% de proteccidon de aceras. No se registran
accidentes en el periodo de referencia.

El entorno edificado se caracteriza por la coexistencia de usos residenciales y comerciales,
predominando el uso residencial con edificaciones de tipologia B+1 y sus fachadas se
encuentran proximas a la plataforma. La travesia dispone de iluminacién publica, no existe
areas de aparcamiento adicional fuera de la seccion viaria.

Desde el punto de vista ambiental, la seccion posee parcialmente zonas verdes y arbolado y
no posee medidas de proteccion acustica, lo que reduce su valoracion ambiental.

En términos de diagndstico, la travesia presenta mala transitabilidad, calidad peatonal media y
un nivel de conflictividad alto.

Planta del tramo de la M-103 a su paso por Talamanca de Jarama. Fuente: Plan de Carreteras 2025-2032.
Avance de plan. Anexo VI:travesias
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2. UBICACION DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS

Ry T . ke A - -
: Parada de autobus ¢/ Iglesia
E 2 Desplazamiento de parada.

Paso de peatones

Tramo entre Av. Julio Alvarez y C/ San Antonio
Retirada cuadro le luz
Paso de peatones

Tramo entre Av. Julio Alvarez y C/ San Antonio

Ensanche de acera 4 NS Interseccion con Av. Julio Alvarez
Ensanche de acera
Mejora drenaje

Parada de autobus entrada Oeste
Desplazamiento de paradas de autobus.
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS
3.1 PARADA DE AUTOBUS ENTRADA OESTE
SITUACION ACTUAL LADO SALIDA SITUACION ACTUAL LADO ENTRADA

PROBLEMA DETECTADO:

En el margen norte de la M-523 (sentido salida del municipio) se ha identificado una
insuficiencia de espacio en la zona de espera de viajeros de la parada de autobus, situacién
que dificulta la accesibilidad y genera interferencias con el transito peatonal.

Asimismo, la ubicacién actual del paso de peatones no resulta adecuada, ya que no se situa
por detras de la parada en el sentido de la marcha del autobus, tal como recomiendan los
criterios de diseno para mejorar la seguridad en el embarque y desembarque.
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SOLUCION PROPUESTA:

Actuaciones en el margen norte (sentido salida)

Prolongar la acera y desplazar la parada de autobus aproximadamente 20 metros hacia el
oeste, de modo que quede ubicada después del paso de peatones en el sentido de la
marcha del autobus.

Configurar el paso de peatones por detras de la parada, garantizando mayor seguridad en
el cruce y evitando que los peatones irrumpan delante del autobus detenido.

Materializar la imposibilidad de adelantamiento mediante la colocacion de hitos H-75 entre
las lineas continuas dobles, lo que permitird evitar maniobras indebidas y, ademas,
estrechar ligeramente los carriles, favoreciendo la reduccion de velocidad.

Actuaciones en el margen sur (sentido entrada al centro urbano)

En la parada sentido centro, ejecutar una cufia de entrada (diente de sierra) desplazando
parcialmente la acera existente.

Realizar un ligero ensanche en la zona de detencion del autobus, de forma que se faciliten
las maniobras de aproximacion, se mejore la accesibilidad en el embarque y se permita el
paso fluido de vehiculos, especialmente en sentido ascendente, que presenta mayor
afluencia.

3.2 INTERSECCION CON AV. JULIO ALVAREZ

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL
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PROBLEMA DETECTADO:

En el cruce analizado se observa que la sefializacion horizontal actual no se corresponde con
los movimientos reales de los vehiculos, lo que genera confusidon y maniobras imprecisas.
Asimismo, existen estrechamientos de acera que resultan inasumibles, impidiendo cumplir los
criterios minimos de accesibilidad peatonal.

La geometria actual limita los giros desde calle Lorenzo Losada, y la presencia de una isleta
central sobredimensionada reduce innecesariamente el espacio disponible para la circulaciéon
y los itinerarios peatonales.

Adicionalmente, la red de drenaje presenta insuficiencias, con episodios de inundacion de
viviendas situadas en el margen opuesto, debido a estar a la misma cota que la calzada.

SOLUCION PROPUESTA:

Reordenacion peatonal y ampliacion de aceras

= |ncrementar la anchura de la acera en la esquina, asegurando el cumplimiento de la seccién
minima accesible.

= FEjecutar el paso de peatones con rebajes aproximadamente 5 metros antes del cruce,
mejorando visibilidad y seguridad.

Modificacion geométrica de la isleta central

= Reducir la isleta unos 0,50 m, retirando las arizénicas existentes pero preservando el olivo,
elemento singular del entorno.

= Esta reduccion permite mejorar la salida desde calle Lorenzo Losada, facilitando la
maniobra sin comprometer la seguridad.

Ordenacion de movimientos mediante sefalizacién horizontal

=  Conformar los movimientos del cruce exclusivamente mediante marcas viales, de forma
mas clara y funcional:

o Movimiento perpendicular a la calzada para vehiculos que giran a la izquierda o
continuan recto.

o Salida a la derecha sin necesidad de la cuia actual, cuya supresion permite liberar
espacio para la ampliacion de acera.

= La linea de detencion se situara paralela al borde de calzada, ajustando la posicién del
vehiculo para mejorar visibilidad y ordenacién del cruce.

Mejora del drenaje

= Revisar la red de drenaje existente, valorando la ejecucion de nuevos puntos de captacién
para evitar acumulaciones de agua.

= Esta medida es prioritaria al haberse identificado inundaciones recurrentes en viviendas del
margen opuesto, debido a cotas insuficientes.
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3.3 TRAMO ENTRE AV. JULIO ALVAREZ A C. SAN ANTONIO

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

B

PROBLEMA DETECTADO:

En el margen norte de la travesia se ha identificado un itinerario peatonal con anchura
insuficiente, pese a existir espacio disponible en la zona ajardinada colindante que permitiria
una mejora sustancial del ancho de acera (imagen izquierda).

En el margen sur, el acerado presenta un estado deteriorado, con pavimento irregular y vados
mal definidos o sin adaptacion a normativa, lo que compromete la accesibilidad y dificulta la
lectura del itinerario peatonal (imagen derecha).

SOLUCION PROPUESTA:
= Margen norte

o Ensanchamiento del acerado mediante la ocupacion parcial de la zona ajardinada,
garantizando un itinerario continuo y con anchura accesible.

o Adecuacion de bordillos, pendientes y pavimentos para cumplir los criterios de
accesibilidad universal.

= Margen sur

o Renovacioén del acerado existente, sustituyendo el pavimento deteriorado por uno
nuevo antideslizante y uniforme.

Reconfiguracion y correcta identificacion de los vados peatonales, incorporando:
Bordillos rebajados con pendientes segun normativa,

Pavimento podotactil de advertencia y encaminamiento,

Senalizacion horizontal asociada.

O O O O
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3.4 TRAMO DESDE AV. JULIO ALVAREZ A CALLE SAN ANTONIO

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En este tramo se ha identificado la presencia de un armario eléctrico ubicado en el centro del
acerado, lo que obstruye el itinerario peatonal y reduce significativamente la anchura util de
paso.

Asimismo, unos metros mas adelante, existe un paso de peatones que da a una acera sin
seccion y unos metros mas arriba no existe un paso de peatones frente a la farmacia, lo cual
es muy demandado, generandose un cruce no seguro por parte de los peatones.

SOLUCION PROPUESTA:

Reubicar el armario eléctrico del semaforo hacia una posicion mas adecuada en la esquina de
la calle Nueva, liberando asi la franja de acera destinada al transito peatonal y recuperando la
continuidad del itinerario accesible.

Desplazar el paso de peatones unos metros hacia el oeste a fin de poder acceder con anchura
suficiente al mismo y adicionalmente dar continuidad a un itinerario adecuado al permitir cruzar
la calzada y evitar el tramo de anchura insuficiente junto a fachada.

Implantar un nuevo paso de peatones a la altura de la farmacia donde ha sido ampliamente
solicitado. A fin de no hacer rebajes de bordillo en las aceras para dar mejor continuidad al
itinerario, el paso sera elevado, sirviendo asi adicionalmente de elemento de templado de
trafico.

Sociedad Anonima. Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid. Tomo 865 del Libro de Sociedades. Folio 186. Hoja N.° M-11350. Inscripcion 1.2 -C.LF. A-79932927
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3.4 PARADAS DE AUTOBUS INTERSECCION CALLE IGLESIA

SITUACION ACTUAL

. \"
Q= '
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PROBLEMA DETECTADO:

En la interseccidon de la M-523 con la calle Iglesia se han identificado dos cuestiones
principales:

Paradas de autobus: La ubicacién actual de las paradas genera interferencias con la regulacién
semaférica de paso alternativo y dificulta las maniobras de embarque y desembarque de
viajeros (imagen izquierda).

Paso de peatones mal resuelto: El paso de peatones existente desemboca en una acera sin
espacio suficiente, lo que impide garantizar un itinerario peatonal accesible y obliga a los
viandantes a circular muy préximos a la calzada (imagen derecha).

SOLUCION PROPUESTA:

Parada de autobus — lado norte:

= Desplazar la parada a la calle anterior, de menor intensidad de trafico, con el fin de evitar
el bloqueo del semaforo de paso alternativo y mejorar las condiciones de subida y bajada
de viajeros.

Paso de peatones:

= Suprimir el paso de peatones actual y reubicarlo en donde haya anchura suficiente en sus
extremos, preferentemente entre la zona ajardinada y el pavimento diferenciado del lado
norte, facilitando de este modo un itinerario peatonal mas continuo y accesible. Ademas,
de este modo se facilita evitar el transito por el tramo siguiente en lado sur, de especial
estrechez. Seria necesario dar continuidad al itinerario por el borde exterior de la zona
ajardinada, restandole espacio a ésta.

Parada de autobus — lado sur:

= Mejorar la aproximacién del autobus a la zona de embarque, mediante el ensanche de la
acera hasta la linea blanca de borde de calzada, de forma que se facilite la accesibilidad
(alineacion puerta-plataforma) y se reduzca el espacio de salto entre vehiculo y acerado.

4. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:

e Construccién 320 m? de acerado nuevo

e Renovacién de aceras

e Construccion de 4 nuevos sumideros para drenaje en calzada

e Pintado de 3 nuevos pasos de peatones.

e Nuevo paso de peatones elevado.

e Pavimentos con mezcla bituminosa en reordenaciones de movimientos, adecuacion
plataformas de paradas de autobus, pasos de peatones elevados.

e Retranqueo y legalizacion de cuadro eléctrico.

1C
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

La zona de estudio se corresponde con la travesia de la carretera M-103 a su paso por el
municipio de Fuente el Saz de Jarama, comprendida entre el p.k. 12+045 y el 13+613,
extendiéndose hasta el p.k. 14+110 en su tramo urbano. La via forma parte de la Red
Secundaria, actuando como conexion entre la M-111 y la N-320 en direccion a Talamanca del
Jarama, atravesando previamente el municipio de Algete.

El nucleo urbano de Fuente el Saz de Jarama, con una poblacion de 7.034 habitantes, presenta
en este tramo una travesia de 1.563 m de longitud, de trazado rectilineo y visibilidad adecuada.
La seccidn tipo dispone de una plataforma de 8,3 m de anchura media, con arcenes de 0,9 m,
y aceras en ambos margenes (100 % en el izquierdo y 80 % en el derecho). La capacidad de
aparcamiento en linea es reducida, limitada a un 10 % en la margen izquierda y nula en la
derecha.

En cuanto a la funcionalidad, la IMD registrada en 2.024 en el p.k. 10,8 de la M-103, cerca de
la entrada a la localidad por el Sur, fue de 9.538 vehiculos de los cuales un 5,44% correspondid
a pesados. La travesia cuenta con intersecciones reguladas y no reguladas, semaforos de
control de velocidad y badenes como medidas de calmado de trafico. El tramo no presenta
estrechamientos significativos, si bien la interferencia entre trafico rodado y peatones es
elevada, con protecciéon nula de aceras. Se registraron dos accidentes en el periodo de
referencia, lo que confirma la presencia de conflictividad vial.

El entorno edificado se caracteriza por la coexistencia de usos residenciales, comerciales y
agricolas, predominando el uso residencial con edificaciones de tipologia B+1 y B+2. La
travesia dispone de iluminacién publica, y existen areas de aparcamiento adicionales fuera de
la seccidn viaria. El trazado constituye un eje estructurante del nucleo urbano, condicionando
la movilidad local.

Desde el punto de vista ambiental, la seccién carece de arbolado, zonas verdes y medidas de
proteccion acustica, lo que contribuye a una baja valoracién ambiental.

En términos de diagndstico, la travesia presenta mala transitabilidad, baja calidad peatonal y
un nivel de conflictividad medio.
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2. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS
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Puerta de entrada Sur
Medidas de calmada
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS

3.1 PARADA DE AUTOBUS EN MARGEN DERECHA FRENTE A POLIGONO INDUSTRIAL
LA CUESTA

SITUACION ACTUAL

- \A\C}TUACI()NPROPU ESTA

—— 2

CRUCE DE PEATONES

oy

PROBLEMA DETECTADO:

En la entrada norte se configura en un tramo comprendido entre dos glorietas: al exterior del
nucleo, se ubica una parada de autobus que da servicio al poligono industrial. La coexistencia
de giros de vehiculos pesados con la presencia de transporte publico y movimientos peatonales
aumenta la exposicion al riesgo y genera una situaciéon que requiere medidas de mejora
especificas. Se trata de un tramo en suelo urbano, pero fuera de travesia.

SOLUCION PROPUESTA:

Para mejorar la seguridad en la entrada norte, se propone la construccion de un tramo de acera
de aproximadamente 22 metros, que permita canalizar el itinerario peatonal desde la parada
de autobus hacia zona de cruce de peatones proyectado. De este modo, se asegura que los
peatones crucen la travesia en un punto controlado, reduciendo la interferencia con las
maniobras de acceso y salida de vehiculos pesados vinculados al poligono industrial.

El paso de peatones debera estar correctamente disefiado y sefializado, incorporando
elementos de sefializacidén vertical y horizontal de alta visibilidad, asi como la posibilidad de
reforzar la iluminacién en su entorno, garantizando unas condiciones adecuadas de seguridad
y accesibilidad tanto de dia como de noche. Con esta actuacién se busca ordenar los flujos
peatonales, mejorar la convivencia entre trafico rodado y transporte publico y disminuir la
exposicion al riesgo en este punto critico de la travesia.

Se recomienda estudiar medidas de calmado de trafico para ese tramo en los alrededores del
nuevo cruce de peatones, tales como BTA y/o estrechamiento de calzada.

4
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3.2 ACCESO AL POLIGONO INDUSTRIAL LA CUESTA EN LA MARGEN DERECHA
DESDE EL SUR (NUCLEO POBLACIONAL)

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

El acceso peatonal al poligono industrial resulta insuficiente en determinados tramos y, en
otros, es directamente inexistente. A pesar de ello, constituye el itinerario utilizado por parte de
la poblacion para desplazarse a pie desde el casco urbano de Fuente el Saz hasta el poligono.
En algunos puntos se ha identificado la presencia de una vereda paralela a la M-103, que no
reune las condiciones minimas de accesibilidad, seguridad ni visibilidad, lo que incrementa la
exposicién al riesgo de los peatones.

SOLUCION PROPUESTA:

Se plantea la construccion de una acera de 1,80 m de anchura a lo largo de unos 300 metros
de longitud, paralela a la carretera M-103 y en direccion al aparcamiento del poligono industrial,
garantizando un itinerario continuo, accesible y seguro para los peatones dando continuidad a
la misma en el tramo de la travesia. Habria de prolongarse la acera existente en la actualidad
que termina en la glorieta de la interseccién con la M-117 hasta el inicio de la travesia. En el
tramo donde se presenta un mayor desnivel respecto al terreno colindante, se prevé la
ejecucion de un pequefio muro de contencion acompafado de barandilla peatonal, lo que
permitira asegurar la estabilidad del firme y la proteccion de los usuarios.

Con esta actuacién se dota al acceso de las condiciones adecuadas de seguridad vial y
accesibilidad universal, consolidando un recorrido peatonal que hasta ahora se resolvia de
manera precaria.

5
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3.3 GLORIETA M-103 Y M-117

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En la glorieta norte de interseccion entre la M-103, la M-117 y la calle Madrid se ha identificado
una excesiva distancia entre el paso de peatones existente en la calle Madrid y el ubicado en
la M-103. Esta separacion induce a que los peatones crucen de forma directa por zonas no
habilitadas, incrementando la exposicion al riesgo y generando situaciones de inseguridad vial
en el entorno de la glorieta.

SOLUCION PROPUESTA:

Se plantea la instalacion de una vallada de proteccién a peatones a lo largo de
aproximadamente 160 metros, con el fin de canalizar los itinerarios peatonales hacia los pasos
habilitados y evitar cruces indebidos en zonas peligrosas. Adicionalmente, esta medida
contribuira a reforzar la proteccién de la isleta central préxima a la calzada, incrementando la
seguridad tanto de peatones como de vehiculos que circulan por la glorieta.

3.4 PARADA DE AUTOBUS PK 12+950

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA
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PROBLEMA DETECTADO:

En las paradas de autobus situadas en el p.k. 12+950 se ha constatado que las zonas de
apartadero resultan insuficientes para las maniobras de los vehiculos de transporte publico.
Esta limitacion obliga a los autobuses, en el momento de reincorporarse a la circulacion, a
invadir parcialmente el carril contrario, generando un riesgo afadido para el trafico rodado y
una merma en la seguridad vial del entorno.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone modificar la calzada en la zona de apartadero y la acera contigua, de manera que
los autobuses dispongan de espacio suficiente para realizar la maniobra de incorporacién de
forma holgada y sin interferir en el sentido opuesto. Para ello se alargan las cufias de entrada
y salida, estrechando un poco la plataforma para que el ancho de la acera sea mayor. De este
modo se facilita que el autobus pueda ponerse en paralelo a la zona de espera de viajeros y
asi se facilite el acceso de éstos al autobus y el eventual empleo de la rampa.

Asimismo, en la parada del sentido norte, el solado de la marquesina esta a una cota superior
respecto a la acera, se recomienda su reajuste a nivel de acerado, con el objetivo de mejorar
la accesibilidad.

3.5 INTERSECCION M-103 CON AVENIDA DE LA ALAMEDA.

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

7 -

PROBLEMA DETECTADO:

En la interseccion con la avenida de la Alameda se ha identificado una baja accesibilidad
peatonal, motivada tanto por el reducido ancho de acera disponible como por la presencia de
obstaculos en el itinerario (sefializacion vertical y otros elementos urbanos). Al mismo tiempo,
se constata que la calzada presenta un ancho superior al necesario, lo que favorece
velocidades de entrada elevadas y disminuye la seguridad en el cruce.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone el ensanche del acerado en el area de cruce, incrementando la superficie Util
destinada al transito peatonal. Esta medida conlleva la demolicion del firme actual y la ejecucion
de nuevo acerado, lo que permitira también reducir la secciéon de calzada disponible para los
vehiculos, induciendo una moderacion de la velocidad de entrada en la avenida de la Alameda.

7
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3.6 ACCESO ERMITA DE LA SOLEDAD
SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno de acceso a la Ermita de la Soledad se ha identificado la necesidad de mejorar
la conectividad peatonal y ampliar el area de uso peatonal de Fuente el Saz. Actualmente, la
configuracion viaria presenta una mediana de anchura excesiva, mientras que la acera paralela
resulta demasiado estrecha y con presencia de obstaculos, lo que dificulta el transito peatonal
y limita la accesibilidad en un itinerario de especial valor patrimonial y cultural.

SOLUCION PROPUESTA:

La intervencion propuesta consiste en la construccion de una nueva acera del camino hacia la
Ermita de la Soledad, ubicada en el margen direccién norte de la carretera. Esta acera debera
mantener el drenaje longitudinal. En el margen derecho de la calzada se plantea la ampliacion
del acerado, garantizando un acceso continuo, comodo y accesible para todos los usuarios.

De forma complementaria, en el margen izquierdo se propone la reduccion de la anchura de la
mediana y distribuir la seccion disponible entre un vial de circulacién, una linea de
aparcamiento y un acerado de anchura adecuada, aspecto ultimo que no se cumple en la
actualidad. Esta actuacion en el margen izquierdo deberia ser acometida por el Ayuntamiento.

8
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3.7 PUERTAS DE ENTRADA

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

Las puertas de entrada se desarrollan a lo largo de un tramo rectilineo de la M-103, que
desembocan directamente en el entorno urbano. En este caso, la transicion entre carretera y
travesia carece de elementos de calmado de trafico relevantes, limitandose en el ambito
interurbano a la sefalizacion vertical de limitacién de velocidad.

La ausencia de tratamientos de entrada mas contundentes (estrechamientos, chicanes,
plataformas elevadas o bandas transversales de alerta) provoca que los vehiculos accedan al
nucleo urbano con velocidades superiores a las deseables, lo que impacta negativamente en
la seguridad peatonal y en la integracién urbana de la travesia.

SOLUCION PROPUESTA:

Se recomienda el estudio pormenorizado de la situacién concreta de las puertas de entrada,
disefiando de este modo medidas de calmado de trafico antes de la llegada a la poblaciéon
suficientemente efectivas.

3.8 MEDIDAS GENERALES

De forma complementaria a las actuaciones descritas en los apartados anteriores, se
recomienda la reposicion de todo el acerado de la travesia, aproximadamente 1.000 metros de
longitud, asi como unos 200m? de acerado de nueva ejecucion para ensanches y zonas donde
previamente no haya.

Sobre el acerado existente, de nueva creacion u objeto de renovacion se afiadira un tratamiento
fotocatalitico mediante la aplicacion de una microemulsién con base acuosa. Estos
tratamientos permiten una reduccion significativa de los 6xidos de nitrégeno procedentes de
los motores de los vehiculos de motor de combustidon convencionales, permitiendo una mejora
ambiental apreciable.
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También se contempla la instalacién de mobiliario urbano y acondicionamiento paisajistico, con
el objetivo de mejorar la calidad del espacio publico y reforzar la integracion de la travesia en
el entorno urbano.

En concreto, se prevé la sustitucién o nueva colocacion de un total de 10 bancos peatonales
de madera, ubicados en las zonas de mayor transito y de espera (paradas de autobus, accesos
singulares, areas de descanso). Asimismo, se proyecta la adecuacion de unos 200 m? de
superficie para posterior implantacion de jardineria con especies autéctonas, que favorezcan
la integracion paisajistica, reduzcan las necesidades de mantenimiento y aporten una mejora
ambiental y estética al conjunto de la travesia.

4. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:

Construccion de 840 m? aprox. de acera nueva con tratamiento fotocatalitico.
Reposicion de 3600 m? aprox. de acera con tratamiento fotocatalitico.
Instalacién de 160 m aprox. de barandilla de proteccion de peatones.
Colocacioén de 16 ud. de sefializacion horizontal

Colocacion de 10 bancos y 200 m? de jardineria.

10
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

La presente actuacion se enmarca en el ambito del Plan de Carreteras 2025-2032, y tiene por
objeto el analisis de la travesia de Moralzarzal, correspondiente a la carretera M-608, en el
término municipal de Moralzarzal (Madrid). Esta via forma parte de la red principal y constituye
el eje principal de conexién entre la A-1 (Venturada) y la M-601 (Collado Villalba) por Soto del
Real, desempefiando un papel estructurante para una poblaciéon de 13.905 habitantes.

El tramo objeto de estudio comprende el PK 34+958 al 36+925, con una longitud total de 1.968
metros, coincidente con el ambito urbano de Moralzarzal. Se trata de una travesia de trazado
sinuoso y buena visibilidad, que presenta una seccion media de plataforma de 9,5 m, con
arcenes de 1,0 m de anchura media y aceras en ambas margenes que cubren el 100% del
recorrido. En el desarrollo de la via no se dispone de aparcamientos en linea sobre la
plataforma en ninguna de las margenes (0%).

Desde el punto de vista del trafico, la intensidad media diaria (IMD) en 2024 fue de 21.657
vehiculos/dia, registrada en la estacion 615 en el P.K. 39.120 con una intensidad media diaria
de pesados (IMDp) de 1.238 vehiculos/dia, lo que supone un 5,72% de trafico pesado. Se
registran tanto intersecciones semaforizadas como sin semaforizar, aunque no constan
semaforos de control de velocidad ni otras medidas especificas de este tipo. La permeabilidad
peatonal es elevada y la interferencia entre peatones y vehiculos se considera media,
disponiendo un 40% de las aceras de algun tipo de proteccién fisica. Se ha registrado un
accidente en el periodo analizado, si bien la transitabilidad se define como mala debido al nivel
de conflictividad alto derivado del elevado tréfico y la existencia de centros comerciales.

El entorno urbano inmediato presenta ocupacion libre del dominio publico y parcial del area de
proteccion, con iluminacion viaria y edificaciones residenciales, dotacionales y comerciales de
altura media (B+1, B+2 y B+3). El uso dominante del suelo es residencial comercial, con
presencia de otras areas de aparcamiento fuera de la plataforma principal. La travesia cuenta
con zonas verdes y arbolado, inscribiéndose en una caracterizacion de tejido suburbano de
media densidad con una relacién directa entre la via y las fachadas.

Imagen 1. Planta del tramo de la M-608 a su paso por Moralzarzal. Fuente: Plan de Carreteras 2025-2032. Avance de plan.
Anexo VI: travesias
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2. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS

3.1 NUEVO ACCESO DESDE M-608 HACIA URBANIZACION LINAREJOS SENTIDO
VILLALBA

SITUACION ACTUAL

SITUACION ACTUAL
y S - - g .

=

PROBLEMA DETECTADO:

El acceso a la urbanizacién Linarejos, en sentido hacia Villalba desde el casco urbano de
Moralzarzal o desde Cerceda, Unicamente puede realizarse a través de la via de servicio
situada al oeste de la travesia, no existiendo posibilidad de acceso directo desde la propia
travesia principal. Esta configuracién obliga a realizar maniobras indirectas y genera recorridos
poco funcionales, ademas de potenciales situaciones de conflicto en la incorporacion.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la apertura de la mediana que separa ambos carriles de circulacion para habilitar
un nuevo carril de acceso directo hacia la urbanizacion en sentido Villalba, ubicado tras la
parada de autobus existente. Asimismo, en la via de servicio se instalara sefializacion vertical
y horizontal de “ceda el paso” con el fin de regular adecuadamente las prioridades y minimizar
posibles puntos de conflicto, mejorando la funcionalidad y la seguridad vial del acceso.

4
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3.2 RENOVACION DEL PAVIMENTO DE LA MEDIANA DE LA VIiA DE SERVICIO SENTIDO
CERCEDA, DESDE LINAREJOS HASTA ELEVACION DE PASOS DE PEATONES

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

ACTUACION PROPUESTA ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

Se observa una degradacién estructural y superficial del pavimento de la mediana en el margen
este de la travesia M-608. Esta infraestructura, que actua como elemento separador entre el
tronco principal y la via de servicio, presenta niveles de servicio deficientes. Asimismo, los
pasos de peatones transversales a la travesia se encuentran a nivel de rasante de calzada, lo
que no favorece la reduccion de la velocidad en un entorno de transicién a zona urbana.

SOLUCION PROPUESTA:

Se proyecta la rehabilitacion del pavimento de la mediana mediante la demolicion de éste y la
ejecucion de un nuevo solado. Para la mejora de la seguridad vial, se dispone la transformacion
de los pasos de peatones existentes en pasos de peatones sobreelevados (lomos de asno),
disefiados conforme a la normativa vigente garantizando pendientes de rampa adecuadas para
el transito de autobuses y vehiculos de emergencia, actuando asi, como dispositivos de
moderacién de trafico. Se redistribuye la seccion en la via de servicio reduciendo la mediana
al minimo en las zonas que se pueda y aprovechando para obtener algunas plazas de
aparcamiento en linea nuevas.
5
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3.3 ADECUACION Y RENOVACION DE OREJETAS EN LAS VIAS TRANSVERSALES A LA
VIA DE SERVICIO SENTIDO CERCEDA

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

Las intersecciones de las calles transversales con la via de servicio (sentido Cerceda)
presentan discontinuidades en el itinerario peatonal. Las orejetas de las esquinas no disponen
de los rebajes reglamentarios, lo que genera barreras arquitecténicas que impiden el
cumplimiento de la Orden TMA/851/2021 sobre condiciones basicas de accesibilidad.

SOLUCION PROPUESTA:

Para ello se propone la remodelacion geométrica de las orejetas mediante la ejecucion de
vados peatonales. Se procedera al rebaje de los bordillos existentes y la pavimentacion de las
rampas con baldosas de botones en el borde de calzada y baldosas de acanaladura hacia las
lineas de fachada.

3.4 POSIBLE APERTURA DE CARRIL HACIA ROTONDA DESDE LA VIiA DE SERVICIO
CON SENTIDO CERCEDA

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

6
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ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

Se observa una disfuncionalidad en el disefio de la mediana a la altura de la estacion de servicio
CEPSA. La actual barrera fisica obliga a los usuarios de la via de servicio a realizar itinerarios
indirectos a través de calles perpendiculares para alcanzar la glorieta, incrementando los
tiempos de recorrido y generando maniobras innecesarias en zonas residenciales.

SOLUCION PROPUESTA:

Por ello se propone el estudio de viabilidad y posterior ejecucién de una apertura de mediana
para habilitar un carril de transferencia directa desde la via de servicio hacia la calzada principal
de la travesia. Esta solucion técnica incluira el disefio de una cufia de incorporacién que cumpla
con las distancias de visibilidad de parada y decisiéon. Paralelamente, se llevara a cabo la
reposicion del pavimento de la mediana remanente.

3.5 AMPLIACION DE ACERADO, ELEVACION DE PASOS DE PEATONES, REDUCCION
DE MEDIANA Y EJECUCION DE ESTACIONAMIENTOS EN BATERIA OBLICUA EN VIA
DE SERCIVIO SENTIDO CERCEDA (C/ LAGO MAYOR A C/ COLONIA REDONDILLO)

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA
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SITUACION ACTUAL

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

Se identifica una seccién transversal desequilibrada en el tramo comprendido entre las calles
Lago Mayor y Colonia Redondillo de la via de servicio existente. La plataforma cuenta con una
acera que no cumple con el ancho minimo libre de paso, mientras que la mediana presenta
una sobre-dimension que no aporta funcionalidad al sistema viario. Asimismo, existe una
carencia de sefalizacion horizontal y vertical en el cierre de la via de servicio.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone redisenar la seccién de la plataforma. Ampliando la acera hasta un minimo de 1,50
m (o segun disponibilidad fisica para maximizar el paso peatonal). El carril de circulaciéon se
ajustara a una seccion de entre 3,20 m y 3,50 m para garantizar el galibo horizontal necesario
para vehiculos de emergencias. La reduccion de la mediana permitira la reconfiguracion del
estacionamiento, pasando de corddén a bateria oblicua (45°/60°), optimizando el numero de
plazas. En el término de la via de servicio se implantara ademas un paso de cebra.

Sociedad Anonima. Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid. Tomo 865 del Libro de Sociedades. Folio 186. Hoja N.° M-11350. Inscripcion 1.2 -C.LF. A-79932927



Calle Edgar Neville 3, planta Baja
28020 Madrid * « Pl

Teléfonos: 914 361 590 PLANIFICA

MADRID

3.6 EJECUQI()N DE NUEVO PASO DE PEATONES EN INTERSECCION CON C/ OLMOS Y
AMPLIACION DE ACERADO

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

Se observa un conflicto de seguridad vial derivado del flujo de peatones, principalmente
escolares, que cruzan la travesia hacia la parada de autobus desde la calle Olmos sin
infraestructura de proteccion o cruce. Ademas, la reincorporacion de los vehiculos a la travesia
desde esta calle mediante la sefal de STOP existente se ve comprometida por la velocidad
que alcanzan los vehiculos en este tramo aumentando el riesgo de colisiones por alcance o
atropellos.

SOLUCION PROPUESTA:

Ejecucion de un paso de peatones elevado en una seccion previa a la parada de autobus y
ejecucion de la acera para conectar el paso de peatones con la parada. La actuacion incluye
el desbroce y pavimentacion de la zona ajardinada adyacente para establecer una plataforma
de espera accesible con pavimento podotactil. Esta solucién técnica no solo garantiza el cruce
seguro a peatones, sino que actua como un reductor de velocidad fisico que facilita la maniobra
de incorporacion desde la calle Olmos.
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3.7 ELEVACION DE PASOS DE PEATONES EN GLORIETA “PUSKAS” Y AMPLIACION
DEL ACERADO

SITUACION ACTUAL

- e -

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL
T el

ACTUACION PROPUESTA

I

PROBLEMA DETECTADO:

En la glorieta conocida como “PUSKAS” debido a la ubicacion de un quiosco asi llamado en
sus inmediaciones, se observa un déficit de elementos de moderacién de velocidad, lo que
resulta en velocidades de entrada y salida incompatibles con la seguridad del entorno. Se
observa ademas en un tramo del acerado este, una seccién de acera insuficiente para el
transito generado por el comercio local, sumado a plazas de aparcamiento con una longitud
excesiva que restan espacio publico.

SOLUCION PROPUESTA:

Es por esto que se propone la elevacion de los pasos de peatones en los accesos a la glorieta

para reducir las velocidades de entrada y salida al alcance de la glorieta. Se proyecta la
1C
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ampliacion de la acera frente al quiosco mediante el redisefo de las plazas de aparcamiento
en bateria, ajustando sus dimensiones. Como medida de proteccién se propone la instalacion
de una barrera de proteccién peatonal o vallado metalico debido a la disposicion de las plazas
y el posible alcance de peatones por parte de los vehiculos. A su vez, se propone revision de
anchos de acera e incorporacion de isletas de orientacion de trafico en toda la Glorieta.

3.8 RENOVACION DEL ACERADO ESTE (TRAMO AVDA. DE LA SALUD A C/ DE LAS
ERAS) Y ADECUACION DE LAS OREJETAS

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL
"""'ill - i , X

PROBLEMA DETECTADO:

El pavimento del margen este del acerado del tramo de travesia entre las calles Avenida de la
Salud y la calle Eras, presenta patologias de agotamiento superficial (fisuras,
desprendimientos) que comprometen la seguridad del peatdn. Las intersecciones en este
tramo no cumplen con la normativa de supresién de barreras arquitecténicas dificultando el
transito a personas con movilidad reducida.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone una renovacion de la capa de rodadura peatonal. Se realizara la adecuacién de
las orejetas en las intersecciones mediante solados con losetas de tipo boton y acanaladas y
rebajes de los bordillos, ademas de evaluar la necesidad de implementar nuevos pasos de
peatones.

1
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3.9 AMPLIACION DEL ACERADO OESTE (TRAMO AVDA. DE LA SALUD A C/ DE LAS
ERAS)

SITUACION ACTUAL

_aan

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En el mismo tramo de la travesia, pero en el margen oeste, se produce un estrangulamiento
de la seccion de la acera en algunas zonas debido a la presencia de obstaculos fijos (postes,
sefalizacién, mobiliario) resultando una anchura insuficiente.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone demoler el acerado actual y ampliar el ancho de acerado en un tramo de
aproximadamente 500 metros lineales dado que el arcén actual de la calzada dispone de una
anchura generosa. Se propone el desplazamiento de la linea de bordillo hacia el exterior,
ganando superficie para el peatén sin comprometer el ancho de carril necesario para el trafico
rodado. Se propone canalizacién telefonica bajo acera y eliminacion de postes de telefonia, asi
como mejora de la iluminacion de la zona.

12
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3.10 MEJORA DE LA ILUMINACION, SENALIZACION Y AMPLIACION DE ACERADO EN
EL CRUCE DE CALLE ERAS

PROBLEMA DETECTADO:

En el cruce de la calle Eras con la travesia M-608 se produce un punto critico de siniestralidad
potencial debido a condiciones de iluminacién deficientes y escasa sefalizaciéon vertical.
Ademas, existe un obstaculo puntual (poste) en el itinerario peatonal que reduce el ancho libre
del acerado. La pendiente de la zona desaconseja el uso de resaltos fisicos por motivos de
vialidad invernal, en los que se producen acumulaciones de nieve al actuar estos elementos
como barrera y dificultan el transito de maquinas quitanieves.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la instalacion de luminarias LED como refuerzo luminico, asi como el de la
sefalizacion vertical de advertencia de peligro y limitacion de velocidad. Para solventar el
obstaculo del poste, se proyecta la ampliacion del acerado mediante una transicion geométrica,
reajustando el cebreado de la isleta y desplazando ligeramente el eje del carril de entrada para
recuperar el ancho de banda peatonal sin afectar la capacidad de la via. Por seguridad vial, se
propone estudiar eliminar el STOP de la calle de las Eras salida sentido Cerceda y redistribuir
ese trafico, ejecutando una isleta que elimine la opcion de salida de los vehiculos en ese
sentido.

13
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3.11 HOMOGENEIZACION DEL ACERADO EN CRUCE CALLE BERROCAL

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

Tras el cruce de la calle Berrocal, en sentido Cerceda, en el acerado oeste, existen
discontinuidades y resaltos en el acerado originados posiblemente por asientos diferenciales o
disefios de rasante antiguos, lo que supone un riesgo de caidas a nivel o tropiezos.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la regularizacion de la base del acerado para establecer una rasante longitudinal
uniforme. Se procedera a la pavimentacién completa de la seccion, eliminando cualquier
resalto superior a 5 mm para cumplir con los estandares de accesibilidad universal.
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3.12 EJECUQI()N DE RAMPA Y/O ESCALERAS Y TRAMO DE SENDA DESDE LA PARADA
DE AUTOBUS Y PASO PEATONAL UBICADOS JUNTO A LA ROTONDA DE CERCEDA
HACIA EL ACCESO A LA DEHESA PEATONAL

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

La rotonda existente al final del tramo urbano de la travesia cuenta en sus inmediaciones con
un itinerario peatonal informal sobre una zona ataluzada por la que transitan peatones que se
dirigen a la parada de autobus existente o intentan acceder al acceso peatonal y vallado de la
dehesa. La falta de infraestructura consolidada y sefalizacion obliga a los viandantes a transitar
por terrenos inestables, generando situaciones de inseguridad.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone construir una senda peatonal consolidada que salve el desnivel mediante criterios
de diseno universal. Para ello, se materializara mediante una rampa con pendiente no superior
al 6-8% (segun normativa PMR) y/o una escalera como segunda alternativa. Se integrara la
senda en el entorno de la parada de autobus, dotandola de barandillas de seguridad y
pavimentacion estable para garantizar la seguridad de los usuarios de la zona deportiva y
natural.

15
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4. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como soluciéon se resumen en:

= Apertura de carril en mediana (40 m2) sentido Villalba para acceso a urbanizacién
Linarejos.

= Elevacién de un total de 6 de pasos de peatones existentes a lo largo de la travesia.
(Longitudes entre 10 y 20 ml. de seccién de la plataforma).

=  Ejecuciéon de un nuevo paso de peatones elevado en la interseccién C/ Olmos y
ampliacién de acerado (40 m2) en zona ajardinada. Ejecucion de un nuevo paso de
peatones en Colonia Redondillo.

= Renovacion de la pavimentacién de la mediana de la via de servicio sentido Cerceda
(300mx1.5m).

= Adecuacidén de orejetas con losetas podotactiles y rebajes de bordillos en calles
transversales de la via de servicio sentido Cerceda (tramo C/ Grande — C/ Lago Mayor).

= Posible apertura de carril (60 m2) en mediana de acceso desde la via de servicio
(sentido Cerceda) a la travesia M-608.

= Reordenacién de la plataforma de la via de servicio (sentido Cerceda) en el tramo entre
las calles Lago Mayor y Colonia Redondillo. (Ampliacién del acerado (140 m2) y
disposicién de estacionamientos en bateria oblicua).

= Ampliacion del acerado (25*1.80) y disposicion de vallado frente al quiosco “Puskas”.
= Mejora de acerados e isletas en la Glorieta “Puskas”

= Demolicién acerado actual y ampliacion de ancho de acerado oeste en el tramo Avd.de
la Salud a Calle de las Eras, incluyendo canalizaciéon de telefonia y eliminacién de
postes de telefonia actuales (500x1.80).

= Mejora de la iluminacién y sefalizacion en el cruce de la calle Eras a la travesia.
Ampliacién de un tramo de acerado (60 m2).

=  Homogeneizar a una unica rasante el acerado oeste (55x2.5) de la travesia a la altura
de la calle Berrocal.

= En la rotonda a Cerceda, ejecutar una senda peatonal (90 m. aprox de longitud) y un
acceso mediante rampa y escaleras a la dehesa.

= En todas las actuaciones en acerados, tanto de ampliacién, como de renovacién como
de nueva creacion, aplicacién de tratamiento fotocatalitico sobre las superficies.
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

La travesia de El Boalo, correspondiente a la carretera M-617 enlaza la M-608 (El Boalo) con
la M-607 (Becerril de la Sierra). Se trata de una via integrada en la red local, que desempefa
un papel fundamental como eje de articulacion urbana y como corredor de trafico intermunicipal
dentro del ambito de la Sierra de Guadarrama. El tramo estudiado comprende desde el PK
0+931 hasta el PK 2+006, coincidiendo con una longitud total de 1.067 metros de travesia.

La via presenta un trazado sinuoso, visibilidad regular y una plataforma media de 6,9 m, con
arcenes de 0,3 m. Las aceras cubren la mitad de cada margen, mientras que el aparcamiento
se concentra en areas muy localizadas y escasas reflejando un ancho de seccion limitado
respecto a la demanda peatonal y al estacionamiento local.

La IMD registrada en 2.024 en el p.k. 0,66 de la M-617, situado entre la M-608 y la entrada por
el este a la travesia, fue de 4.915 vehiculos de los cuales 235 (un 4,78%) eran pesados. Son
valores elevados para una travesia con plataforma estrecha. Se registran estrechamientos
significativos en el tramo central, coexistiendo con intersecciones sin semaforizar y badenes
como medida de calmado. La interferencia peatdn-vehiculo es alta y no se cuentan con
protecciones fisicas en aceras, pero tampoco con accidentes registrados en el periodo
analizado.

El tejido urbano muestra ocupacion parcial del dominio publico y del area de proteccion, con
fachadas préximas a la plataforma, lo que refuerza la condicidon de travesia propiamente
urbana. El entorno combina usos residenciales, dotacionales y comerciales, con edificaciones
de altura B+1. El estrechamiento central condiciona la fluidez del trafico y la seguridad de los
movimientos peatonales.

En términos de diagnéstico, la travesia presenta mala transitabilidad, baja calidad peatonal y
un nivel de conflictividad alto.

Imagen 1. Planta del tramo de la M-617 a su paso por El Boalo. Fuente: Plan de Carreteras 2025-2032. Avance de plan. Anexo

Vl:travesias
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2. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS
3.1 NUEVOS PASOS DE PEATONES. AMPLIACION DE OREJETAS
SITUACION ACTUAL SITUACION PROPUESTA

SITUACION ACTUAL SITUACION PROPUESTA
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PROBLEMA DETECTADO:

En la glorieta de la M-617 donde confluyen las calles Avenida de los Prados, Carmen Martin
Gaite y otras calles adyacentes, se ha identificado una gran dificultad para la continuidad del
itinerario peatonal.

El entorno presenta:

= Escasez de pasos de peatones, lo que obliga a los viandantes a realizar cruces no
regulados ni seguros.

= Tramos de acerado muy estrechos, especialmente en las aproximaciones a la glorieta.

= Zonas con visibilidad reducida, que incrementan el riesgo en los cruces y accesos.

Estas condiciones resultan especialmente problematicas en dias de gran afluencia peatonal,
como ocurre con la instalacion del mercado municipal en una zona de esparcimiento amplia
préxima a la glorieta, donde un elevado niumero de personas circula por el entorno sin una
estructura peatonal adecuadamente definida o protegida.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone una mejora integral del entorno peatonal en la glorieta mediante actuaciones
coordinadas que permitan garantizar la accesibilidad y la seguridad vial en un punto con
elevada afluencia de personas.

Las medidas principales son las siguientes:
= Ampliacion del acerado en la interseccion con Avenida de los Prados.

Se plantea ensanchar el tramo de acerado situado en la esquina entre Avenida de los Prados
y la travesia M-617, aprovechando la posibilidad de reducir el ancho del carril de circulacién.
Con ello se recupera un itinerario peatonal accesible ya que la ampliacién hace que los
obstaculos existentes (arboles, buzones de Correos...) no interfieran en el itinerario y se
mejora la visibilidad en las aproximaciones a la glorieta.

= |mplantacion de nuevos pasos de peatones.

Se proyecta la ejecucion de dos nuevos pasos de peatones; uno en Avenida de los Prados y otro
en la calle Carmen Martin Gaite. Ambos se ubicaran en posiciones que garanticen la conectividad
transversal y permitan un cruce seguro y directo hacia la glorieta y entre los itinerarios peatonales
de las distintas calles.

= Ampliacion adicional de la acera en la interseccion de las calles Carmen Martin Gaite y
Avenida de los Prados.

Con ello se facilita el giro peatonal, mejora la visibilidad de cruce y aumenta el espacio de espera.
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3.2 ADECUACION PASO DE PEATONES M-617 CON C/ DEL CHARCON

SITUACION ACTUAL SITUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En el paso de peatones existente en la travesia M-617, proximo a la interseccion con la calle
Charcon, se ha identificado que éste no cumple con los requisitos de accesibilidad universal.
El paso carece de pavimento podotactil de advertencia en ambos lados y no incorpora contraste
cromatico, dificultando la percepcion del cruce tanto para personas con discapacidad visual
como para peatones en general. Esta carencia compromete la seguridad vial y la correcta
orientacion del usuario.

SOLUCION PROPUESTA:
Se propone la adecuacion completa del paso de peatones mediante:

= |nstalacion de losetas podotactiles tipo abotonado en color rojo, con una superficie
minima de 5,00 m x 1,20 m en cada cabecera del paso, conforme a la normativa de
accesibilidad.

= |ncorporacion, siempre que la anchura de la acera lo permita, de un encaminamiento
podotactil hasta la fachada, mediante losetas acanaladas, garantizando un itinerario
accesible y legible para personas con discapacidad visual.

6
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3.3 ADECUACION PASO DE PEATONES M-617 CON C/ DEL CURA
SITUACION ACTUAL SITUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En el paso de peatones situado en la travesia M-617, proximo a la interseccion con la calle del
Cura, se ha identificado nuevamente que no cumple los requisitos establecidos por la normativa
de accesibilidad universal.

El cruce carece de:

= Pavimento podotactil de advertencia en ambos lados del acerado,
= Encaminamientos podotactiles hacia la linea de fachada,
= Rebaje de bordillos que permita un paso continuo y accesible.

Estas carencias dificultan el transito de personas con movilidad reducida o discapacidad visual
y comprometen la seguridad y funcionalidad del itinerario peatonal.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la adecuacion integral del paso de peatones, incorporando las siguientes
actuaciones:

= Ejecucién de rebajes de bordillo en ambas cabeceras del cruce, con pendientes
compatibles con normativa y garantizando un itinerario peatonal continuo.

= |nstalacion de pavimento podotactil tipo abotonado en color rojo, de dimensiones
similares al caso anterior (5,00 m x 1,20 m), para cumplir con los criterios de
advertencia.

= Cuando la anchura de la acera lo permita, instalacién de encaminamiento podotactil
mediante losetas acanaladas, conectando la cabecera del paso con la linea de fachada.
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3.4 ADECUACION PASO DE PEATONES M-617 CON C/ PLAZA SAN SEBASTIAN

SITUACION ACTUAL SITUACION PROPUESTA

e.

PROBLEMA DETECTADO:

En el paso de peatones situado en la travesia M-617, proximo a la interseccion con la calle
Plaza San Sebastian, se ha identificado nuevamente que no cumple los requisitos establecidos
por la normativa de accesibilidad universal.

El cruce carece de:

= Pavimento podotactil de advertencia en ambos lados del acerado,
= Encaminamientos podotactiles hacia la linea de fachada,
= Rebaje de bordillos en una de las cabeceras que permita un paso continuo y accesible.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la adecuacion integral del paso de peatones, incorporando las siguientes
actuaciones:

= Ejecucién de rebaje de bordillo en una de las cabeceras del cruce.

= [nstalacion de pavimento podotactil tipo abotonado en color rojo y cuando la anchura
de la acera lo permita, la instalacién de un encaminamiento podotactil mediante losetas
acanaladas.

4. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:

= Ampliacion de orejetas (105 m2) en las calles Avda. de los Prados y C/ Carmen Martin
Gaite.

= Ejecucién de dos nuevos pasos de peatones en Avda. de los Prados y C/ Carmen
Martin Gaite. Pintado y sefalizacion.

= Adecuacion y renovacion del paso de peatones en la interseccion M-617 con C/
Charcon.

= Rebaje de bordillos en los 2 pasos de peatones de la M-617 con las calles del Cura y
Plaza San Sebastian.

= Adecuacion y renovacion del pavimento en los 2 pasos de peatones de la M-617 con
las calles del Cura y Plaza San Sebastian.
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

La presente actuacion tiene por objeto el analisis de la travesia de Mataelpino, correspondiente
a la carretera M-617, en el término municipal de Cerceda-El Boalo-Mataelpino Esta via forma
parte de la red local y constituye el eje principal de conexion entre la M-608 (El Boalo) y la M-
607 (Becerril de la Sierra).

El tramo objeto de estudio comprende el PK 4+025 al 5+147, con una longitud total de 1.151
metros, coincidente con la travesia. Se trata de una travesia de trazado muy sinuoso vy
visibilidad regular, que presenta una seccion media de plataforma de 7,7 m, con arcenes de
0,5 m de anchura media y aceras en ambas margenes que cubren el 100% del recorrido. En
aproximadamente el 20% de su desarrollo se dispone de aparcamientos en linea a ambos
lados de la via.

Desde el punto de vista del trafico, la intensidad media diaria (IMD) registrada en 2024 el p.k.
7,13 de la M-617, entre la glorieta de interseccién con la M-607 y la entrada por el oeste a la
travesia, fue de 1.141 vehiculos de los cuales 107 (un 9,38%) eran pesados. No se registran
estrechamientos significativos ni intersecciones semaforizadas, aunque si existen
intersecciones sin semaforizar y badenes como medidas de calmado de trafico. La
permeabilidad peatonal es elevada y la interferencia entre peatones y vehiculos se considera
alta, si bien solo un 10% de las aceras disponen de algun tipo de proteccion fisica. A pesar de
estas condiciones, no se registran accidentes en el periodo analizado, si bien la travesia se
encuentra mal acondicionada segun la valoracion recogida.

El entorno urbano inmediato presenta ocupacién parcial del dominio publico y del area de
proteccion, con iluminacion viaria y edificaciones residenciales y dotacionales de baja altura
(B+1 a B+2). El uso dominante del suelo es residencial, con presencia de otras areas de
aparcamiento fuera de la plataforma principal. La travesia se inscribe en un entorno rural propio
de la Sierra Oeste, con una trama edificatoria discontinua y una relacién directa entre la via 'y
las fachadas.

En cuanto a los aspectos de conflictividad, destacan los problemas derivados del trazado y los
cruces, que condicionan tanto la seguridad vial como la fluidez del trafico. No existen zonas
verdes significativas ni pantallas acusticas, lo que repercute en una valoracion ambiental baja.

De manera global, la travesia presenta una transitabilidad deficiente, baja calidad peatonal, y
un nivel de conflictividad medio.
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Imagen 1. Planta del tramo de la M-
617 a su paso por Mataelpino.
Fuente: Plan de Carreteras 2025-

2032. Avance de plan. Anexo VI:

travesias.
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2. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS
3.1 PASOS DE PEATONES EN ACCESO ESTE
SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En la entrada este de la travesia de la M-617 en Mataelpino se han identificado dos pasos de
peatones que no cumplen con los criterios de accesibilidad establecidos por la normativa
vigente. En ambos casos, las aceras presentan un desnivel respecto al plano del paso
peatonal, sin disponer de pendientes adecuadas ni elementos podotactiles, lo que dificulta la
movilidad de los peatones, especialmente de personas con movilidad reducida o con carritos
infantiles y reduce la seguridad y comodidad en el cruce.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ejecucién de pasos de peatones elevados en sustitucion de los actuales, de
modo que el itinerario peatonal mantenga continuidad a nivel y se garantice el cumplimiento de
las condiciones de accesibilidad universal. Esta actuacion permitira facilitar el transito peatonal
en condiciones seguras, mejorar la visibilidad de los cruces y, adicionalmente, actuar como
medida de calmado de trafico, contribuyendo a reducir la velocidad de los vehiculos en el
acceso a la travesia.

3.2 REPOSICION DE ACERADO EN AVENIDA DE LOS LINARES

SITUACION ACTUAL _ SITUACION ACTUAL
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ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En el tramo de travesia correspondiente a la Avenida de los Linares, se ha constatado el
deficiente estado del acerado existente, caracterizado por la presencia de obstaculos en el
itinerario peatonal, baldosas deterioradas y rampas con pendientes excesivas, que no se
ajustan a los parametros de accesibilidad establecidos. Estas condiciones dificultan la
movilidad peatonal, reducen la seguridad de los viandantes y comprometen la continuidad del
itinerario urbano.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la renovacion integral del acerado en el tramo afectado, mediante la reposicién del
pavimento con baldosa nueva provista de tratamiento fotocatalitico que contribuya a la mejora
ambiental y estética del entorno urbano. Asimismo, se plantea la instalacion de barandilla de
proteccion peatonal en los tramos mas expuestos, con el fin de reforzar la seguridad peatonal
y delimitar correctamente la zona de transito.

3.3 NUEVO TRAMO DE ACERADO ENTRE AVENIDA DE LINARES Y SALIDA ESTE

SITUACION ACTUAL (1) SITUACION ACTUAL (2)
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SITUACION ACTUAL (3) SITUACION ACTUAL (4)

PROBLEMA DETECTADO:

En el tramo sefnalado en verde, en el lado interior de la curva que describe la travesia, el acceso
peatonal a la parada de autobus carece de acerado, obligando a los usuarios a transitar por el
borde de la calzada.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone prolongar el itinerario peatonal para acceder a la parada de autobus mediante la
ejecucion de un nuevo tramo de acera en el area actualmente sin pavimentar (tramo amairillo,
fotos 1, 2 y 3), asi como la reposicion del acerado existente en el tramo intermedio (tramo
verde, foto 4), que presenta un estado deficiente.

Instalacién de vallado de proteccion de peatones a lo largo del borde exterior de la acera.

También se recomienda la ordenacion de la explanada de la parada de autobus, dotandola de
zona de espera y de transito de peatones.

4. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:

= Ejecucion de pasos de peatones elevados.
= Ejecucion de 270 m? aprox. de acera.
= |nstalacion de 150 m aprox. de vallado de proteccion.



Calle Edgar Neville 3, planta Baja

28020 Madrid ll\
Teléfonos: 914 361 590 Ay gL ANIFICA

MADRID

ANEJO B4 - TRAVESIA DE LA M-622 EN CERCEDILLA

1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO ..........ccvuvvnvnennannen. 2
2. ACTUACIONES PROPUESTAS ..ottt siaes s saaes s snnne s sannees 3
2.1 ADOQUINADO EN ZONA CENTRAL ..ottt 3
2.2 PUERTAS DE ENTRADA ..ot e 3
2.3 ESTACION DE ADIF ... .ciituiiiit ettt e ettt e eet e e e et e e et e e e e e e et e e e et s e e aaa e e e et e eeenanens 4
2.4 CALLE DE LOS HERMANOS ROVIRA ...t 5
2.5 PARQUE PRADOLUENGO ..ottt e e e s 6
2.6 CASCO CENTRAL OBSTACULOS EN VIAL CENTRAL ......cvvtniiiiiiieiiiieeeiineeeeinneeennnnns 7



Calle Edgar Neville 3, planta Baja ’I\
28020 Madrid +*
Teléfonos: 914 361 590 ****** SLA N l FICA

MADRID

1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

La zona objeto de estudio corresponde a la travesia de la carretera M-622 a su paso por el
nucleo urbano de Cercedilla, comprendida entre los p.k. 5+950 y 10+486, coincidiendo en su
totalidad con el tramo urbano de la via. Esta carretera forma parte de la red local de la
Comunidad de Madrid y conecta la N-VI (Guadarrama) con la M-614 (Navacerrada),
atravesando el nucleo de Cercedilla en direccion suroeste-noreste.

El municipio cuenta con una poblacion de 7.533 habitantes, y la travesia, con una longitud
aproximada de 4,53 km, constituye el eje vertebrador del trafico local y de acceso a las zonas
residenciales y turisticas del entorno. El trazado es muy sinuoso, con visibilidad regular, lo que
condiciona la operacion del trafico en determinadas zonas y limita la capacidad de
adelantamiento.

La seccion tipo de la plataforma presenta una anchura media de 6,6 m, con arcenes reducidos
(0,4 m) y presencia de aceras en ambos margenes (90 % en el izquierdo y 80 % en el derecho).
Se dispone de aparcamiento en linea en ambos lados de la via, aunque de manera discontinua.
La proximidad de edificaciones al borde de la plataforma y la ocupacién parcial del dominio
publico reflejan un entorno urbano consolidado, caracterizado por usos residenciales y
comerciales de tipologia B+1 y B+2.

En términos de trafico, la Intensidad Media Diaria (IMD) registrada en 2019 asciende a 5.563
vehiculos/dia, con un 6,5 % de pesados (362 vehiculos/dia). Existen intersecciones
semaforizadas y no semaforizadas, asi como semaforos de control de velocidad y badenes
como medidas de calmado. La permeabilidad peatonal es alta, aunque la interferencia peaton-
vehiculo es media, debido principalmente al caracter mixto de la via, que combina transito local
con trafico de paso.

Desde el punto de vista urbano, la travesia discurre por un entorno con ocupaciéon parcial del
dominio publico y total del area de proteccién, con iluminacion publica continua y fachadas
préximas a la calzada, propias de un entramado urbano tradicional de montafa. La
caracterizacion del tejido se corresponde con un ambito de ruralidad integrada en la Sierra
Oeste, con un paisaje edificado de baja altura y un uso dominante residencial.

En cuanto a las condiciones funcionales, la travesia presenta estrechamientos en el tramo
central, coincidentes con el paso bajo el ferrocarril, lo que constituye el principal elemento de
conflictividad. A pesar de la alta calidad peatonal y ambiental del entorno, la transitabilidad es
deficiente, y el nivel de conflictividad se clasifica como alto, especialmente durante el periodo
estival, cuando se incrementa notablemente el trafico turistico.

‘...- A

Por todo ello, el tramo se
considera de prioridad alta
de actuacion, siendo
necesaria la definicion de
medidas que mejoren la
capacidad funcional, Ila
seguridad vial y la
convivencia entre el trafico
rodado y el uso peatonal, sin
comprometer la integracion
ambiental y urbana de la
travesia.

Imagen 1. Planta del tramo de la
M-622 a su paso por Cercedilla.
Fuente: Plan de Carreteras 2025-
2032. Avance de plan
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2. ACTUACIONES PROPUESTAS

2.1 ADOQUINADO EN ZONA CENTRAL

Implantacion de pavimento bituminoso impreso en sustitucion del actual adoquinado en el
tramo anexo al Ayuntamiento.

2.2 PUERTAS DE ENTRADA

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

La entrada de Cercedilla se desarrolla a lo largo de un tramo rectilineo de la M-622, que
desemboca directamente en el entorno urbano. En este caso, la transicién entre carretera y
travesia carece de elementos de calmado de trafico relevantes, limitandose en el ambito
interurbano a la sefalizacion vertical de la entrada al municipio de Cercedilla, esta medida es
insuficiente para garantizar una reduccién progresiva y efectiva de la velocidad.

La ausencia de tratamientos de entrada a poblaciones urbanas (estrechamientos, chicanes,
plataformas elevadas o bandas transversales de alerta) provoca que los vehiculos accedan al
nucleo urbano con velocidades superiores a las deseables, lo que impacta negativamente en
la seguridad peatonal y en la integracién urbana de la travesia.

SOLUCION PROPUESTA:

La actuacién consiste en colocar bandas sonoras en la entrada de Cercedilla, asi como también
la colocacion de sefalizacion vertical y horizontal que permita al conductor percibir claramente
el paso de entorno interurbano a urbano, induciendo la moderacién de la velocidad de forma
natural de los coches a la entrada al pueblo, logrando reforzar la seguridad peatonal y la
integracion de la via en el tejido urbano.
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2.3 ESTACION DE ADIF

SITUACION ACTUAL
v

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno de la estacion de Renfe de Cercedilla se concentra un elevado flujo de peatones
y vehiculos, derivado tanto de los movimientos de entrada y salida de pasajeros como del
transito de vehiculos pesados, transporte publico y turismos que circulan por la M-622. Esta
coexistencia de traficos y la ausencia de un cruce peatonal claramente definido frente al acceso
principal generan una situacion de riesgo potencial elevado, donde las velocidades de paso
son superiores a las adecuadas y la seguridad peatonal se ve comprometida.

SOLUCION PROPUESTA:

Con el fin de mejorar la seguridad vial y ordenar los flujos peatonales, se propone la
implantacién de un paso de peatones frente al acceso principal de la estacion ferroviaria,
acompanado de su correspondiente sefializacion vertical y horizontal de alta visibilidad. Esta
actuacion permitira moderar la velocidad de los vehiculos en el tramo, garantizando un cruce
seguro y controlado entre ambas aceras.

De forma complementaria, la medida contribuira a reforzar la proteccion de los peatones,
mejorar la funcionalidad del entorno de la estacion y consolidar una relacion mas equilibrada
entre el tréfico rodado y los desplazamientos peatonales en una zona de elevada demanda de
movilidad.
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2.4 CALLE DE LOS HERMANOS ROVIRA

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En el tramo de la carretera M-622 a la altura de la estacion de servicio Repsol, en el municipio
de Cercedilla, se ha identificado la necesidad de mejorar la conectividad peatonal y ampliar el
area destinada al transito de peatones. Actualmente, la configuracion viaria presenta una
amplia franja lateral sin urbanizar al margen de la calzada, utilizada de forma informal como
zona de estacionamiento de vehiculos, lo que impide la continuidad del itinerario peatonal y
limita la accesibilidad en este punto de la travesia. Esta situacion genera conflictos entre
peatones y vehiculos, comprometiendo la seguridad vial y la funcionalidad urbana del entorno.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la construccién de un acerado continuo frente a la estacidon de servicio Repsol,
acompanado de la ordenacién del espacio lateral como zona de estacionamiento en linea
paralela a la nueva acera. Esta actuacion permitira garantizar un itinerario peatonal seguro,
accesible y funcional, mejorando la integracion del tramo en el conjunto urbano y reduciendo
los riesgos de interaccion directa entre peatones y vehiculos.

Adicionalmente, se plantea la implantacion de un paso de peatones frente a la estacion de
servicio, que permita canalizar los cruces de forma controlada y segura. Este paso debera
contar con sefalizacion vertical y horizontal de alta visibilidad, y se recomienda la instalacion
de iluminacién reforzada en su entorno, de modo que se asegure su percepcion en horario
nocturno y se cumplan los criterios de accesibilidad universal y seguridad vial.

Con esta actuacion se persigue ordenar los flujos de circulacion peatonal y vehicular, mejorar
la convivencia entre usuarios de la travesia y reforzar la seguridad en un punto de elevada
interaccion y transito mixto, contribuyendo a la mejora global del espacio urbano de Cercedilla.

5
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2.5 PARQUE PRADOLUENGO

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno del acceso al Parque Pradoluengo se ha identificado la necesidad de mejorar la
conectividad peatonal y ampliar el espacio destinado al transito de peatones. La acera paralela
a la M-622 presenta una anchura insuficiente y la presencia de obstaculos urbanos, lo que
dificulta el desplazamiento peatonal y limita la accesibilidad, especialmente en una zona donde
se ubica una parada de autobus con alta afluencia de usuarios.

La combinacion de un itinerario peatonal estrecho, la aglomeracion de personas en torno a la
parada y el caracter publico y cultural del parque —uno de los espacios mas visitados del
municipio— incrementa la exposicion al riesgo y reduce las condiciones de comodidad y
seguridad para los peatones.

SOLUCION PROPUESTA:

Se plantea la ampliacion del acerado en el margen derecho de la calzada, con un ensanche de
1,50 metros de anchura adicional, de forma que se garantice un itinerario peatonal continuo,
comodo y seguro. Esta actuacion permitira absorber el flujo de peatones asociado tanto a la
parada de autobus como al acceso al Parque Pradoluengo, mejorando de manera significativa
las condiciones de accesibilidad universal y la seguridad peatonal.
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2.6 CASCO CENTRAL OBSTACULOS EN VIAL CENTRAL

SITUACION ACTUAL ACTUACION ACTUAL

\ ] '. -

29 sept 202515:48:06

PROBLEMA DETECTADO:

En el tramo urbano de la M-622 a su paso por el casco central de Cercedilla, se ha observado
que en diversos puntos del acerado peatonal existen sefales verticales y otros elementos
instalados dentro del itinerario peatonal, generando obstaculos que dificultan el paso y reducen
la anchura util de las aceras. Esta disposicion limita la accesibilidad y la continuidad del
recorrido peatonal, afectando especialmente a personas con movilidad reducida vy
comprometiendo la funcionalidad del espacio urbano.

SOLUCION PROPUESTA:

La actuacion prevista consiste en el retranqueo y reubicacion de las sefales verticales que
interfieren con el transito peatonal, trasladandolas a emplazamientos que no invadan la zona
de paso y que mantengan la correcta visibilidad y eficacia de la sefalizacion vial.

Con esta medida se persigue liberar la seccion util de las aceras, mejorando la accesibilidad y
seguridad de los peatones, asi como la fluidez del transito peatonal en las zonas mas
concurridas del casco urbano. La intervencion permitirda reducir interferencias y riesgos,
garantizando el cumplimiento de la normativa de accesibilidad vigente y contribuyendo a la
integracion funcional de la via en el tejido urbano, en equilibrio con el trafico rodado y el
transporte publico.
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

El presente analisis se integra dentro del Plan de Carreteras 2025-2032 y tiene como objeto la
evaluacion de la travesia de Guadarrama, perteneciente a la carretera M-614, que conecta la
M-601 (Navacerrada) con la AP-6 (Guadarrama). Esta via forma parte de la red secundaria y
desempena un papel fundamental como eje de acceso y articulacion del municipio de
Guadarrama, dentro de la red viaria de la Sierra de Madrid.

El tramo objeto de estudio comprende desde el PK 8+488 hasta el PK 10+354, extendiéndose
el ambito urbano hasta el PK 10+776, con una longitud total de 1.875 metros correspondiente
a la travesia. Se trata de un trazado rectilineo con visibilidad buena, y una plataforma de 8,5
metros de anchura media, acompanada por arcenes de 0,8 m. La travesia cuenta con aceras
en ambas margenes (100%) y aparcamientos en linea en el 50% del recorrido a cada lado, lo
que refleja un grado elevado de urbanizacion y consolidacion de la seccion viaria.

En términos de trafico, en 2024 la intensidad media diaria (IMD) registrada en 2024 en el p.k.
7,1 de la M-614, situado entre Los Molinos y la entrada por el norte a la travesia, fue de 6.028
vehiculos de los cuales 468 (un 7,76%) eran pesados.

No existen estrechamientos significativos ni intersecciones semaforizadas, aunque si
intersecciones sin regulacion semaférica y la presencia de badenes como medida de calmado
de trafico. La permeabilidad peatonal y la interferencia entre peatones y vehiculos son altas,
con un 50% de las aceras dotadas de proteccion fisica. Durante el periodo de referencia se
registraron tres accidentes, asociados al elevado transito y a la intensidad de la actividad
urbana. La travesia se ha transformado en una avenida urbana, lo que ha modificado su
caracter inicial de carretera interurbana.

El entorno urbano presenta ocupacion libre del dominio publico y del area de proteccién, con
edificaciones residenciales, dotacionales y comerciales, de media densidad y altura B+3,
propias de un ambito urbano consolidado. El uso dominante es residencial-dotacional, y la via
cuenta con iluminacion publica y areas de aparcamiento complementarias. En su tramo final,
previo al enlace con la N-VI, se observa una transicién hacia un entorno mas urbano con
urbanizaciones preexistentes y mayor densidad de servicios.

Desde el punto de vista de la conflictividad, el principal elemento critico es el cruce con la N-
VI, que constituye un punto de alta interaccion entre traficos de distinta jerarquia funcional.

En el ambito ambiental, la travesia dispone de zonas verdes y arbolado urbano, aunque no
cuenta con pantallas acusticas, lo que no impide que la valoracion ambiental global sea alta,
debido al grado de integracion
urbana alcanzado y a la presencia
de espacios ajardinados.

De forma general, la travesia
presenta una transitabilidad
deficiente debido a la elevada
intensidad de trafico, pero una
calidad peatonal y ambiental altas,
junto con un nivel de conflictividad
elevado derivado de la coexistencia
de flujos urbanos e interurbanos.

Imagen 1. Planta del tramo de la M-614 a su paso
por Guadarrama. Fuente: Plan de Carreteras
2025-2032. Avance de plan
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2. UBICACION DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS
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Calle Marques de Santillana 21

v
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS

3.1 MEJORA DEL ESTACIONAMIENTO Y DE LA ACCESIBILIDAD EN LA C/ MARQUES DE
SANTILLANA

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

SITUACION ACTUA ACTUACION PROPUESTA

=

-

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno del n°21 de la calle Marqués de Santillana, se ha planteado la necesidad de
habilitar un area de carga y descarga en un ensanchamiento de acera actualmente sin uso,
situado frente al supermercado existente.

Las operaciones logisticas del establecimiento requieren un espacio especifico que permita
realizar maniobras de carga y descarga con seguridad, evitando interferencias con el trafico de
la M-614.

Adicionalmente, en la zona contigua se observa un conjunto de aparcamientos y acerado en
distinto nivel, cuya configuracion actual dificulta el transito peatonal y presenta margen de
mejora tanto en accesibilidad como en ordenacion del espacio publico.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la habilitacion de un area de carga y descarga en la franja de acerado sin uso,
adaptandola para permitir la parada temporal de vehiculos comerciales. Para ello sera
necesario:

= Retranquear el alumbrado publico que actualmente ocupa parte del ensanchamiento.

= Reubicar alguna de las plazas de aparcamiento existentes para liberar el espacio
necesario.

= Ordenar el cruce perpendicular, ajustando radios y cotas para que cumpla la normativa de
accesibilidad y seguridad vial.

= Regularizacion y nivelacion del acerado adyacente, eliminando desniveles vy
homogeneizando superficies, con el fin de mejorar la continuidad y accesibilidad del
itinerario peatonal.

Sociedad Anonima. Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid. Tomo 865 del Libro de Sociedades. Folio 186. Hoja N.* M-11350. Inscripcion 1.2 -C.LF. A-79932927
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3.2 INTERSECCION CON C. SAN MIGUEL ARCANGEL
SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En la interseccion de la M-614 con la calle San Miguel Arcangel se ha identificado una
deficiente accesibilidad peatonal, derivada del reducido ancho del acerado derecho y de la
presencia de diversos obstaculos en el itinerario, tales como sefializacion vertical y elementos
de mobiliario urbano. Esta configuracion limita la movilidad peatonal y no cumple con los
criterios de accesibilidad establecidos por la normativa vigente.

Asimismo, se observa que la calzada presenta una anchura superior a la necesaria, lo que
favorece velocidades de paso elevadas y reduce las condiciones de seguridad tanto para
peatones como para vehiculos en el punto de cruce

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone el ensanchamiento del acerado derecho en el area de interseccién, incrementando
la superficie util destinada al transito peatonal y eliminando los obstaculos existentes en el
recorrido. La actuacion contempla la demolicion del firme actual y la ejecucion de nuevo
acerado, garantizando la continuidad y accesibilidad universal del itinerario peatonal.

De forma complementaria, la reduccion de la anchura de la calzada permitira moderar la
velocidad de entrada de los vehiculos a la M-614.
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3.3 INTERSECCION CON C. DEL DOS DE MAYO

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En la interseccion de la M-614 con la calle Dos de Mayo se ha identificado una baja
accesibilidad peatonal, motivada por el reducido ancho de las aceras en ambos margenes y
por la presencia de obstaculos en el itinerario, tales como senalizacion vertical y elementos
urbanos que limitan la seccion util de paso.

Asimismo, se constata que la calzada presenta una anchura superior a la necesaria, ya que
uno de los carriles se utiliza de forma habitual como zona de estacionamiento, lo que altera la
configuracion funcional de la via y favorece la oportunidad de reordenar el espacio disponible.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone el ensanche de los acerados en el area de interseccion, aumentando la superficie
destinada al transito peatonal y liberando el itinerario de obstaculos, de modo que se mejore la
continuidad y accesibilidad del recorrido. La actuacion implica la demolicion del firme existente
y la ejecucién de nuevo acerado, con pendientes adecuadas y pavimento conforme a los
criterios de accesibilidad universal.

Paralelamente, la reducciéon de la anchura de la calzada contribuira a moderar la velocidad de
los vehiculos en la entrada a la calle Dos de Mayo.
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3.4 INTERSECCION CON C. DEL RiO
SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En la interseccion de la M-614 con la calle del Rio, en el entorno de acceso al Parque del Rio
de Guadarrama, se ha identificado la necesidad de mejorar la conectividad peatonal y ampliar
el area destinada al transito peatonal. La acera del margen derecho presenta una anchura
insuficiente y la presencia de obstaculos urbanos, lo que dificulta el paso de peatones y limita
la accesibilidad, especialmente en un itinerario de especial valor patrimonial, paisajistico y
cultural por su proximidad al parque.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone el ensanchamiento del acerado en el area de cruce y el itinerario, incrementando
la superficie util de transito peatonal y eliminando los elementos que obstruyen el paso. La
actuacion contempla la demolicion del firme existente y la ejecucion de un nuevo acerado,
eliminando la hilera de aparcamientos o invadiendo la zona ajardinada segun se acuerde.
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3.5 BARANDILLA DE PROTECCION PEATONAL EN GLORIETA
SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

A la salida del Parque del Rio de Guadarrama, el camino peatonal del interior del parque enlaza
con la acera que bordea la glorieta de la escultura “Mi Nido”, de Roberto Reula, hasta alcanzar
el paso de peatones situado en la calle Marqués de Santillana. En este tramo, la acera no
dispone de un vallado perimetral de proteccién, de modo que no se cumplen las condiciones
minimas de seguridad, especialmente teniendo en cuenta la proximidad del trafico rodado en
la glorieta.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la instalacion de una barandilla de proteccion de unos 38 metros de longitud a lo
largo de la acera que rodea la glorieta, hasta su conexion con el paso de peatones de la calle
Marqués de Santillana. Este vallado permitira delimitar claramente el espacio peatonal, evitar
posibles caidas o invasiones de la calzada y mejorar la seguridad de los viandantes.
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3.6 MEJORA DEL DRENAJE EN CALLE MARQUES DE SANTILLANA
SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

A lo largo del trazado de la M-614 en el municipio de Guadarrama, se ha identificado la
necesidad de mejorar las rampas de acceso a la via de servicio situadas a la altura de los
nuameros 2 y 24 de la calle Marqués de Santillana. Actualmente, estas rampas presentan
desgaste del firme con fisuras y deformaciones, asi como un deterioro del sistema de drenaje
subterraneo para aguas pluviales, lo que compromete la funcionalidad del acceso y puede
generar encharcamientos o pérdida de adherencia.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la reconstruccion de las rampas de acceso a la via de servicio, adaptando su
pendiente y geometria a los criterios de accesibilidad y seguridad vial, y garantizando una
transicion comoda entre la propiedad privada y la calzada principal de la M-614.

La actuacion incluira la renovacion completa del firme y la instalacién o rehabilitacién del
sistema de drenaje superficial y subterraneo de aguas pluviales, con rejillas o imbornales
adecuados para evitar acumulaciones de agua.

9
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3.7 INTERSECCION ENTRE GLORIETA Y C. GUSTAVO ADOLFO BECQUER

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

Boept 2025 11,0315
7 Calle d¢ Jos £ sconiales]

PROBLEMA DETECTADO:

En la entrada y salida de la calle Gustavo Adolfo Bécquer, desde la glorieta situada frente a la
estacién de servicio SHELL en la M-614, se ha detectado un cambio de nivel en los pasos de
peatones que atraviesan las isletas centrales, lo que impide la continuidad del itinerario
peatonal y limita la accesibilidad. Esta discontinuidad genera dificultades para personas con
movilidad reducida y compromete la seguridad del cruce, en un punto con transito tanto
peatonal como vehicular significativo.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la reconfiguracion y rebaje de los pasos de peatones en los tramos que cruzan las
isletas de la glorieta, con el fin de homogeneizar los niveles entre calzada, isleta y acera.

De forma complementaria, se plantea la nivelacién del paso peatonal adyacente al cruce con
la calle Gustavo Adolfo Bécquer, actualmente resuelto en dos alturas sin continuidad. Esta
adecuacioén permitira eliminar desniveles, asegurar un recorrido peatonal continuo y comodo,
y reforzar la integracion del cruce en el entorno urbano, mejorando la convivencia entre trafico
rodado y peatones en un punto estratégico de la travesia.

1C
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3.8 MEDIDAS GENERALES

De forma complementaria a las actuaciones descritas en los apartados anteriores, se
contempla reposicion de unos 200m2 de acerado para reposiciones puntuales a discrecion,
centrandose en zonas que estén deterioradas. Adicionalmente se prevén unos 50 metros de
imbornal longitudinal para mejorar el drenaje en aquellos puntos que pueda ser necesario en
la zona, a concretar.

Al acerado existente, de nueva creacion u objeto de renovacién se anadira un tratamiento
fotocatalitico mediante la aplicacion de microemulsion con base acuosa. Estos tratamientos
permiten una reduccion significativa de los éxidos de nitrégeno procedentes de los motores de
los vehiculos de motor de combustion convencionales, permitiendo una mejora ambiental
apreciable.

4. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:

Renovacion superficial de 55 m? aprox. de firme.

Construccion de 500 m? aprox. de acera nueva con aplicacién de tratamiento
fotocatalitico.

Instalacion de 65 m aprox. de vallado de proteccion de peatones.
Construccion de 50 m de imbornal longitudinal.
Colocacion de 9 ud. de senalizacion vertical y 6 ud. de sefializacién horizontal.

1
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

El presente analisis forma parte del Plan de Carreteras 2025-2032 y tiene como objetivo la
caracterizacion de la travesia de Los Molinos, correspondiente a la carretera M-614, que enlaza
la M-601 (Navacerrada) con la AP-6 (Guadarrama). Se trata de una via perteneciente a la red
secundaria, con una funcion esencial como eje de conexion intermunicipal y de acceso al
nucleo urbano de Los Molinos, dentro de la comarca de la Sierra de Guadarrama.

El tramo objeto de estudio abarca desde el PK 4+322 hasta el PK 6+272, con una longitud total
de 2.060 metros, coincidente con el tramo de la travesia. Se caracteriza por un trazado
rectilineo, con visibilidad buena y una secciéon media de plataforma de 8,4 m, acompafiada de
arcenes de 0,5 m de anchura media. El desarrollo urbano se concentra principalmente en uno
de los margenes, presentando acera unicamente en el lado izquierdo en un 50% del recorrido,
mientras que el lado derecho carece de acerado y no existen zonas de aparcamiento
habilitadas en ninguno de los lados.

La IMD en 2.024 registrada en el p.k. 7,1 de la M-614, proximo a la entrada por el sur a la
travesia, fue de 6.028 vehiculos de los cuales 468 (un 7,76%) eran pesados. El tramo dispone
de intersecciones semaforizadas y semaforos de control de velocidad, coexistiendo con
intersecciones sin semaforos que evidencian un entorno de trafico mixto. No se registran
estrechamientos significativos, pero si se constata una baja permeabilidad peatonal y escasa
interaccion entre peatones y vehiculos, lo que refleja un entorno de travesia sin urbanizar en
su mayor parte. Ademas, ninguna acera dispone de elementos de proteccion y se registré un
accidente en el periodo de referencia.

El entorno urbano se encuentra poco consolidado, con ocupacion libre del dominio publico y
del area de proteccion, lo que indica un escaso grado de edificacién préxima a la plataforma.
Las edificaciones existentes son fundamentalmente residenciales, de baja altura (B+1) y baja
densidad, propias de un ambito suburbano en desarrollo. La via cuenta con iluminacion publica,
aunque no existen areas de aparcamiento adicionales ni dotaciones significativas en el entorno
inmediato.

En el plano ambiental, la travesia dispone
de zonas verdes y arbolado, aunque no
cuenta con pantallas de proteccion
acustica, lo que, junto con el caracter
abierto del entorno, contribuye a una
valoracién ambiental baja.

De forma global, la transitabilidad se
considera deficiente, la calidad peatonal
baja, y el nivel de conflictividad medio,
principalmente debido a la falta de
urbanizacién y a la coexistencia de
traficos de distinta naturaleza.

Imagen 1. Planta del tramo de la M-614 a su paso
por Los Molinos. Fuente: Plan de Carreteras 2025-
2032. Avance de plan
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2. UBICACION DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS

Entre Puertas de entrada:
Estrechamiento de la calzada

Interseccién Estacion de
Cercanias:
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS
3.1 PUERTAS DE ENTRADA
SITUACION ACTUAL — ENTRADA SUR _ SITUACION ACTUAL - ENTRADA NORTE

PROBLEMA DETECTADO:

La entrada al nucleo urbano de Los Molinos, correspondiente al tramo final de la carretera M-
614, se desarrolla a lo largo de un tramo rectilineo que desemboca directamente en la travesia.
En la actualidad, la transicion entre el entorno interurbano y el urbano carece de elementos
efectivos de calmado de trafico, limitdndose Unicamente a la sefalizacion vertical de entrada
al municipio, medida insuficiente para garantizar una reduccion progresiva de la velocidad.

La ausencia de tratamientos especificos de acceso a poblaciones —como estrechamientos,
chicanes, plataformas elevadas o bandas transversales de alerta— provoca que los vehiculos
accedan al nucleo urbano a velocidades superiores a las deseables, con el consiguiente
impacto negativo sobre la seguridad peatonal, la percepcién urbana del entorno y la integracion
funcional de la travesia dentro del municipio.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ejecucion de un estrechamiento de la calzada en el carril de entrada a Los
Molinos, acompafado de la implantacién de senalizacion vertical y horizontal de refuerzo, con
el objetivo de que el conductor perciba de forma clara la transicion del entorno interurbano al
urbano.
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3.2 ACERADO EN AVENIDA DE LA CONCORDIA

SITUACION ACTUAL

= R 1}.‘ :

PROBLEMA DETECTADO:

A lo largo del trazado de la carretera M-614 en el municipio de Los Molinos, se ha identificado
la necesidad de mejorar la conectividad peatonal y ampliar las zonas destinadas al transito
peatonal, especialmente en el entorno de la Avenida de la Concordia. Actualmente, la
configuracion viaria presenta franjas laterales sin urbanizar en ambos margenes de la calzada,
carentes de acera, lo que obliga a los peatones a desplazarse por el borde de la via. Esta
situacion limita la accesibilidad, reduce la seguridad vial y compromete la integracion urbana
del tramo dentro del nucleo poblado.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la construccion de aceras en ambos margenes de la M-614, con una anchura de
1,50 metros y una longitud aproximada de 700 metros por cada lado, de forma que se garantice
un itinerario peatonal continuo, accesible y seguro a lo largo de la Avenida de la Concordia.
Con esta actuacion se dotara a la via de las condiciones adecuadas de seguridad y
accesibilidad universal, consolidando un recorrido peatonal que hasta ahora se resolvia de
forma precaria.

De manera complementaria, se contempla la sustituciéon del acerado existente en tramos
deteriorados, estimandose una longitud de 100 metros por margen, lo que supone una
reposicion total de unos 200 metros de acera, también con una anchura de 1,50 metros.
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3.3 INTERSECCION ESTACION DE CERCANIAS

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

/i

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno de la estacidon de Renfe de Los Molinos, se ha identificado una alta concentracion
de peatones derivada de los movimientos de entrada y salida de pasajeros, asi como de la
presencia de trafico rodado con destino a la propia estacién y a las areas colindantes. La
ausencia de un cruce peatonal claramente definido y protegido frente al acceso principal genera
una situacion de riesgo potencial elevado, al permitir velocidades de paso superiores a las
adecuadas y dificultar el transito seguro de los peatones entre ambos margenes de la M-614.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ejecucién de un paso de peatones en la interseccion de la M-614 con el Paseo
Pedro Gutiérrez, frente al acceso principal de la estacion ferroviaria de Los Molinos. El nuevo
paso debera disponer de sefalizacién vertical y horizontal de alta visibilidad, conforme a la
normativa vigente, y podrd complementarse con iluminacion especifica o balizamiento
luminoso para mejorar su percepcién en horario nocturno.

4. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:
» = Construccion de 2100 m? aprox. de acera nueva.

» = Reposicion de 300 m? aprox. de acera.
= = Pintado y senalizacién de 1 paso peatonal.
= = Estrechamiento de 2060 m aprox. de carriles.
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

El presente analisis, enmarcado en el Plan de Carreteras 2025-2032, caracteriza la travesia
de Becerril de la Sierra, correspondiente a la carretera M-623, que conecta la M-607 con la M-
614 (Guadarrama) atravesando Collado Mediano. La via pertenece a la red local y constituye
el principal eje de acceso y circulacion interna del nucleo urbano de Becerril de la Sierra,
municipio de la Sierra Oeste con 6.197 habitantes.

El tramo de travesia y de tramo urbano coincide entre los PK 2+133 y 4+049, con una longitud
total de 1.906 metros. Presenta un trazado sinuoso, visibilidad buena y una plataforma de 8,5
m, complementada con arcenes de 0,6 m. Las aceras solo estan presentes en el margen
derecho (100 %), mientras que el margen izquierdo carece de ellas. No existen zonas de
aparcamiento en linea en ninguno de los dos lados.

En términos de movilidad, la IMD 2024 medido en el PK 0+400 ubicado entre la interseccion
con M-607 y Becerril de la Sierra asciende a 7.921 veh/dia, de los cuales 512 veh/dia
corresponden a vehiculos pesados (6,5 %). No se registran estrechamientos significativos, y el
tramo cuenta con intersecciones sin semaforizar y badenes como medida de calmado. La
permeabilidad peatonal e interferencia peaton-vehiculo se consideran bajas, aunque un 20 %
de las aceras dispone de elementos de proteccion. Se registraron dos accidentes en el periodo
analizado. La travesia responde tipolégicamente a una zona de urbanizaciones propias de la
Sierra Oeste.

El tejido urbano presenta ocupacion libre del dominio publico y del area de proteccion, sin
fachadas proximas a la plataforma. Predomina la edificacion residencial, de altura B+1, propia
de un entorno rural-suburbano de baja densidad, con otras areas de aparcamiento distribuidas
fuera de la seccion principal.

Desde la perspectiva de conflictividad, no se aprecian elementos relevantes, funcionando la
via principalmente como corredor lineal sin condicionantes puntuales de seguridad. En el plano
ambiental, la travesia cuenta con zonas verdes y arbolado, aunque carece de pantallas
acusticas. Los indicadores globales la califican con transitabilidad mala, calidad peatonal alta,
valoracién ambiental alta y un nivel de conflictividad medio.

Avance del Plan de
Carreteras 2025-2032,
anexo VI de travesias.

2
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2. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS

M Parada de autobus: ;
ij Mejora de accesoy parada.
— F 7 ) . 1 -

o

Pasos de peatones:
Creacion de nuevos pasos
Mejora en los existentes
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS

3.1 MEJORA PARADA DE AUTOBUS
ESTADO ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno del p.k. 3+480 de la M-623, |la parada de autobus existente carece de carril de
espera, lo que obliga al vehiculo a detenerse directamente en el carril de circulacién,
interrumpiendo el trafico o generando detenciones en un punto préximo al cruce con la Avenida
del Ebro.

Asimismo, la parada no dispone de un paso de peatones asociado, lo que dificulta el acceso
seguro de los usuarios al entorno urbano y genera cruces improvisados en condiciones de baja
seguridad.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la construcciéon de una parada de autobus completamente acondicionada, que
contemple:

= Zona de detencion especifica, con cuia de entrada y salida de dimensiones aproximadas
25 m x 3,5 m, permitiendo al autobus apartarse de la calzada principal sin interferir con el
trafico.

= Garantizar una acera libre de al menos 1,80 m de anchura, asegurando la accesibilidad
universal y un itinerario peatonal continuo.

= |mplantacién de un nuevo paso de peatones por detras de la parada, conforme a criterios
de seguridad vial, de manera que los viajeros crucen la travesia en un punto protegido una
vez no haya interaccion directa con el autobus detenido.

= Retranqueo y adecuacion de los servicios afectados (alumbrado, sefializacion, registros,
etc.), garantizando su compatibilidad con la nueva seccion y la operatividad de la paraga.
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3.2 INCREMENTO DE PASOS DE PEATONES EN INTERSECCIONES

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

SITUACION ACTUAL PROBLEMA DETECTADO
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ACTUACION PROPUESTA ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

A lo largo de la travesia de la M-623 en Becerril de la Sierra se ha observado que gran parte
de las intersecciones con calles aledafas presentan deficiencias en los cruces peatonales: en
algunos puntos no existen pasos de peatones, en otros estan desgastados o poco visibles, y
en varios casos se encuentran mal resueltos o mal ubicados (sin retranqueo respecto a la boca
de la interseccion, con radios de giro que los condicionan y con accesos poco claros). Ademas,
se aprecian problemas de accesibilidad asociados (bordillos sin rebajar o mal ejecutados,
ausencia de pavimento podotactil y discontinuidades del itinerario), lo que incrementa el riesgo
en cruces con visibilidad reducida y favorece cruces informales.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone una revision y regularizacion integral de todas las intersecciones de la travesia,
con los siguientes criterios de actuacion:

= Comprobacién de necesidad y continuidad: garantizar que en cada interseccion exista
cruce peatonal donde haya demanda y que conecte con aceras con anchura suficiente y
recorrido continuo.

= Ubicacion correcta: reubicar o retranquear los pasos de peatones cuando proceda, de
manera que queden fuera de la zona de conflicto inmediata del cruce y con mejor
visibilidad, conforme a normativa y buenas practicas.

= Accesibilidad universal: ejecutar rebajes de bordillo en ambas cabeceras (y en
medianas/isletas si existen), con pavimento podotactii de advertencia y, cuando sea
necesario, encaminamientos hacia linea de fachada.

= Senfalizacion y percepcion: renovar/repintar la sefalizacion horizontal y reforzar la
sefalizacion vertical, priorizando alta visibilidad; valorar refuerzo de iluminacién en cruces
especialmente conflictivos.

= Ajustes geométricos puntuales: donde la seccion lo permita, incorporar orejetas/ensanches
de acera para acortar la longitud de cruce y evitar invasion del itinerario por aparcamiento
o mobiliario.
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3.3 MEJORA EN PARADA DE AUTOBUS

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno del p.k. 3+200 (aprox.) de la travesia M-623 en Becerril de la Sierra, la parada
de autobus existente no dispone de una darsena/carril de espera con capacidad suficiente.
Como consecuencia, durante la detencion y el embarque/desembarque, el autobus invade
parcialmente el carril de circulacion, generando situaciones de inseguridad y afectando a la
fluidez del trafico, especialmente en un tramo con velocidades de paso elevadas y presencia
de peatones vinculada a la propia parada.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la adecuacion de la parada mediante la ampliacion del carril de espera y la mejora
geométrica de las cufas de entrada y salida, de forma que el autobus pueda detenerse
completamente fuera del carril de circulacion. Como criterio de disefno, se plantea una darsena
de 3,50 m de anchura, con transiciones de acceso/salida que permitan una aproximacion
comoda y segura.



Calle Edgar Neville 3, planta Baja
28020 Madrid * % Kk K

MADRID

En caso de que la ampliacidon se vea limitada por la seccién disponible, se valoraran medidas
complementarias para compatibilizar la darsena con un itinerario peatonal accesible, tales
como:

=  Estrechamiento puntual de los carriles de la travesia en el ambito de la parada para ganar
espacio lateral.

= Reubicaciéon de la marquesina en una orejeta o ensanche aguas abajo/aguas arriba de la
parada, liberando la franja de paso peatonal.

= Reordenacién de elementos existentes (sefalizacion, alumbrado, servicios) para
garantizar una acera libre minima y la correcta accesibilidad a la parada.

4. MEDIDAS ADICIONALES

Se observa que el alumbrado publico de la travesia no se ha renovado de forma homogénea,
coexistiendo luminarias LED con otras de tecnologia convencional instaladas de manera
puntual y sin un criterio uniforme en los baculos. Esta situacién genera falta de coherencia en
niveles de iluminacién, posibles discontinuidades luminicas y mayores necesidades de
mantenimiento.

Se recomienda regularizar la instalacion mediante la sustitucion completa de las luminarias
existentes por tecnologia LED, adoptando una solucién unica y coherente en todo el tramo. La
actuacioén debera ir acompanada de un estudio luminotécnico que verifique el cumplimiento de
los niveles de iluminacion requeridos, garantice la uniformidad, minimice el deslumbramiento y
optimice el consumo energético, asegurando unas condiciones adecuadas de seguridad vial y
peatonal en la travesia.

5. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:
= Ejecucion de aproximadamente 200m2 de acera nueva a repartir en orejetas para
pasos de peatones y acondicionamiento de paradas de autobus.

= FEjecucion de 15 pasos de peatones ya sean de nueva creacion o mejora de lo
existente.

= Sustitucién de 20 luminarias a tecnologia LED
= Mejora en 2 paradas de autobus.
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

El presente estudio se enmarca dentro del Plan de Carreteras 2025-2032, y tiene como objeto
la caracterizacion y andlisis funcional de la travesia de Collado Mediano, perteneciente a la
carretera M-623, que conecta la M-607 con la M-614 (Guadarrama). Se trata de una via
integrada en la red local, que cumple una funcion estructurante dentro del entramado urbano y
metropolitano de la Sierra Oeste de Madrid, sirviendo tanto al trafico de paso como a la
movilidad interna del municipio.

El tramo analizado comprende desde el PK 5+704 hasta el PK 8+394, con una longitud total
de 2.748 metros, coincidente con el ambito urbano de Collado Mediano. El trazado se
caracteriza por su sinuosidad y visibilidad regular, con una plataforma de 6,8 metros de anchura
media y arcenes muy reducidos (0,1 m). Las aceras estan presentes en ambas margenes en
un 90% de su recorrido, lo que evidencia una consolidacion urbana practicamente completa,
aunque sin espacios destinados a aparcamiento dentro de la propia seccion.

Desde el punto de vista del trafico, la intensidad media diaria (IMD) de 2024 registrada entre el
p.k. 4+310 al p.k. 8+420, fue de 4.442 vehiculos/dia, con una intensidad de vehiculos pesados
(IMDp) de 237 vehiculos/dia, equivalente a un 5,34% del total. No existen estrechamientos
significativos en la mayor parte del trazado, aunque se registra un estrechamiento puntual en
el tramo central, asociado a la proximidad de edificaciones. No dispone de intersecciones
semaforizadas, pero si de semaforos de control de velocidad y badenes, lo que confirma la
aplicacion de medidas de calmado de trafico. La permeabilidad peatonal es alta, aunque la
interferencia entre peatones y vehiculos también es elevada, y Unicamente un 5% de las aceras
cuenta con elementos de proteccion. En el periodo analizado se registraron dos accidentes.

En cuanto al entorno urbano, se observa una ocupacién total del dominio publico y del area de
proteccion, con edificaciones proximas a la plataforma, predominantemente residenciales,
aunque también existen usos dotacionales y comerciales. La tipologia edificatoria corresponde
a viviendas de baja altura (B+1 y B+2), propias de zonas de segunda residencia y baja
densidad. La via cuenta con iluminacion publica y otras areas de aparcamiento fuera del vial
principal.

En el ambito ambiental, la travesia dispone de zonas verdes y arbolado urbano, si bien no
cuenta con pantallas acusticas.

El andlisis global del tramo indica una transitabilidad deficiente, una calidad peatonal media y
una valoraC|on amblental también media. El nivel de conflictividad se considera medio, debido
principalmente al estrechamiento
del tramo central y la cercania de
edificaciones, por lo que la
prioridad de actuacion se clasifica
como media dentro del conjunto
de intervenciones previstas en el
plan.

Imagen 1. Planta del tramo de la M-623 a su
paso por Collado Mediano. Fuente: Plan de
Carreteras 2025-2032. Avance de plan. Anexo
VI: travesias
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2. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS

C/ Navarra:
Retranqueo de paso de
peatones mas proximo
8 la escuels. Desplazar
senal ATENCION
COLEGIO. Senal
luminosa en paso de
peatones de Avda.
Madrid.

Rotonda M-623 y M-863:
Instalacion de elementos de
calmado de trafico pravio a la
rotonda.

C/ Real con Paseo
Rosales:

Ejecucion de nuevo paso
de peatones pravio al
STOP de incorporacion a
Paseo Rosales,

Plaza de la Herreria:
Ampliacion del acerado y
ubicacion de marquesina
para la parada del autobus.

Paseo Rosales
con C/ Ramiro:
Ampliacion isleta y
traslado de parada
de autobusy
ejecucion de paso
de peatones.

Mejora de la accesibilidad en
Paseo Rosales (Tramo C/ Real
hasta zona en curva):
Soterramiento de las canalizaciones
existentes del acerado este para
liberar la seccion del acerado.

Interseccion C/
Azucenas:

Ejecucion de nuevo paso de
peatones. Ampliacion del
acerado junto a vias ferreas.
Retrangueo de las isletasy
paso de peatones.

Paseo Rosales (tramo
C/ Ramiro hasta C/
Real):

Mejora de la iluminacion
existante.

Senales luminosas en el
paso de peatones frente &
Estacion de Cercanias.

Adecuacion de las orejetas en las
vias transversales a la travesia en
sendos laterales desde Paseo
Rosales a Avda. Madrid

Rebaje de bordillos y estudio de ejecucion
de nuevos pasos de peatones en las
calles que desembocan en la travesia.

Rotonda M-623 y M-621:
Colocacion de senal P-24 de
cruce de animales salvajes.

Sociedad Anonima. Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid. Tomo 865 del Libro de Sociedades. Folio 186. Hoja N.* M-11350. Inscripcion 1.2 -C.LF. A-79932927
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS

3.1 ROTONDA M-623 CON M-621

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno de la rotonda que enlaza la M-623 con la M-621 y una via pecuaria se ha
detectado la presencia de animales sueltos que han cruzado las vias y por tanto condicionado
la seguridad vial.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la implantacién de senales P-24 o P-23 de presencia de animales salvajes sueltos
0 paso de ganado en la travesia M-623 previo a la llegada a la rotonda y en la M-621 tras
atravesar la rotonda.

3.2 ADECUACION PASO DE PEATONES M-617 CON C/ DEL CHARCON

SITUACION ACTUAL

SITUACION ACTUAL

.

4
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PROBLEMA DETECTADO:

La mayor parte de las calles transversales a la travesia M-623 no disponen de rebajes de
bordillo que garanticen la accesibilidad peatonal, y en numerosos casos tampoco existen pasos
de peatones formalmente senalizados. Esta situacion resulta especialmente relevante en el
ambito del casco urbano, donde se concentra una mayor afluencia peatonal y se incrementa la
necesidad de itinerarios accesibles y seguros.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ejecucion de barbacanas y adecuacién con losetas abotonadas y acanaladas
para los encaminamientos hacia la fachada en las orejetas de las intersecciones con las calles
transversales a la travesia, garantizando el rebaje accesible conforme a normativa vigente.
Asimismo, se plantea la implantacién de nuevos pasos de peatones retranqueados en su caso
5 ml. en aquellos cruces con menor visibilidad o mayor intensidad peatonal, mejorando la
continuidad de los itinerarios peatonales, la seguridad vial y la integracion urbana de la travesia.
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3.3 AMPLIACION ISLETA, TRASLADO PARADA DE AUTOBUS Y EJECUCION DE PASO
DE PEATONES EN INTERSECCION C/ RAMIRO CON PASEO ROSALES

SITUACION ACTUAL

-

SITUACI(')N ACTUAL

i)

A

PROBLEMA DETECTADO:

Préoximo a la Escuela de Musica, en la confluencia de las calles Ramiro y Paseo Rosales, el
paso de peatones existente en la calle Ramiro no presenta continuidad peatonal hacia Paseo
Rosales ni hacia la parada de autobus situada mas alejada del punto principal de confluencia
de peatones.

Ademas, la mediana existente entre ambas calles presenta un desnivel acusado y una
configuracién irregular que dificulta el cruce, habiéndose instalado incluso un banco como
elemento disuasorio para evitar el paso por esta zona. Esta situacion genera itinerarios
peatonales discontinuos y fomenta cruces inadecuados.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ampliacién del acerado en direccion a la zona de convergencia de ambas calles,
regularizando la rasante y garantizando un itinerario accesible. Asimismo, se plantea el traslado
de la parada de autobus a una ubicacién mas coherente con los flujos peatonales y la ejecucién
de un paso de peatones continuo que conecte adecuadamente ambas calles, mejorando la
seguridad, la accesibilidad y la ordenacion del espacio publico.
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3.4 REORDENACION C/ AZUCENAS CON PASEO ROSALES
SITUACION ACTUAL - SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En la interseccion entre la travesia (Paseo de los Rosales) y la calle Azucenas, via de acceso
al polideportivo municipal, se ha identificado un problema de estrechamiento del itinerario
peatonal. En el margen contiguo a la via del tren, la acera dispone de una anchura aproximada
de 80 cm, claramente insuficiente para el transito peatonal en condiciones de accesibilidad. En
el lado opuesto de la interseccién, el acceso al paso de peatones también presenta deficiencias
de anchura y de adaptacion a cota, dificultando el paso de personas con movilidad reducida.

El estrechamiento del margen derecho viene condicionado por la alineacion de una propiedad
privada, lo que limita las posibilidades de ampliacion del acerado en ese lado.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone el retranqueo de las isletas o medianas del cruce en aproximadamente 50 cm, con
el fin de ensanchar la acera existente hasta alcanzar una anchura minima de 1,20 m,
permitiendo la continuidad del itinerario peatonal accesible por ese margen. El itinerario
accesible se completara por medio de 1 paso de peatones.

De forma complementaria, se estudiara la reduccién de los dos carriles por sentido de la calle
Azucenas a un unico carril por sentido, lo que permitiria ganar espacio para la ampliacion del
acerado y resolver las actuales limitaciones de accesibilidad.

Con esta actuaciéon se lograré garantizar la seguridad y comodidad del transito peatonal,
mejorar la accesibilidad universal en el entorno del polideportivo y optimizar la funcionalidad
del cruce, sin comprometer la capacidad de la via.
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3.5 MEJORA DE LA ILUMINACION EN PASEO ROSALES

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

A lo largo del tramo oeste de Paseo Rosales, especialmente en las proximidades de la estacion
de cercanias, se detecta una iluminacion claramente insuficiente, lo que reduce la visibilidad y
la percepcion de seguridad en horario nocturno. Si bien existe un semaforo a la salida de la
estacién que regula el cruce peatonal, las condiciones luminicas actuales no garantizan una
adecuada visibilidad de los peatones ni de la sefalizacion vertical asociada.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la mejora integral del alumbrado del tramo, incrementando los niveles de
iluminacion mediante la sustitucion o adecuacion de las luminarias existentes, garantizando los
valores exigidos por normativa y una adecuada uniformidad luminica.

Asimismo, se plantea la sustitucion de las sefales verticales de cruce de peatones por sefiales
luminosas, reforzando su visibilidad y aumentando la seguridad vial en el entorno de la
estacion.

3.6 MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD EN PASEO ROSALES

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL
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SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En el tramo de Paseo Rosales desde la interseccion con la C/ Real hasta el tramo en curva de
la travesia que cruza las lineas férreas (escalera de bajada al Centro de Salud), los acerados
presentan numerosas estrangulaciones en la seccidon ya de por si estrecha debido a la
afluencia de elementos de mobiliario urbano como postes de telefonia, baculos, hitos de
regulacion del trafico, o incluso las propias lineas de fachada.

Ademas, el paso de peatones elevado existente no se adecua el pavimento del acerado a la
normativa de accesibilidad que requiere de un pavimento abotonado y encaminamientos en su
caso a lineas de fachada.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone el soterramiento en este tramo de las lineas de telefonia existentes de manera que
la seccion actual del acerado quede libre de la mayor parte de los obstaculos actuales. Se
estudiara la posibilidad de incrementar la secciéon del acerado 25 cm si la transicion en el tramo
es viable y segura. En cuanto a los hitos de regulacién del trafico se contemplara si es posible
su desplazamiento a otros lugares de la seccion.

En el caso del paso de peatones existente, se renovara el pavimento con losetas podotactiles
de botones y acanaladas
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3.7 EJECUCION DE PASO DE PEATONES EN CALLE REAL INTERSECCION PASEO
ROSALES

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En la interseccion de la C/ Real con Paseo de Rosales, calzada de doble sentido, cuya
incorporacion a Paseo de Rosales se realiza mediante un STOP, no existe un cruce peatonal
continuo de manera que junto a la poca visibilidad del cruce genera situaciones de inseguridad
al peaton.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ejecucion de un nuevo paso de peatones que permita el transito seguro a los
peatones que circulen por la calle Real y/o Paseo de Rosales y de igual manera reducir la
velocidad de los vehiculos que contintdien su transito por la calle Real.

3.8 AMPLIACION ACERADO EN PLAZA DE LA HERRERIA

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

1C
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PROBLEMA DETECTADO:

En la Plaza de la Herreria existe una parada de autobus que carece de adecuada sefializacion
vertical especifica y no dispone de una zona de espera habilitada para los viajeros.
Actualmente, el apeadero Unicamente se encuentra sefializado mediante marca horizontal en
calzada con la inscripcion “SOLO BUS”, sin acondicionamiento del espacio peatonal asociado.

El acceso a la parada obliga a los peatones a cruzar el carril que intersecta con la calle Plazuela
del Pozo, carril de entrada, generando situaciones de inseguridad, especialmente teniendo en
cuenta que existe otro acceso mas adecuado unos metros mas adelante. La ausencia de un
espacio definido de espera y de ordenaciéon peatonal incrementa la vulnerabilidad de los
usuarios del transporte publico.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ampliacion de la acera existente, integrando en ella la farola actual y la fuente
histérica situada en el ambito de actuacién, cuya reubicaciéon no resulta viable o presenta
elevada complejidad. Para evitar que la entrada al autobus se produzca frente a la fuente y
farola existentes, se propone hacer una cufia de salida al autobus de manera que se deba
detener antes de estos elementos y resulte mas accesible la entrada a éste.

Con esta ampliacion se generara una zona de espera adecuada y accesible para los usuarios
del autobus, mejorando las condiciones de seguridad y confort sin modificar el carril destinado
a la detencion del vehiculo. La actuacion permitira ordenar el espacio publico, reducir conflictos
entre peatones y vehiculos y dotar al apeadero de las condiciones minimas exigibles en materia
de accesibilidad y seguridad vial.

En la ampliacién del acerado, se tendra en cuenta el acceso a un vado existente, que se
pavimentara con otra tipologia a la actual para su diferenciacion respecto del acerado destinado
a peatones. Se ha representado en color gris, en la fotografia de actuacién propuesta. Ademas,
se retranqueara el paso de peatones existente en la calle Plazuela del Pozo.

3.9 RETRANQUEO DE PASO DE PEATONES EN AVD MADRID Y CALLE NAVARRA

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL
A ; :

T,

1
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SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En la calle Navarra se localiza una escuela infantil que genera importantes concentraciones de
menores y acompanantes en los horarios de entrada y salida. El espacio publico disponible
resulta claramente insuficiente para absorber estos flujos peatonales con garantias de
seguridad.

Asimismo, la sefial vertical de advertencia “Atencién colegio” situada en la Avenida Madrid se
encuentra colocada practicamente en el entorno inmediato del centro, lo que reduce su eficacia
al no permitir una reaccion anticipada por parte de los conductores.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone adelantar en la travesia la sefial vertical de advertencia “Atencion colegio”, de modo
que se incremente la distancia de percepcién y reaccidn de los conductores antes de alcanzar
el entorno escolar.

Asimismo, se recomienda reforzar el paso de peatones elevado existente mediante la
instalacion de sefializacion luminosa de advertencia, mejorando su visibilidad en condiciones
diurnas y nocturnas.

En la calle Navarra, se plantea el retranqueo del paso de peatones para adecuarlo a la
normativa vigente en cuanto a ubicacion respecto a la interseccion, ademas de su correcta
sefializacion horizontal y vertical. Complementariamente, se debera proceder a la poda o
retirada de la vegetacion que invade el itinerario peatonal, garantizando condiciones

adecuadas de visibilidad, accesibilidad y seguridad vial en el entorno escolar.
12
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3.10 ROTONDA M-623 CON M-863

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

A

ve A8
Mgy,

e &

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno de la rotonda que enlaza la M-623 con la M-863 se producen puntos de conflicto
al circular con cierta velocidad los vehiculos que circulan por la M-623 en direccién M-863 o
Avenida de Madrid e impidiendo o dificultando la incorporacion de los vehiculos que se
encuentran estacionados en un parking proximo y tienen salida a la rotonda. Ademas, se
observa que la glorieta se ubica en una zona con pendiente y la cual presenta una altura
considerable en la alineacién de bordillos existentes y su zona perimetral adoquinada lo que
dificulta el transito seguro de vehiculos largos.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la implantacién de elementos de calmado del trafico como un badén o bandas
transversales de alerta (BTA) que hagan reducir la velocidad a los vehiculos que llegan a la
rotonda e inmediatamente se incorporan a ella no siendo del todo disuasorio el ceda el paso
existente. En cuanto a la geometria o trazado de la propia glorieta se propone ampliar la zona
para vehiculos reduciendo el diametro de la glorieta, para facilitar la circulacion de vehiculos
grandes, rebajando al nivel de la carretera la franja circular de adoquines existentes en el
interior de la rotonda y consolidando la zona interior de la glorieta, que se mantiene. También
se valoran medidas que permitan facilitar el paso a los vehiculos que salen del parking
adyacente y se incorporan a la rotonda.
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4. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:

= |mplantacién de sefiales P-23 o P-24 en el entorno de la rotonda de la M-623 con la
M-621.

= Rebaje de bordillos y losetas abotonadas y acanaladas en todas las calles
transversales que intersecan con la travesia. Principalmente en el tramo oeste de la
travesia hasta la C/ Real. Aproximadamente 11 cruces.

= Mejora de la iluminacion de las luminarias Paseo de Rosales. Instalacion de luminosos
en las sefales verticales del cruce peatonal de la estacién de Cercanias.

= Ejecucién de un paso de peatones en Paseo Rosales con C/ Azucenas. Retranqueo
de los dos existentes en C/ Azucenas y sus dos isletas (4 m2 cada una). Ampliacién y
renovacion del acerado opuesto (160 m2) y una de las orejetas (180 m2).

= Ampliacion de bifurcacion Paseo Rosales con C/ Ramiro (160 m2). Traslado de parada
de autobus y ejecucién de dos nuevos pasos de peatones.

= Soterramiento de 150 ml de canalizacion eléctrica/telefonia desde la intersecciéon de
Paseo Rosales con C/ Real hasta la escalera de bajada al Centro de Salud y
ampliacion de acerado en 25 cm en las zonas que se pueda. Adecuar a normativa de
accesibilidad el paso de peatones elevado.

= Ejecucién de paso de peatones en C/ Real a la altura del Monumento a la Armada
Espariola.

=  Ampliacién del acerado (110 m2) en Plaza de la Herreria, instalacién de marquesina
para parada de autobus.

= |nstalacion de badén o BTA para calmado de trafico en travesia previo a la llegada a
la rotonda M-623 con M-863 y reduccion de la glorieta rebajando el adoquinado
existente.

= Retranqueo paso de peatones en C/ Navarra. Desplazamiento de sefial ATENCION
COLEGIO. Instalacién de luminosos en paso de peatones de Avenida Madrid.

= Entodas las actuaciones en acerados, tanto de ampliacién, como de renovacion como
de nueva creacion, aplicacion de tratamiento fotocatalitico sobre las superficies.

14
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

El presente analisis, enmarcado en el Plan de Carreteras 2025-2032, caracteriza las travesias
de Chinchdn, correspondientes a las carreteras M-311 y M-404, integradas en la red
secundaria.

En la travesia M-311 el tramo comprendido entre los PK 20+300 y 21+255 tiene una longitud
de 869 m, con trazado rectilineo, buena visibilidad y plataforma de 6,7 m con arcenes de 0,5
m. Dispone de aceras en ambos margenes y aparcamientos en linea en el 20 % del recorrido.
Tiene conexiones con la M-316 y la M-404.

La IMD registrada en 2024 en el pk 23,45, situado préximo a la entrada a la poblacién por el
sureste, fue de 2.907 veh/dia, de los cuales 337 (un 11,57 %) fueron vehiculos pesados. No
presenta estrechamientos significativos ni intersecciones semaforizadas, aunque cuenta con
badenes y semaforos de control de velocidad. La permeabilidad peatonal es alta, la
interferencia peaton-vehiculo media y solo un 5 % de aceras protegidas. No se registran
accidentes.

El entorno muestra ocupacién libre del dominio publico y parcial del area de proteccion, con
edificaciones residenciales, dotacionales, comerciales e industriales de baja altura (B+1) y
caracter rural disperso. El uso dominante es residencial-industrial, con iluminacion publica y
aparcamientos adicionales en parcelas cercanas. Las fachadas no se sitlan proximas a la
plataforma.

No se detectan elementos relevantes de conflictividad. En el plano ambiental, la travesia carece
de zonas verdes y pantallas acusticas, resultando una valoracién ambiental baja.

En conjunto, la travesia presenta transitabilidad deficiente, baja calidad peatonal y ambiental,
y un nivel de conflictividad medio.

Imagen 1. Planta del tramo de la M-311 a su paso por Chinchén. Fuente: Plan de Carreteras 2025-2032. Avance de
plan. Anexo VI: travesias
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La travesia M-404 constituye el eje estructurante de conexién entre la A-5 (Navalcarnero) y la
A-3 (Villarejo de Salvanés), atendiendo a un nucleo de poblacion de 5.658 habitantes. El tramo
se localiza entre los PP.KK. 59+757 y 60+442, siendo una longitud del tramo de 686 metros
que coincide integramente con la delimitacién del tramo urbano.

En cuanto al trazado, la travesia presenta una geometria muy sinuosa con una visibilidad
regular, lo que condiciona la transitabilidad del tramo. La seccion transversal de la plataforma
es de 7,2 m, disponiendo de arcenes marginales de apenas 0,4 m de anchura media. La
dotacion de infraestructuras para la movilidad peatonal es criticamente insuficiente, con una
ausencia total de aceras en el margen izquierdo (0%) y una cobertura de apenas el 30% en el
derecho. Asimismo, aunque no se dispone de bandas de estacionamiento sobre la propia
plataforma (0% en ambos margenes), se identifica la existencia de otras areas de aparcamiento
fuera del tronco principal.

La IMD registrada en 2024 en el pk 52,5 situado en el tramo entre Titulcia y la entrada a la
poblacion por el oeste, fue de 2.537 veh/dia, de los cuales 329 (un 12,97 %) fueron vehiculos
pesados. En cuanto al trafico registrado en la M-305 en el tramo entre Villaconejos y Chinchdn
y que confluye en la M-404 en las proximidades del inicio de la travesia por el oeste, la IMD
registrada en 2024 fue de 2.239 veh/dia, de los cuales 183 (un 8,17 %) fueron vehiculos
pesados.

La suma de ambos corresponde al trafico que discurre por el tramo de la M-404 objeto de la
actuacion.

A pesar de que no se registran estrechamientos significativos destaca la estrechez de la
calzada como el principal elemento de conflictividad. No existen intersecciones semaforizadas
ni medidas especificas de control de velocidad (semaforos de control o radares), aunque si se
constata la presencia de intersecciones sin semaforizar. La siniestralidad en el periodo
analizado se limita a un Unico accidente registrado.

El tejido urbano es de uso
residencial y agricola, con una
tipologia de edificacion de baja
altura (B+1). La ocupaciéon del
dominio publico se mantiene libre y
el area de proteccion se encuentra
consolidada por edificaciones,
aunque sin  una proximidad
inmediata de las fachadas a la
plataforma. El tramo dispone de
iluminacion viaria, pero presenta
carencias en materia ambiental
dada la inexistencia de zonas
verdes, arbolado o pantallas de
proteccion acustica, lo que deriva
en una valoracion ambiental y una
calidad peatonal calificadas como
bajas.

Imagen 2. Planta del tramo de la M-404 a su paso por Chinchén. Fuente: Plan de Carreteras 2025-2032. Avance de
plan. Anexo VI: travesias
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2. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS EN LA M-311
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS EN LA M-311

3.1 REPOSICION DE ACERAS Y REBAJES DE BORDILLOS

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

A lo largo de la travesia de la M-311 en el municipio de Chinchoén, se ha constatado que, si
bien la anchura de las aceras es en general adecuada, su estado de conservacion es deficiente.
Se observan baldosas sueltas, rotas o con desniveles, asi como zonas con firme irregular que
dificultan el transito peatonal.

Ademas, en toda la travesia no se dispone de un vallado de proteccién al peaton.

ACTUACION PROPUESTA EN TODO EL TRAMO

e e

iy

.
-
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SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la renovacion integral de las aceras a lo largo de toda la travesia, mediante la
reposicion completa del pavimento peatonal y la regularizaciéon de cotas para eliminar los
desniveles existentes.

El nuevo diseno debera incorporar bordillos rebajados en todos los pasos de peatones, con la
correspondiente senalizacion tactil (losetas podotactiles) y pendientes adecuadas, de acuerdo
con la normativa vigente en materia de accesibilidad universal.

De igual modo, en las esquinas la reorganizacion del acerado servira para conformar los
movimientos de giro, facilitar unos pasos de peatones con rebajes de bordillos a la distancia
adecuada de la entrada a la calle y delimitar los aparcamientos junto a éste.

En el acerado ya sea de nueva creacion u objeto de renovacién se aplicara un tratamiento a
base de emulsion fotocatalitica. Este tipo de tratamiento permite una reduccion significativa de
los 6xidos de nitrogeno procedentes de los motores de los vehiculos de motor de combustion
convencionales, permitiendo una mejora ambiental apreciable.

Alo largo de la travesia se instalara un vallado de proteccion a los peatones en aquellos tramos
que asi lo requieran.

3.2 ADECUACION DE PASOS DE PEATONES

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

A lo largo de toda la travesia se observa que los pasos de peatones presentan un importante
desgaste en la sefalizacidon horizontal, con pérdida generalizada de pintura y escasa
visibilidad. Asimismo, en muchos de ellos no se cumplen las condiciones exigidas por la
normativa vigente en materia de accesibilidad, al carecer de pavimento podotactil,
encaminamientos adecuados y rebajes de bordillo correctamente ejecutados.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la reposicién completa de la sefalizacion horizontal de todos los pasos de peatones
existentes, garantizando su correcta visibilidad y adecuacién a la normativa vigente. De forma
complementaria, se plantea la adaptacion de los acerados en los puntos de cruce mediante
losetas podotactiles de botones en las zonas de advertencia y losetas acanaladas para los
encaminamientos hasta la linea de fachada.
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3.3 ADECUACION DE ALCORQUES Y REUBICACION DE SENALIZACION

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

’

PROBLEMA DETECTADO:

En el tramo de la travesia comprendido entre las calles La Mojona y Valdelaguna, se ha
detectado la presencia de una alineacion de arboles y sefiales verticales ubicadas dentro del
itinerario peatonal, lo que obstaculiza el paso de los peatones y reduce la anchura util de la
acera. Esta situacion genera discontinuidades en el recorrido y compromete la seguridad de
los viandantes.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone actuar sobre los alcorques de los arboles facilitando su transitabilidad y el
retranqueo de las sefales verticales existentes entre los tramos La Mojona—Benito Hortelano
y Barranco Alto Valdelaguna, con el fin mejorar la seccion libre transversal.

La reposicién del acerado prevista en este tramo puede coordinarse con su ampliacién si existe
disponibilidad de la franja de terreno anexa.

Con estas medidas se conseguira un itinerario mas seguro, accesible y funcional.
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3.4 REVISION DE IMBORNALES

SITUACION ACTUAL SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En las inmediaciones del numero 18 de la travesia (calle M-311) se han observado dos
imbornales obstruidos por acumulaciéon de basura, hojas y restos vegetales, lo que sugiere un
mal funcionamiento del sistema de evacuacion superficial. Esta situacién puede impedir el
correcto drenaje de las aguas pluviales durante episodios de lluvia, favoreciendo la aparicion
de encharcamientos y deterioro del firme en el entorno.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la revisidon completa del sistema de imbornales y drenaje superficial a lo largo de
toda la travesia, con el fin de comprobar su estado de conservacion y funcionamiento. En caso
de detectarse atascos, roturas o deficiencias de mantenimiento, se llevara a cabo su limpieza,
reparacion o sustitucion, asegurando la capacidad hidraulica y la evacuacion adecuada del
agua de lluvia.

Dado que en la visita de inspeccion no se pudo verificar el origen exacto de la obstruccién, se
recomienda realizar una campafa de mantenimiento preventivo y diagnostico detallado, que
permita garantizar la operatividad del drenaje y evitar posibles dafos futuros en el pavimento
o la acera.
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3.5 ACCESIBILIDAD Y ENTORNO DEL APARCAMIENTO PUBLICO

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

El aparcamiento publico ubicado junto a la travesia de la M-311 se encuentra sin pavimentar,
lo que provoca el arrastre de tierra y materiales sueltos hacia la calzada, especialmente en
episodios de lluvia o con trafico intenso. Esta situacion genera riesgos para la circulacién, en
particular para motocicletas y vehiculos ligeros, ademas de contribuir al ensuciamiento del
firme y obstruccion de los imbornales cercanos.
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ACTUACIONES PROPUESTAS

SOLUCION PROPUESTA:

Diferenciar entrada y salida al parking. Para ello habra de ser habilitado un segundo acceso
para entrada al aparcamiento. Los accesos constaran de pasos rebajados para peatones
dando continuidad a las aceras. Las aceras conformaran lo movimientos de entrada y salida y
en éste ultimo delimitaran las primeras plazas de aparcamiento en linea a fin de favorecer la
visibilidad.

De igual modo, en la salida se mejorara la superficie anterior a la acera a fin de evitar la
contaminacion de la misma mediante hormigon y mallazo.

Se recomienda la pavimentacion del aparcamiento publico, al menos mediante un tratamiento
superficial a fin de evitar el arrastre de particulas hacia la travesia, el levantamiento de polvo y
mejore las condiciones de seguridad vial.

La actuacién debera incluir medidas de drenaje, la definicion de pendientes adecuadas hacia
los puntos de drenaje, evacuacion de aguas, la delimitacién de plazas de estacionamiento vy,
en su caso, la colocacion de bordillos o rigolas perimetrales para canalizar correctamente las
aguas pluviales.

Esta intervencion habria de ser acometida por el ayuntamiento al quedar fuera del ambito de
esta actuacion. Con ella se conseguiria mejorar la funcionalidad del espacio y mejorar su
integracion en el espacio urbano y con el funcionamiento de la travesia.
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3.6 REORDENACION DE VADOS, ACCESOS Y APARCAMIENTOS EN ZONA COMERCIAL

SITUACION ACTUAL

PROBLEMATICA DETECTADA:

Acera actual tiene anchura insuficiente entre zonas de aparcamiento junto a viviendas y
establecimiento comercial y calzada principal.

En lado puesto, existen varias discontinuidades en el acerado, habiendo varios vados y zonas
de carga y descarga desordenadas interfiriendo con transito peatonal.

SOLUCION PROPUESTA:

""‘:vﬁm =
f pilg f{,
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Dejar un unico itinerario peatonal de anchura suficiente junto a alineacién de fachadas.
Suprimir acera actual entre calzada y aparcamientos dejandola en mediana estricta
Demolicion de desnivel existente barrera entre superficies laterales actuales y unificarlas

Habilitar dos unicos accesos de entrada y salida; ordenacion de la superficie disponible con
plazas de aparcamientos en oblicuo.

En acera opuesta, dar continuidad al acerado reservando plazas en linea para carga y
descarga y habilitando vados.

Estas actuaciones estan sujetas a disponibilidad de los terrenos adyacentes y habrian de ser
objeto de una cesion o acuerdo con el Ayuntamiento.

3.7 REUBICACION DE PARADA DE AUTOBUS Y GIRO A C/ VIRGEN DE GRACIA

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En el tramo final de la travesia de la carretera M-311 se localiza una parada de autobus
interurbano cuya disposicion actual presenta deficiencias desde el punto de vista de la
seguridad vial y la funcionalidad peatonal.

En el entorno inmediato de la parada no existe un paso de peatones sefalizado que permita
efectuar el cruce de la calzada en condiciones adecuadas de visibilidad, proteccion y prioridad
peatonal. Esta circunstancia favorece la aparicion de itinerarios espontaneos y cruces
indebidos en puntos no habilitados, generando situaciones de conflicto potencial entre
peatones y vehiculos, especialmente en momentos de parada del autobus.

Asimismo, la configuracién actual del espacio en la que existe una zona terriza sin pavimentar
y una ordenacion mejorable de los movimientos de giro hacia la calle Virgen de Gracia
contribuye a una configuracion poco clara del viario y a una menor calidad funcional del

conjunto.
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SOLUCION PROPUESTA
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Se propone el desplazamiento de la parada hacia la calle La Mojona, junto con la
pavimentacion de la actual zona terriza y el adelantamiento del giro hacia la calle Virgen de
Gracia para mejorar la ordenacién de los movimientos. Asimismo, se proyectara un nuevo paso
de peatones situado en la parte posterior de las zonas de detencion del autobus, de modo que
el cruce se realice por detras del vehiculo cuando éste se encuentre parado, incrementando la
seguridad peatonal y la funcionalidad del conjunto.

Para evitar el cruce indebido de la calzada por parte de los peatones, se encauzara el transito
peatonal hacia el paso de peatones previsto entre las paradas de autobus. Para ello se amplian
y mejoran los acerados. En la esquina con la calle Segovia se dota el espacio de mobiliario
urbano y se habilita jardinera para crear un entorno mas agradable. Asimismo, se instala una
valla peatonal en el borde del acerado para reforzar este encauzamiento y se conforman los
giros mediante acerados que delimiten el inicio de aparcamiento en linea y permitan un paso
de peatones accesible con el retranqueo adecuado.

4. MEDIDAS ADICIONALES

Se observa que el alumbrado publico de la travesia no se ha renovado de forma homogénea,
coexistiendo luminarias LED con otras de tecnologia convencional instaladas de manera
puntual y sin un criterio uniforme en los baculos. Esta situacién genera falta de coherencia en
niveles de iluminacion, posibles discontinuidades luminicas y mayores necesidades de
mantenimiento.

Se recomienda regularizar la instalacion mediante la sustitucion completa de las luminarias
existentes por tecnologia LED, adoptando una solucién unica y coherente en todo el tramo. La
actuacion debera ir acompanada de un estudio luminotécnico que verifique el cumplimiento de
los niveles de iluminacion requeridos, garantice la uniformidad, minimice el deslumbramiento y
optimice el consumo energético, asegurando unas condiciones adecuadas de seguridad vial y

peatonal en la travesia. -
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5. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS EN LA M-404

»| Interseccion travesiaM-311yM-404 | =
il Eiccucion de dos pasos de peatonca
Ml elevados. Instalacidn de vallado.
Prolongacion del ncerndo.

Ejecucion de nuevo
acorado y colactor.
Instalacion de vallada

6. ACTUACIONES PROPUESTAS EN LA M-404

6.1 EJECUCION DE NUEVO ACERADO, COLECTOR Y VALLADO

SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En el tramo oeste de la M-404 no existe infraestructura peatonal que permita el transito seguro
de viandantes, al carecer de aceras y de pasos de peatones habilitados. En la margen derecha
unicamente se dispone de una cuneta con presencia de vegetacion y proteccién mediante
bionda, lo que impide el uso peatonal y obliga, en su caso, a circular por la calzada, generando
situaciones de riesgo.
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ACTUACION PROPUESTA

~ o

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ejecucion de una nueva acera que garantice la continuidad del itinerario peatonal
en este tramo. Bajo la misma se dispondra un colector longitudinal que permita encauzar las
aguas de escorrentia y derivarlas adecuadamente hacia la cuneta situada fuera del ambito de
la travesia, mejorando el drenaje del conjunto. Asimismo, se proyecta la instalacion de un
vallado a lo largo del tramo para reforzar la seguridad peatonal y evitar invasiones indebidas
de la calzada.

6.2 EJECUCION DE DOS PASOS DE PEATONES ELEVADOS Y PROLOGANCION DEL
ACERADO

PROBLEMA DETECTADO:

En el tramo este de la M-404 existe acerado unicamente en el margen izquierdo de la calzada,
careciendo de pasos de peatones proximos que permitan el cruce seguro, especialmente en la
interseccion con la M-311. En el margen derecho no existe infraestructura peatonal, tratandose
de una zona terriza junto a un talud, delimitada respecto a la calzada mediante una barrera tipo
bionda. Esta configuracion impide la continuidad peatonal y genera situaciones de riesgo en
los movimientos de cruce.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ejecucion de una nueva acera en el margen derecho, junto a la zona ataluzada,
que permita garantizar un itinerario peatonal continuo y seguro. Asimismo, se proyecta la
construccion de dos nuevos pasos de peatones elevados: uno situado tras la zona en curva
para mejorar la visibilidad y la reduccion de velocidad, y otro en las proximidades de la
interseccién con la M-311, facilitando el cruce en condiciones adecuadas de seguridad y
accesibilidad.
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6.3 EJECUCION DE NUEVAS ACERAS EN M-404, Y MEJORAS DE ACCESOS

SITUACION ACTUAL

No existe percepcion de travesia para los vehiculos ni itinerario seguro para los peatones.
La accesibilidad peatonal a la calle Triana desde la travesia es inviable.

El acceso desde la calle Estepa tiene una inclinacion incompatible con parada de seguridad y
transito peatonal.

SOLUCIONES PROPUESTAS

B, Y "

Iy

unn||||||||||||i||||||||||‘|I|I|L

<
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Nuevo acerado en lado exterior (oeste) de unos 450m del tramo con anchura suficiente para
dotar de jardinera y asi evitar la necesidad de vallado de proteccién peatonal.

En esquina con calle Triana, habilitacién de acera de paso estricto con proteccion con valla y
conduccién hasta paso peatonal a una distancia segura de la curva.

Adecuacion del acceso desde calle la Estepa para minimizar pendiente y permitir itinerario con
pendiente transversal adecuada. Configuracion de acceso a explanada para futuro parking y
acerado delimitador con calzada.

Los tres pasos de peatones, frente a zona infantil, en zona intermedia para dar salida a la calle
Triana y frente a acera existente en futura zona de estacionamiento, seran elevados dotados
con medidas reductoras de velocidad.

7. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:
= Construccion, ampliacion y renovacion de acerados con criterios de accesibilidad.
Empleo de tratamiento fotocatalitico en zonas con densidad urbana.
= Mejora transitabilidad en alcorques.
= Revision de todos los imbornales. Habilitacién de sumideros de carbono.
= [nstalacion de vallado del acerado y renovacion a luminarias LED.

= Desplazamiento de parada de autobus, ejecucion de nuevo paso de peatones y nuevo
acerado con adecuacion del giro hacia la calle Virgen de Gracia.

= Mejorar la percepcion de travesia de la M-404 tramo oeste.
= Mejoras a la accesibilidad de la calle Triana.
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1. IDENTIFICACION DE LA TRAVESIA OBJETO DE ESTUDIO

El presente analisis, aborda la caracterizacion de la travesia de Manjiron, perteneciente a la
carretera M-126, que conecta la N-I (Buitrago de Lozoya) con la M-127 a través del municipio
de Puentes Viejas. Se trata de una via de la red local, con funcién de acceso principal al nucleo
urbano y conexién entre asentamientos de pequena entidad en el entorno de la Sierra Norte.

El tramo estudiado comprende los PK 5+389 a 6+059, con una longitud total de 670 metros.
Presenta un trazado sinuoso, visibilidad regular y una plataforma estrecha de 5,1 metros, sin
arcenes. Las aceras estan presentes en el 95 % del margen izquierdo y en el 60 % del derecho,
con disponibilidad limitada de aparcamiento en linea (10 % en el margen derecho).

En cuanto al trafico, La IMD registrada en 2.024 en el p.k. 7,7 de la M-126, cerca de la salida
de Manijirdn por el sureste, fue de 451 vehiculos de los cuales 42 (un 9,31%) fueron pesados.
propios de un entorno rural de baja demanda. Existen estrechamientos significativos, asi como
intersecciones sin semaforos y badenes como medida de calmado. La permeabilidad peatonal
y la interferencia peaton-vehiculo se valoran como medias, sin proteccidén en aceras, y no se
registran accidentes. Destaca la presencia de un acceso directo a un centro dotacional y una
parada de autobus situada directamente sobre la travesia, lo que incrementa la exposicion y la
complejidad del trafico.

En el nucleo de Serrada de la Fuente, la IMD registrada en el p.k.27,0 de la M-127, cerca de la
entrada por el noroeste, fue de 342 vehiculos de los cuales 39 (un 11,40%) fueron pesados.

El tejido urbano muestra ocupacién total del dominio publico y del area de proteccién, con
edificaciones préximas a la plataforma de tipologia residencial, comercial y dotacional, y alturas
B+1 y B+2, sobre una trama de densidad media y caracter rural. No existen otras areas de
aparcamiento, lo que intensifica la presidn sobre la seccién.

En materia ambiental, la travesia no dispone de zonas verdes ni pantallas acusticas, aunque
la valoracién ambiental es alta debido a su integracion en un entorno de baja transformacion.

Los principales elementos de conflictividad se asocian a la parada de autobus implantada
directamente sobre la M-126 y a la alta interaccion entre peatones y vehiculos, especialmente
en un entorno con plataforma estrecha y edificacién proxima.

R A

En conjunto, la travesia
presenta transitabilidad
deficiente, baja calidad
peatonal y un nivel de
conflictividad alto.
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2. PLANTA GENERAL DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS

2.1 ACTUACIONES PROPUESTAS EN MANJIRON: PLANO LLAVE

I .
ENTRADA NORTE | . TRAVESIA

-

"?‘,*‘Je.*ﬁvMan jer
- ‘.\\ Y

2.1.1 MANJIRON ENTRADA NORTE

Nuevo acerado en lateral de salida

Entre paradas de autobus e inicio de
la travesia
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2.1.2 MANJIRON TRAVESIA

Plaza de La Constitucion 3:
= (Canalizacion y ordenacidn

z Sefializacién horizontaly vertical
Av. del Villar 18:

Pasode peatones.

Plaza de La Iglesia:
- ; 2B ™ A Reordenacion de trafico
Av. Del Villar 33: St d R o Sefializacidn vertical y horizontal.
* Estrechamiento de calzada > - Construccién de acera.

Zona de autobus

Estrechamlento de calzada e E -
= Construccion de acera B % WX Av. del Villar 50:
Paso de peatones b 2.9 g Construccion de acera.
- 2 Estacionamiento en linea
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2.1.3 MANJIRON ENTRADA SUR

Nuevo acerado en lateral de entrada

Entre paradas de autobus e inicio de la
travesia

Adecuacion de itinerario en zahorra

Entre limite de travesia y sendero de
X000

Senalizacion de cruce de peatones

Sin prioridad para peatones, en punto de
maxima visibilidad

Desplazamiento de paso elevado de
peatones

Acerados nuevos en su entomo
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3. ACTUACIONES PROPUESTAS

3.1 MEDIDAS EN MANJIRON

En el nucleo de Manijiron, perteneciente al municipio de Puentes Viejas, se han estudiado las
siguientes medidas.

3.1.1 ENTRADA NORTE

SITUACION ACTUAL

PROBLEMATICA DETECTADA:

En la entrada a Manijirdn por el norte en la M-127 existen dos paradas de autobus que atienden
a una calle perpendicular a la carretera, a unos 130 m del inicio de la travesia. El acceso al
nucleo desde esta calle conlleva un rodeo muy largo y no puede realizarse en condiciones de
seguridad por la carretera al carecer ésta de arcén.

Un cerramiento a los pocos metros de la parada, lado entrada a travesia, muy préximo a borde
de calzada impide una solucion por este lado.

En el lado salida de poblacién, el muro de mamposteria esta muy préximo a la calzada.
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SOLUCIONES PROPUESTAS:

A falta de poder realizar un itinerario alternativo, lo idoneo seria ejecutar un acerado en el lado
de salida de la poblacion dando continuidad al acerado de la parada de autobus hasta el
existente en este margen al inicio de la travesia a 130 m. Habria de tener una anchura suficiente
para que los postes no supusieran estrechamientos no aceptables y para poder integrar con
alcorques los arboles existentes. Implicaria un retranqueo del cerramiento de mamposteria.
También favoreceria la percepcion de travesia.

Otra solucion mas sencilla seria realizar un itinerario por detras del muro (opcion amarilla).
Implicaria la necesidad de iluminar el itinerario y una mayor franja de terreno, pero también
seria mas sencillo evitar el arbolado presente junto a la calzada. De igual modo, el muro
existente serviria de proteccion.

Ambas soluciones requeririan la cesién de los terrenos para disponer de la franja de terreno
necesaria para la ejecuciéon de los trabajos, por ser la distancia comprendida entre calzada y
muro claramente insuficiente.

La actuacion estaria fuera de tramo urbano y de travesia, pero seria conveniente llevarla a
cabo por razones de seguridad vial.
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3.1.2 AVENIDA DEL VILLAR 18

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

A la altura aproximada de la avenida del Villar 18 de la carretera M-126, se encuentra una curva
cerrada con escasa visibilidad, en cuyo interior existe actualmente un paso de peatones. La
ubicacion de este cruce en una zona sin campo visual suficiente supone un riesgo potencial
para los peatones y los conductores, agravado por la ausencia de elementos de calmado de
trafico en el entorno.

Adicionalmente, la imposibilidad de disponer de acera en el lado interior de la curva impide
establecer un itinerario peatonal protegido y continuo, interrumpiendo el recorrido peatonal
existente en el margen exterior.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ejecucién de un nuevo paso de peatones elevado situado antes de la curva, al
final del tramo de acera de entrada al casco urbano, con el objetivo de garantizar la continuidad
del itinerario peatonal y obligar al trafico a reducir la velocidad antes de acceder a la curva.

El nuevo paso elevado contara con sefalizacién vertical y horizontal de alta visibilidad,
pendientes adaptadas a la normativa de accesibilidad. Esta actuaciéon permitira reforzar la
seguridad vial y peatonal, reducir la velocidad de aproximacion a la curva y mejorar la conexiéon
del itinerario peatonal existente, integrando el acceso a la travesia de Manijirén de forma mas
segura y funcional dentro de la M-126.
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3.1.3 PLAZA DE LA CONSTITUCION 3

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En el margen izquierdo de la calzada de la M-126, se ha identificado un amplio tramo de acceso
no canalizado, utilizado de forma indiscriminada por vehiculos y peatones. La ausencia de
delimitacion clara entre areas de circulacion y zonas peatonales, unida a la falta de visibilidad
y de medidas de ordenacion del trafico, incrementa significativamente el riesgo de conflicto
entre usuarios y reduce las condiciones de accesibilidad y seguridad vial.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la canalizacion y ordenacion de los movimientos de entrada y salida de vehiculos
mediante la definicibn geométrica de los accesos a lo largo de la actual linea discontinua,
reconfigurando la via para mejorar la seguridad y reducir la conflictividad en este punto.

La actuaciéon se complementara con la implantacion de sefalizacion horizontal y vertical
especifica, destinada a guiar la trayectoria de los conductores y advertir de la presencia de
peatones, garantizando una lectura clara del entorno viario.
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3.1.4 ESTRECHAMIENTO EN AVENIDA DEL VILLAR 33

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En este tramo de la M-126, se ha constatado la ausencia de aceras en ambos margenes de la
calzada, lo que obliga a los peatones a transitar por la via de circulacion, compartiendo espacio
con el trafico rodado. Dado que existen edificaciones a ambos lados de la carretera, la falta de
espacio peatonal definido provoca que los viandantes deban invadir parcialmente la calzada,
especialmente en los tramos de mayor estrechamiento, lo que incrementa el riesgo de atropello
y reduce notablemente la seguridad vial y la accesibilidad del entorno urbano.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la ejecucion de aceras en ambos margenes de la via, lo que requerira un
estrechamiento de la calzada para habilitar espacio peatonal. La intervencién contemplara la
implantacién de un paso alternativo de vehiculos, regulado mediante sefalizacion vertical de
prioridad de paso, garantizando asi la fluidez del trafico en condiciones de seguridad.

La actuacion incluira la demolicién parcial del firme actual y la construccién de nuevo acerado
con anchura minima de 1,50 m por margen, incorporando bordillos, conforme a la normativa
de accesibilidad.
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3.1.5 AVENIDA DEL VILLAR 42

SITUACION ACTUA SITUACION ACTUAL

PROBLEMA DETECTADO:

En este tramo de la M-126, se ha constatado la ausencia de acera en el margen derecho y una
anchura insuficiente en la acera del margen izquierdo, lo que dificulta el transito peatonal y
compromete la seguridad. En el lado derecho, ademas, existe una vivienda sin acceso peatonal
seguro, lo que obliga a los peatones a circular por la calzada.

Estas condiciones geométricas, junto con la estrechez general del vial, aumentan la
conflictividad entre el trafico rodado y peatonal, generando un punto de riesgo en la travesia y
afectando a la fluidez y seguridad de la circulacion.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone la reconfiguracion de la seccion transversal mediante el estrechamiento de la
calzada y la ampliacién del acerado existente en el margen izquierdo, junto con la construccion
de una nueva acera en el margen derecho. De este modo, los peatones dispondran de un
itinerario continuo, seguro y accesible a lo largo de toda la via.

La actuacion implicara la demolicion parcial del firme actual para la ejecucion de los nuevos
acerados, incorporando bordillos de contencion, rigolas de drenaje y pavimento antideslizante,
conforme a la normativa de accesibilidad vigente.

Asimismo, se proyectara la implantacién de varios pasos de peatones estratégicamente
distribuidos, que mejoren la permeabilidad transversal y la conectividad peatonal entre ambos

margenes.
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3.1.6 AVENIDA DEL VILLAR 50

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En las proximidades del numero 50 de la Avenida del Villar, se ha identificado una
discontinuidad en el itinerario peatonal, al interrumpirse el acerado existente. Esta falta de
continuidad favorece el estacionamiento de vehiculos en bateria sobre la franja peatonal, lo
que impide el transito seguro de los peatones y rompe la conexion funcional entre los distintos
tramos de acera.

SOLUCION PROPUESTA:

Se propone restablecer la continuidad del itinerario peatonal mediante la ejecucion de un nuevo
tramo de acera de al menos 1,80 m de anchura, adosado a la linea de fachada de las
edificaciones. De esta forma se garantiza un paso cémodo y accesible, cumpliendo con los
criterios de accesibilidad universal y seguridad peatonal.

El espacio restante entre la nueva acera y la calzada se destinara a zona de estacionamiento
en linea, ordenando asi el aparcamiento y evitando invasiones sobre la franja peatonal.
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3.1.7 CONEXION CON ITINERARIOS PEATONALES EN SALIDA SUR

SITUACION ACTUAL

PROBLEMATICA DETECTADA:

En la actualidad el recorrido entre la travesia de Manijirdn y la senda del Genaro no tiene una
continuidad clara.

El cerramiento de una vivienda en el lado salida de poblacién imposibilita una solucion por este
lado, si bien la sefializacion para senderistas se encuentra en este lado.

En cuanto al lado izquierdo, de sentido de entrada a la poblacién, una vez fuera de travesia, la
franja de dominio publico de la carretera es insuficiente para realizar un acerado acorde con la
normativa de accesibilidad que requiere un ancho minimo de 1,80 m.

Adicionalmente, en los primeros metros una vez fuera de la travesia existe un terraplén que
seria preciso rellenar para ejecutar una acera anexa a la calzada.

Debido al cerramiento mencionado anteriormente, el itinerario mas légico es circular por el lado
de entrada y una vez rebasada la vivienda, cruzar la carretera a la altura del arranque de la
Senda del Genaro lo cual puede generar situaciones peligrosas.
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SOLUCIONES PROPUESTAS:

~&
=

Se realizan las siguientes propuestas, teniendo en cuenta que una vez rebasado el limite de la
travesia no hay franja de suelo de dominio publico viario suficiente para ejecutar una acera y
que las actuaciones que se propongan habrian de contar con la autorizacion del organismo
competente en vias pecuarias por discurrir enteramente por suelo adscrito a este uso.

»  Prolongar en unos 40 m la acera desde su actual final en la parada de autobus hasta
el limite de la travesia.

= A continuacion, y una vez dentro del dominio publico adscrito a vias pecuarias, el
itinerario se separaria progresivamente de la carretera y discurriria proximo al
cerramiento de mamposteria. Por razones de seguridad para los viandantes, se estima
una opcion mas segura que la de un trazado anexo a la carretera.

= Dada la flexibilidad del trazado, puede aprovecharse la linea de sombras arbéreas.

= En un punto de maxima visibilidad a ambos lados se plantea una zona de cruce de
peatones sin prioridad para éstos debidamente sefalizada.

= A continuacion, el itinerario discurriria por el lado derecho hasta llegar a la Senda.

Se estima que seria mas apropiado un pavimento de zahorra con encintados laterales, tanto
por su compatibilidad con vias pecuarias como por su continuidad con rutas senderistas, frente
a la opcién de acerados.

La distancia por la carretera entre el final de la travesia y el arranque de la Senda de Genaro
es de unos 300 m.
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3.2 MEDIDAS EN SERRADA DE LA FUENTE

En el nucleo de Serrada de la Fuente, también perteneciente al municipio de Puentes Viejas,
se han estudiado la siguiente medida:

3.2.1 REORDENACION DE PASO DE PEATONES Y MEJORA DE ACCESO EXISTENTE

SITUACION ACTUAL ACTUACION PROPUESTA

PROBLEMA DETECTADO:

En el entorno de la parada de autobus de la M-126, se ha identificado la entrada a una finca
particular cuyo acceso se ve condicionado por la presencia de un paso de peatones elevado.
La diferencia de cotas entre el paso y el vial de acceso dificulta las maniobras de entrada y
salida de vehiculos, generando problemas de funcionalidad y seguridad tanto para los usuarios
de la finca como para el resto del trafico.
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SOLUCION PROPUESTA:

Se propone una reordenacion puntual del paso de peatones, desplazandolo aproximadamente
2 metros respecto a su posicion actual, de forma que quede alineado con el nuevo itinerario
peatonal proyectado y permita una conexion mas fluida.

Asimismo, se plantea el ajuste de la cota de la calzada en la zona de acceso existente,
rebajando ligeramente el nivel del paso elevado para facilitar las maniobras de entrada y salida,
manteniendo al mismo tiempo su funcion de elemento de calmado de tréfico.

4. RESUMEN DE ACTUACIONES

Las actuaciones que se proponen como solucion se resumen en:

Construccion de nuevos acerados en prolongacién de itinerarios peatonales.
Reposicion y ampliacion de aceras.

Instalacion de vallas de proteccién peatonal

Colocacién de senalizacion horizontal y vertical

Habilitacidn de pasos peatonales, varios de los cuales elevados.

Estrechamiento puntual de calzada, paso alternativo de vehiculos regulado con
senalizacion vertical y adecuacién de acerados.

Reposicion de muros de mamposteria.
Adecuacion de itinerario en zahorra y encintado lateral.
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