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OBIJETO

El objeto del presente documento es establecer las caracteristicas técnicas para el suministro de un
maximo de VEINTIDOS vehiculos del tipo Autobomba Forestal Pesada (BFP) seminuevos,
denominacién segin norma, Autobomba EN 1846-1 M-3-5-3500-10/2500. Se entregaran en
perfectas condiciones de funcionamiento para su circulacién, de acuerdo con las caracteristicas de
los vehiculos.

El objeto del contrato incluye el suministro de los vehiculos con la instalacién de todos los
materiales, equipos e instalaciones descritas en el presente documento, salvo indicacion expresa
en contrario.

NOTA: la denominacién UNE, arriba resefiada, se puede ver modificada y corregida por las
exigencias técnicas que este documento desarrolla.

CONDICIONES GENERALES DEL SUMINISTRO

Los vehiculos objeto del contrato deberan cumplir, ademas de las prescripciones técnicas que mas
adelante se detallan, las siguientes condiciones generales:

2.1 Antigledad

Los vehiculos a ofertar serdn semi nuevos y cada unidad deberd tener una antigliedad como
maximo de 11,5 afios.

2.2 Kilometraje

Igualmente, no podran tener mas de 126.000 km por unidad, pudiendo compensarse dicho
kilometraje entre todas las unidades, por lo que, en su conjunto, el kilometraje de todos los
vehiculos no podrd exceder de 2.772.000 km. En caso de que el numero de unidades de BFP
finalmente requeridas por la Administracién fuera inferior a 22, este kilometraje total se reduciria
proporcionalmente.

2.3 Estado de los vehiculos

La autenticidad de este documento se puede comprobar en
gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

Los vehiculos deberdn encontrarse en buen estado y haber sido objeto del mantenimiento prescrito
por la marca. Los técnicos de la Agencia de Seguridad y Emergencias Madrid 112 (ASEM), podran
realizar, una vez entregados los vehiculos y con caracter previo a la recepcion formal de los mismos,
inspecciones del estado de los vehiculos, que podrdn incluir pruebas de funcionamiento de los
vehiculos, con el fin de cerciorarse del buen estado de los mismos.

2.4 Transferencia de titularidad de los vehiculos y matriculaciéon

El adjudicatario realizara la transferencia de la titularidad de los vehiculos, a nombre de la Agencia
de Seguridad y Emergencias Madrid 112 (ASEM), asumiendo, a su cargo, todos los gastos derivados
de la misma. Los vehiculos podrdn ser recepcionados por la ASEM una vez obtenido el justificante
provisional de la Direccidon General de Trafico, de la transferencia de la titularidad. Dado que se
trata de vehiculos seminuevos, se entregardan matriculados por el adjudicatario.

2.5 Documentacion de los vehiculos

Los vehiculos deberan entregarse con la documentacién original necesaria para la circulacién legal
de los mismos. La documentacidn debera figurar en cada unidad en el momento de la entrega.
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2.6 Seguro de responsabilidad civil

A partir de las 0.00 horas del dia de la recepcion formal de los vehiculos, el seguro de los mismos
correra a cargo de la ASEM.

2.7 Seguridad activa, pasiva y preventiva

Por tratarse de un vehiculo tipo Autobomba Forestal Pesada (categoria 3), que habitualmente se
conducird en situacion de emergencia y transportando personas, liquidos y el material y
equipamientos al completo de su capacidad nominal, se exigirdn especialmente todos aquellos
elementos y sistemas que, ademas de aportar las funcionalidades propias de un vehiculo
contraincendios, mejoren en lo posible todo lo referente a la seguridad activa, pasiva y preventiva
del mismo. Por ello se hara especial hincapié en la respuesta dindmica y estatica del conjunto (en
lo referente al chasis y a las trasformaciones llevadas a cabo por el carrocero, bajo las premisas del
Manual del Carrocero facilitado por el fabricante del chasis), asi como todas las ayudas a la
conduccidny sistemas de seguridad activa y pasiva que eviten la posibilidad de accidente y, en caso
de ocurrir éste, minimicen los posibles dafios a los ocupantes y a terceros. Como seguridad
preventiva, se exigirdn aquellos aspectos que influyen para que no lleguen a producirse accidentes
o lesiones (ergonomia, visibilidad, etcétera).

2.8 Prevencion de riesgos

Con el fin de promover la seguridad y la salud de los trabajadores mediante la aplicacién de medidas
enfocadas a la prevencidn de riesgos derivados del trabajo relacionado con la conduccién de los
vehiculos y el manejo de las herramientas y equipos instalados en los mismos, sera de aplicacién la
Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencién de Riesgos Laborales, en aplicacion del articulo 2.6
del Real Decreto 67/2010, de 29 de enero, de adaptacion de la legislacién de Prevencion de Riesgos
Laborales a la Administracion General del Estado.

Asi mismo, se dispondra todo lo necesario para evitar los riesgos que se derivan de la lista de
peligros significativos enunciados en la Tabla 1, del punto 4, EN 1846-2:2001.

2.9 Estabilidad dinamica y estatica

gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

El conjunto del vehiculo deberd presentar un comportamiento adecuado a la categoria del mismo
(categoria 3, vehiculo a motor capaz de atravesar todas las carreteras y campo a través) con su
masa total en carga (MTC).

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

2.10 Aspectos generales

Todos los elementos del vehiculo deberdn poder trabajar, ofreciendo sus prestaciones nominales
para las que estan diseiiados, en el rango de temperatura ambiente que se extiende desde -152C a
+45°C.

Cualquier documentacién exigida en el pliego, aportada antes, durante o después de la entrega de
los vehiculos (el Manual de Consulta, las advertencias e informaciones rotuladas en chasis,
carrozado o equipos, los mensajes sobre pantallas digitales o al interactuar con cualquier
equipamiento o herramienta, etc.), deberan estar en idioma espafiol.

Las transformaciones llevadas a cabo por el carrocero deberan cumplir con la normativa existente,
y contar con la documentacion exigible para su legalizacién y homologacién a todos los efectos.
Todos los gastos originados por este concepto, correran a cargo del adjudicatario.
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CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS VEHICULOS DEL TIPO AUTOBOMBA
FORESTAL PESADA (BFP)

Los vehiculos a suministrar tendran las caracteristicas técnicas que a continuacion se sefalan:

3.1 Autobastidor

El disefio del autobastidor serd especifico para uso como vehiculo contraincendios, por lo que el
fabricante del mismo deberd acreditar, conforme a lo establecido en la clausula 4 del presente
pliego, tanto que se trata de un autobastidor, cuya fabricacidon ha tenido en cuenta un uso tan
determinado, como que el chasis debera incorporar de serie, y no podran ser transformaciones del
carrocero, adaptaciones del tipo:

e Reubicaciones de calderines, tubo de escape, baterias y otros elementos con el fin de
disponer de todo el volumen libre para carrozar armarios (incluida la zona inferior de ambos
laterales), o permitir respetar el angulo de rampa que ofrece el chasis original.

e Baterias reforzadas.

e Sobredimensionado del sistema de frenado.

e Desactivacion de la limitacién del par motor (exencién para esta clase de vehiculos para
cumplir con el umbral fijado por la normativa de emision de particulas contaminantes).

e Doblaje de cabina, para transporte de un minimo de 5 personas, y un maximo de 7.

e Certificacidon escrita de que el chasis dispone de homologacién, emitida por érgano
adecuadamente acreditado, de cumplir con las directrices técnicas que marca la norma
UNE-EN 1846, para la consideracién como CATEGORIA 3.

3.1.1 Cargas soportadas del vehiculo carrozado

El autobastidor sera del tipo 4 x 4 permanente con una Masa Total Autorizada en Carga (MTAC) de
un maximo de 14,5 Tm, con el criterio de seguridad de disponer en cualquier caso, como base de
disefio, de una Masa Total en Carga de 14 Tm maxima (es decir, siempre se dispondra de 0,5 Tm
libre real respecto al limite nominal del vehiculo).

A este respecto, la carga maxima por eje no podra sobrepasar los siguientes limites:

gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

PMA ler eje: entre 5.600 Kgy 6.400 kg.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

PMA 22 eje:  entre 6.400 Kg y 8.800 kg.
La carga util sera, como minimo de 7.625 Kg.

En ningun caso se podrdan rebasar los limites de carga total, ni por eje, ni posibles desequilibrios en
el reparto de cargas, por encima de los limites que marca el fabricante del chasis en el manual del
carrocero. Estos pesos tendran en cuenta, siempre, las cargas mdaximas de urea, aceite, liquido
limpiaparabrisas y refrigerante, el nivel del combustible al 90% y con la presencia del conductor, y
acompaniantes de 75 Kg por usuario, mas 15 Kg de E.P.l. por cada uno de ellos.

3.1.2 Dimensiones del chasis autobastidor

Longitud maxima: 6.091 mm (sin cabestrante, ni extras).

Anchura maxima (*): 2.500 mm.

Altura maxima (*): 3.200 mm.

Distancia entre ejes: no inferior a 3.490 mm, ni superior a 3.880 mm.
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Saliente delantero maximo: 1.480mm

Saliente trasero maximo: 1.475mm

3.1.2.1 Cotas todo terreno

Angulo de entrada: igual o superior a 372
Angulo de salida: igual o superior a 362
Angulo de rampa: igual o superior a 342
Altura de vadeo minima: igual o superior a 700 mm

Distancia al suelo en carga;

Delantero: igual o superior a 370 mm

Trasero: igual o superior a 330 mm
Distancia al suelo entre ejes: igual o superior a 300 mm
Didmetro de giro entre bordillos: igual o inferior a 16.600 mm
Anchura cabina maxima: igual o inferior a 2.100 mm

Se evitard que ninglun elemento, sistema o, por ejemplo, canalizacién del sistema hidraulico
(griferia, tuberias), o de cualquier otro, interfiera en el dngulo de salida, entrada o cualquier otra
dimensidn del vehiculo. En cualquier caso, se instalard de manera que quede protegido por partes
de la carroceria, y no sobresalga del plano del vehiculo, y siempre tras la validacién de los técnicos
de la Agencia Seguridad Emergencias (en adelante ASEM).

3.1.3 Motor
El motor podra ser una de las siguientes modalidades:

e Tipo: Diésel. 6 cilindros en linea, 4 vélvulas por cilindro. Inyeccién: directa tipo common-rail
a 2.000 bar. Cilindrada maxima: 7.700cm3. Sobrealimentacién: mediante turbocompresor
de geometria variable.

e Tipo: Diesel. 4 cilindros en linea. Cilindrada maxima de 5.100 cm3.Inyeccién directa tipo

e common-rail multifase de hasta 2.400 bar. Turbocompresor de dos etapas.

En cualquier caso, deberan cumplir con la normativa Euro VI, o cualquier otra que la modifique,
disponiendo de sistemas de post-tratamiento de los gases.

Las prestaciones del motor podran estar entre las siguientes modalidades:

e Potencia: 206 KW (280 c.v.) a 2.100 r.p.m., Par maximo: 1.050 Nm entre 950y 1.600 r.p.m.
e Potencia 170 KW (231 c.v.), Par motor 900 Nm entre 1.400y 1.800 r.p.m.

Dispondra de los siguientes equipamientos:

e Permitird, en terreno embarrado, transitar al ralenti, mediante mando especifico de
“ralenti acelerado en marcha”.

e Proteccion del grupo de refrigeracién y de la parte delantera del motor.

e Contara con pantallas insonorizantes que limitan el nivel sonoro del vehiculo a 82 dB (A).

Se dispondra de un dispositivo de limitacién de la velocidad regulado de tal manera que ésta no
pueda superar los 90 kildémetros por hora. Ademas, no incluird ningun tipo de tacdgrafo, ya sea

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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analdgico o digital (en virtud de la exencién otorgada por el articulo 7 del RD 1417/2005, de 25 de
noviembre, por el que se regula la utilizacién, instalacién, y comprobacién del funcionamiento de
dispositivos de limitacién de velocidad en determinadas categorias de vehiculos), ni tarjetas de
control de conductor o cualquier dispositivo similar.

En ningun caso la orientacion de los humos de escape se proyectard de manera directa o indirecta
sobre cualquier elemento de la carroceria, o sobre los usuarios, protegiéndolos asi de los gases de
escape y de las quemaduras.

Dispondrd de una toma para extraccion de datos externa de los distintos parametros de
funcionamiento del motor: régimen de vueltas, n2 de arranques, horas de trabajo, etc.

3.1.4 Embrague vy caja de cambios

Dispondra de una de las siguientes opciones:

= Caja de cambios ZF manual de 6 velocidades adelante sincronizadas y 1 marcha atras.
Asistencia al cambio y mando por cable. Refrigerador reforzado de aceite de la caja de
cambios aceite/agua, intercambiador externo.

= Caja de cambios con cambio electro-neumatico EPS completamente sincronizado.
Tempomat y Temposet. 8 velocidades adelante, y 6 de marcha atras.

Se instalara un avisador dptico y acustico de marcha atras en la parte trasera, funcionando cuando
esté conectada. El avisador acustico se instalara conforme a la normativa, y ofrecera una potencia
acustica minima de 80 dB(A). El avisador éptico conectard de manera automadtica la iluminacién
trasera, conectando al mismo tiempo el funcionamiento de la cdmara trasera con pantalla en el
salpicadero (definida en el punto 3.7.3). Se usara la misma pantalla, para visualizar la cartografia
del GPS (de manera habitual), y la trasera, con el accionamiento de la marcha atras.

Las relaciones de la caja de cambios permitirdn disponer de la mejor zona de par del motor en el
uso ordinario de las mismas. El escalonamiento de éstas y la disponibilidad del par ha de ser
aplicable también en los dos casos mas extremos: para poder tirar agua en marcha a “paso de
hombre” (5 Km/h), o en transito a la velocidad méaxima, 90 Km/h.

3.1.5 Cajatransfer
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Dispondrd de bloqueos de diferencial delantero, trasero y longitudinal. Contard ademas con
sistemas de ayuda al reparto de traccion.

La transmisidn 4x4 sera permanente, mediante alguno de los siguientes sistemas:

= Diferencial longitudinal repartidor de par entre los puentes delanteros y traseros. Mandos
electroneumaticos de las relaciones de la caja transfer y del bloqueo longitudinal. Relacién
de desmultiplicacidn: con gama normal 1/1, y reducida 2/2. Separada de la caja de cambios.
Disponible con chapa de proteccidn.

=  Grupo de trabajo: trabaja como un grupo reductor, que aporta 8 velocidades hacia delante,
y 8 hacia atrds. Dispondra asi mismo de bloqueo longitudinal, y longitudinales en ambos
ejes.

En el interior de la cabina llevara un testigo éptico que avise del bloqueo de diferenciales.
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3.1.6 Direccién

Dispondrd de panel de asistencia hidraulica incorporada, con desmultiplicacién variable, o también
se puede optar por el sistema servodireccién.

3.1.7 Suspension

Se podrd optar por los siguientes sistemas:

= Suspensién delantera, mediante ballestas parabdlicas reforzadas delanteras. Suspension
trasera, mediante ballestas parabdlicas traseras reforzadas y amortiguadores
telescopicos.

=  Muelles helicoidales progresivos, ejes con tubo de empuje y amortiguador telescépico
estabilizador.

3.1.8 Frenos

Se podrd optar por los siguientes sistemas:

= Sistema de ralentizacion: El sistema sera del tipo de ralentizador en el escape combinado
con el freno de compresién en las valvulas gestionado electrénicamente. Potencia minima:
160 kW a 2.800rpm, acoplado al freno de servicio.

Ademas, dispondra de proteccion de térmica de envolvente, asegurada por un enfundado
del conjunto de los circuitos neumaticos conforme a la norma UNE-EN 1846.

El freno de servicio dispondra de dos circuitos independientes. Frenos de disco en las cuatro
ruedas. Proteccidn antipolvo completa en los frenos de disco traseros. Gestidn electrénica
de la produccién de aire, y cartucho desecante optimizado mediante mantenimiento
preventivo.

EBS: asistencia al arranque en pendientes. Sistema antibloqueo de ruedas (ABS), asistencia
a la frenada de urgencia, alerta sobre el funcionamiento del frenado y acoplamiento de los
ralentizados y frenos de servicio.

Freno de estacionamiento: mediante control neumatico, inmovilizacidon garantizada por
cilindros de resorte.
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Freno de emergencia: por circuitos independientes al dispositivo principal.

Freno de rampa: obtenido por el acoplamiento de frenos delanteros con cilindros de
resorte.

= Sistema de frenos de alta presidon de dos circuitos con freno automatico en funcién de la
carga y sistema antibloqueo ABS. Frenos de disco en las cuatro ruedas. Frenos de
estacionamiento adicional en eje delantero.

Freno motor de dos etapas: el primero frena la salida parcial de los gases, y el segundo
mediante el corte de la inyeccién del vehiculo (130 KW aproximadamente). Ademas,
dispondra de un freno de alto rendimiento, que alcanza hasta una potencia de 320 KW de
frenado.

Estaran disefiados de forma que, sin alimentacién externa de aire y con los depdsitos de aire vacios,
el avisador de presién insuficiente cese de funcionar antes de 60 s desde el arranque.
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Dispondrd de toma de aire auxiliar, extraida del circuito de calderines que permitan el inflado,
desinflado y verificacién de la presion de los neumaticos cuando el vehiculo esté parado.

3.1.9 Ruedas

Las ruedas seran sencillas en ambos ejes. Sobre cada rueda se ubicard etiqueta de marcado
indeleble con la presién de inflado del neumatico, indicando las presiones de inflado para los
distintos usos (carretera y campo).

Los neumaticos deberdn estar homologados y las dimensiones, caracteristicas y configuracién de
los mismos serdn las adecuadas para un uso mixto aproximado de un 15% en vias interurbanas,
15% en vias urbanas, y un 70% de uso fuera de carretera (en pistas forestales, y en conduccion fuera
de pista, como indica la UNE EN 1846, en su definicidn de vehiculo de categoria 3).

Las caracteristicas técnicas seran las apropiadas para la carga por ejes, asi como para la velocidad
maxima a la que transitara el vehiculo. Por esa razén, el cédigo de velocidad serd, como minimo, el
J (110 Km/h), y los indices de capacidad de carga permitiran asumir la MTAC del chasis (en posicion
estdtica y dinamica) de conformidad con los requisitos de funcionamiento especificados por el
fabricante. En el mismo eje ambos neumaticos seran del mismo tipo.

Como ambos son ejes motrices permanentes, los neumaticos deberdn estar especialmente
disefiados para transmitir el par motor en superficies de poca adherencia. De ahi la necesidad de
un dibujo profundo y muy recortado transversalmente. La escultura y la arquitectura del mismo
permitirdn un alto nivel de adherencia (tanto longitudinal como transversal) incluso en mojado, asi
como una homogeneidad en el desgaste y resistencia a las agresiones.

Se dispondran de 4 neumaticos por vehiculo, mds el de reserva. Sobre éste, se decidira por parte
de los técnicos de la ASEM la idoneidad de que se ubique, convenientemente asegurado, en el techo
del vehiculo, o de que forme parte del acopio del mantenedor de la flota.

3.1.10 Depdsito de combustible
La capacidad del depdsito podra estar entre 150 y 240 litros.

Su ubicacién no interferird en la disponibilidad de volumen carrozable en la zona posterior a la
cabina. La boca de llenado del depdsito de combustible del vehiculo debe ser facilmente accesible,
permitiendo incluso el llenado desde jerricanes. Un marcado permanente en la proximidad de la
boca de llenado debe indicar la naturaleza del combustible a utilizar. El tapdn del depdsito debe
estar permanentemente junto al vehiculo, mediante cadenilla u otro sistema similar. Contara con
un sistema en su boca de llenado o en el tubo de comunicacién de ésta con el depdsito que impida
la extraccion del combustible mediante succién o similar.
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Todo ello se aplicara igualmente para el depdsito de AdBlue.

Las canalizaciones de gasdleo estardn protegidas térmicamente mediante enfundado ignifugo.

3.1.11 Equipo eléctrico

La tension de trabajo serd de 24 V c/c, para lo cual debe disponer de dos baterias reforzadas de 12
V ¢/cy al menos 170 Ah, de facil acceso en el chasis. Podran estar cubiertas en su totalidad y, en
caso de ser extraibles, para facilitar su acceso, el sistema de extraccion sera mediante railes, y
ademas todo el cableado de conexién al vehiculo contara con un sistema de recogida/extension
articulado y automatico.
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Los vehiculos dispondran en cabina de un dispositivo mediante el cual se puedan desconectar las
baterias, o en su caso, podra disponer de desconexién automatica original del chasis. Unicamente
tendran alimentacién directa al suministro de las baterias (con sus protecciones eléctricas
correspondientes) la emisora de radio y el equipo GPS. Dispondra de un relé de tensién que
desconecte la alimentacion directa desde las baterias en caso de que la tensién descienda por
debajo del umbral minimo que permita el arranque del vehiculo.

Se dispondra lo necesario para que la desconexién de las baterias no afecte al circuito del sistema
de control de emisiones de dxidos de nitrégeno (AdBlue).

3.1.12 Toma de fuerza

Los vehiculos, de origen, disponen de una toma de fuerza especial para el accionamiento de la
bomba contraincendios. Con la toma de fuerza conectada se podra lanzar agua con el vehiculo
desplazandose a una velocidad no superior a 5 km/h, “a paso de hombre” en labores de extincidn.

La conexidn/desconexiéon sobre la toma de fuerza podrd efectuarse desde el puesto de bomba,
desde el puesto del conductor, o ambos. En cualquier caso, sélo se podra accionar la toma de fuerza
si antes se ha accionado el freno de estacionamiento y el vehiculo no tiene ninguna marcha
engranada. Asi mismo, se desconectara automaticamente la toma de fuerza, si voluntaria o
involuntariamente, se quita el freno de mano o se engrana una marcha. Esto no impedird el
lanzamiento de agua en marcha.

El arbol de transmisidn de la toma de fuerza deberd ejecutarse segun lo indicado por el fabricante
del chasis en el Manual del Carrocero, se evitaran angulos de flexidon en los acoplamientos fuera de
los rangos estipulados, y se disefiara con el fin de evitar vibraciones o cualquier otro tipo de
desequilibrio mecanico.

La toma de fuerza ofrecerd una relacion de vueltas motor-bomba tal, que permita compatibilizar el
trabajo de ambos elementos en su zona de mayor rendimiento, a un régimen de vueltas ordinario.

3.1.13 Grilletes y cabrestante

En la parte delantera se instalard un cabrestante eléctrico reversible con capacidad para 5.400 Kg.,
dotado de embrague y freno, con cable de traccidon de 45 m vy tipo textil y seccién adecuada a la
carga a traccionar y guia de rodillos. El uso de cable de acero sélo serd aprobado tras informe
justificativo, con el visto bueno de los técnicos de la ASEM. Se incluiran, a cargo del adjudicatario,
eslingas y polea adecuadas al tonelaje del vehiculo para su autorrescate o remolque como dotacion
del vehiculo, en una bolsa tipo “kit”.
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Deberd cumplir con la Directiva 92/114/CEE, de 17 de diciembre de 1992, relativa a los salientes
exteriores situados por delante del panel trasero de la cabina de los vehiculos de motor de la
categoria N (en concreto el punto 4.5.3.), por lo que debera protegerse, en caso de ser necesario.
Dicha proteccidn debera contar con rotulacién tipo Chevron, Nivel Il.

Asi mismo, se instalaran grilletes para posibilitar el arrastre del vehiculo, dos en el frontal y dos en
la zona trasera, en las zonas predefinidas por el fabricante del autobastidor o segun los criterios de
Manual del Carrocero, y deberdn contar con sistema de cierre mediante pasador doble, asi como
los reenvios de cable.

3.1.14 Proteccidon térmica de las canalizaciones del chasis

Estara constituida por los siguientes elementos:
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e El chasis contara en origen de proteccién térmica del mismo (caja de cambios y cableado
incluido). Sin embargo, el adjudicatario verificara, y en caso de necesidad, incluira la
proteccidn térmica de los elementos que no dispongan de ella, ya sea en origen o por
modificaciones que lleve a cabo el carrocero en cumplimiento de las especificaciones
técnicas del presente pliego o de adecuacidén a normativas legales vigentes. Por todo ello,
el vehiculo finalizado contard con un sistema de proteccién de sus conducciones eléctricas,
de combustible y neumaticas, mediante recubrimiento o imprimacién de material ignifugo
y resistencia térmica (2400 2 C), en aquellas zonas que queden expuestas a la accién de
llamas o calor irradiado y en especial a su paso por el bastidor y bajos del vehiculo. Este
sistema complementard en aquellos lugares en que sea necesario, al que trae el
autobastidor de serie.

e Ademds, se incluird una proteccién térmica para una temperatura de hasta 1309C, durante
un tiempo minimo de 10 minutos, de los siguientes elementos vitales del vehiculo:

o Circuito de frenos y depdsito del liquido de freno.

o Circuito de aire para la toma de fuerza.
o Circuito de combustible (desde el depdsito, hasta los inyectores).
o Circuito de autoproteccién: incluyendo la bomba y su cuadro de mando.

o Las baterias.

En ambos casos, se presentara certificacion escrita que homologue lo exigido anteriormente.

3.1.15 Proteccién térmica del vehiculo

Estara constituido por un dispositivo integrado al vehiculo que garantice la proteccion térmica de
los usuarios dentro de la cabina y la proteccion de los neumaticos (para garantizar el
desplazamiento del mismo). Su disefio y homologacién, mediante la verificacion efectiva del mismo
se llevard a cabo mediante el cumplimiento de la Nota de Informacidn Técnica N2 334, sobre los
dispositivos de seguridad en los vehiculos forestales. (Normativa Francesa).

En base a ello se ejecutarad la siguiente instalacién:

e Como medida adicional de proteccidn contra el fuego que pueda afectar al vehiculo se
instalaran dos circuitos independientes de rociadores/nebulizadores. Un circuito protegerd
mediante un nimero minimo de ocho (8) rociadores la cabina y el otro circuito utilizard un
numero no inferior a seis (6) nebulizadores para los bajos del vehiculo, asi como un nimero
minimo de cuatro (4) rociadores para las ruedas. Ambos circuitos se activaran desde cabina
y puesto de bomba, contaran con mandos independientes y podran actuar con el vehiculo
en marcha, y dispondran de filtros de facil acceso para su limpieza. Para el funcionamiento
de estos circuitos se podrd contar con dos sistemas de impulsién, de tal manera que
ofrezcan una respuesta redundante, y que se enumeran a continuacion:

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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o A) La bomba centrifuga instalada en la trasera del vehiculo

o B) Un sistema de proteccidn alternativo, compuesto por un elemento de
impulsion de agua mediante bomba eléctrica que permita garantizar, en
caso de fallo o parada del motor principal, el funcionamiento del sistema
de proteccion perimetral de la cabina, bajos del motor y pasos de rueda.
Este sistema dispondrd de proteccién ignifuga que no impida su uso en caso
de afectacién directa de la llama, ya sea mediante proteccidon automatica
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de rociadores de agua, o proteccién mediante aislamientos térmicos contra
el aumento de la temperatura.

El mencionado sistema tendra que ser capaz de mantener los caudales y presiones de los circuitos
antes mencionados hasta el total vaciado del depdsito (incluidos los 500 | exclusivos del depdsito
de autoproteccidn). El mismo debera estar disefiado para soportar altas temperaturas, y protegido
contra impactos, asegurando su uso en condiciones de afectacion directa por llama, aportando el
adjudicatario informe de las condiciones para las que esta preparado el diseiio. Se deberdn cumplir
las siguientes condiciones de trabajo:

e Zona protegida minima:
o Cristales: 100% de la parte inferior, y el 50% de la parte superior.
o Parte delantera del vehiculo: “persiana de agua”

o Neumaticos: parte superior y 50% del lateral exterior.

e Autoproteccién:
o Gotas entre 200 y 1.500 micrones.
o Caudal de todo el dispositivo superior a 60 litros/minuto.

o Todos los inyectores deben funcionar antes de 20 segundos.

o En menos de 1 minuto, todo el dispositivo debe funcionar de manera
efectiva.

o Eldispositivo debe funcionar, como minimo contando tan sélo con el agua
de autoproteccidn, en continuo durante 5 minutos.

e Accionamiento:

o El sistema de activacion estara ubicado en cabina y en la trasera de la
bomba.

o A tal efecto, dispondrd de un pulsador de color rojo que permita el
accionamiento rdpido del sistema. Contara con un dispositivo que evite
accionamientos indeseados, pictograma y testigo éptico de activacion.
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Todas las boquillas deberan ser de latén, roscado a la estructura del circuito, no permitiéndose las
de plastico o PVC con sistema de desroscado rapido.

Se presentara certificacion escrita que homologue lo exigido anteriormente.
Asi mismo, dispondra de los siguientes elementos:

e Pletina de aluminio anodizado cajeada para cubrir los bajos desde el parachoques hasta el
carter. Permitira la refrigeracion e impedira golpes y penetracion de elementos calientes.
e Pletina enrejillada de aluminio anodizado para cubrir radiadores. Dispondra de una seccién
de paso efectiva que no impida calentamientos anémalos del radiador como elemento de
refrigeracion del motor. La pletina se podra retirar facilmente para su limpieza.
3.1.16 Equipamiento del vehiculo
Los vehiculos deberan ir equipados con el siguiente material, a cargo del adjudicatario:

e Juego de dos tridngulos de aviso y dos chalecos reflectantes.
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e Juego de ldmparas y fusibles

e Un manual técnico y de mantenimiento en espafiol por cada uno de los vehiculos (segun
Anexo 1)

e Gato hidraulico de 10 Tm., correas, llaves de cruz y 2 calzos.

e Latiguillos flexibles para conexion a la toma de aire comprimido y mandémetro de presion
para inflado de ruedas.

e Dispondrd de toma de aire auxiliar, extraida del circuito de calderines, con posibilidad de
inflado, desinflado y verificacidon de la presion de los neumaticos cuando el vehiculo esté
parado.

e 2 juegos de llaves por vehiculo.

e 1rueda de repuesto idéntica a las suministradas con el chasis.

e 4 grilletes de remolque, polea, dos eslingas textiles de 5 m y una bolsa para ubicar este
material.

e Enseis (6) unidades y como parte del equipamiento de las mismas, se incluird un conector
compatible con el sistema de suministro desde la red eléctrica con cable de 10 m para la
alimentacién.

3.2 Cabina

3.2.1. Doblaje de cabina

Aunque el carrozado se realiza sobre un chasis que tiene ya en origen la cabina doblada, sera
responsabilidad del adjudicatario verificar el cumplimiento de todos los puntos descritos en
referencia a la cabina del chasis. En caso de no verificarse alguno de los mismos, el adjudicatario
estara obligado a proponer, y asumir, a su cargo, las modificaciones que conforme a normativa
permitan el cumplimiento integro de los mismos, y lo debera adoptar como parte del contrato, en
tiempo y forma.

El doblaje de cabina debera cumplir en todo momento con lo estipulado en el Manual del Carrocero.
En caso de que la cabina sea doblada por el carrocero, éste informarad técnicamente de las
soluciones adoptadas, asi como de su conformidad con el Manual del Carrocero, y con la norma
UNE-1846. Este informe escrito, debera ser validado por el Instituto Universitario de Investigacion
del Automoévil de la Universidad Politécnica de Madrid (INSIA).

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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En cualquier caso, el informe mencionado se debera justificar para la totalidad de las plazas, con
los siguientes condicionantes:

e Verificar el cumplimiento de todas las dimensiones y medidas que estipula la norma UNE
1846.

e Verificary justificar que no existe ningln posible punto de contacto de la cabeza, conforme
se describe en el Reglamento n2 21 de la Comisién Econémica de las Naciones Unidas
Europeas (CEPE) “Prescripciones uniformes relativas a la homologacidn de los vehiculos en
lo que concierne a su acondicionamiento interior”. En caso de que exista algin punto, se
debera proteger del posible contacto, requiriendo que sea conforme a lo indicado en el
mencionado Reglamento en lo referente a niveles de absorcidn.

e Elaborar un analisis ergondmico de cada una de las plazas, (especialmente de aquellas que
hayan podido ser incluidas fuera del montaje habitual en cadena por un transformador
autorizado por el fabricante del chasis), de manera que se determinen los tiempos maximos
de permanencia, que deberdn ser compatibles con el uso prefijado del vehiculo.

e Confirmar y validar la eficacia de los sistemas de retencién, en funcién de las distintas
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posiciones del punto “H”. Por ello serd necesario asegurar mediante documento
acreditativo que se cumple con las prescripciones de los siguientes Reglamentos:

o Reglamento N2 14 de la Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas
(CEPE), Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de los vehiculos en lo
gue concierne a los anclajes de los cinturones de seguridad.

o Reglamento N2 16 de la Comisidon Econdmica para Europa de las Naciones Unidas
(CEPE), Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de los cinturones de
seguridad.

o Reglamento N2 17 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas
(CEPE), Prescripciones uniformes sobre la homologacion de los vehiculos en lo que
concierne a los asientos, a sus anclajes y a los apoyacabezas.

e Encasode que, en alguno de los asientos, difiera la geometria, posicion y/o ergonomia del
ocupante, se realizard una comparacion, mediante ensayo en catapulta dinamica, del
movimiento y los criterios de lesién en maniqui.

Las modificaciones introducidas en la cabina no deben perjudicar el funcionamiento y la resistencia
de grupos o de dispositivos de manejo del vehiculo, ni deben reducir la resistencia de las piezas
portantes.

Se exigira un nivel de confort adecuado de los ocupantes del compartimiento de la dotacién de la
cabina.

El dispositivo de basculamiento de la cabina deberd estar dimensionado para la carga real a bascular
(incluyendo dotacién, equipamiento y célula anticolapso); ademads incluird un dispositivo de
seguridad que impida un abatimiento imprevisto. El sistema de abatimiento de cabina sera
independiente del compartimiento de dotacién.

El conjunto de cabina doblada debera contar, en caso de conformar una estructura solidaria y Unica
del vehiculo, con un sistema de amortiguacidn y anclaje de la cabina que permita un elevado confort
de marcha en el compartimiento de la dotaciéon. No se admitird un sistema de amortiguacion
mediante ballesta invertida y silentblock de goma o neopreno (o similar).

El nivel de aislamiento acustico de la cabina doblada deberd ser, como minimo, el mismo al que
ofrece la cabina sencilla original del fabricante del chasis.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en
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3.2.2. Configuracion de cabina

La cabina estard conformada para poder albergar un minimo de 5 ocupantes. Se distribuiran en 2
filas de asientos como sigue:

e En la primera fila (correspondiente a la cabina sencilla original) se podran ubicar hasta un
maximo de 3 plazas, con las siguientes consideraciones:

o El asiento del conductor sera de suspension neumatica y oscilante, regulable en
altura, distancia a pedales e inclinacion del respaldo. Existira posibilidad de bloqueo
del sistema de suspensién neumitica.

o El asiento del mando intermedio y del acompafiante dispondra de cinturén de
seguridad de tres puntos.

o Contard con un lector de mapas sobre el salpicadero para el asiento del
acompafante.

e En la segunda fila (correspondiente al compartimiento de la dotacién de la cabina) se
ubicara una banqueta corrida en el sentido de la marcha, o se podra disponer de tres
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asientos individuales.
o Encualquier caso, todos los asientos dispondrdn de cinturones de seguridad de tres
puntos, asi como de reposacabezas.

En el interior de la cabina, se estudiaran la viabilidad de huecos y disposiciones, con el fin de que
los EPI's de la dotacion encuentren acomodo adecuado al volumen y peso de las bolsas que los
albergan, que dispongan de buena y rapida accesibilidad a los mismos, y que se doten de sistemas
de retencion (redecillas reforzadas, velcros de alta resistencia u otros que proponga el carrocero),
que permitan su correcta sujecion en caso de vuelco o deceleracidn, hasta magnitudes de 10g.

Los escalones de acceso al compartimiento de la dotacién deberan respetar las dimensiones de la
tabla 4, del apartado 5.1.2.3.1 EN 1846-2:2001. El revestimiento de los escalones debe ser
antideslizante, de clase R11. Ademads de los que tenga de serie, deben instalarse asideros y/o barras
para facilitar el acceso al interior y contara con la iluminacién necesaria para que el transito por los
mismos se realice con seguridad.

El disefio de las puertas de la cabina debe permitir la evacuacion del agua que se acumule. El dngulo
de apertura debe ser al menos de 802. Las puertas deben mantenerse abiertas cuando estan en
posicion de maxima apertura. Cuando la puerta de la cabina esté completamente abierta para un
paso normal, debe estar garantizada una anchura minima de 600 mm y una altura minima de 700
mm entre el nivel de la espalda y las caderas.

Los revestimientos de suelos, paredes y puertas sobre una altura minima de 100 mm desde su
superficie inferior, deben estar realizados en material resistente al desgaste y a la corrosion. Su
superficie debe ser facilmente lavable.

El disefio de los asideros o barras de todos los puntos de acceso al vehiculo, las ventanas, cajones
de almacenamiento y demads equipos, debe tener en cuenta la utilizacién de guantes de bombero
utilizados como parte de su equipamiento de proteccién individual.

El compartimiento de la dotacion de la cabina debe respetar las dimensiones minimas de anchura
a la altura de los codos, para todas las plazas sentadas, asi como de separacién minima entre
asientos para compartimiento con una fila de asientos, altura libre desde el cojin del asiento y el
interior del techo de la cabina y, en definitiva, con todo lo estipulado en el punto 5.2.2.2.2 de l[a EN
1846-2.
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

3.2.3. Condiciones de seguridad en cabina

El anclaje de todos los cinturones de seguridad a la estructura de la cabina debera ser seguro,
garantizando su idoneidad para el uso del bombero con equipacién de “fuego” (guantes, botas,
pantalones y chaquetdn forestal y casco), siendo necesario contar con suficiente amplitud del
cinturdn para poder abarcar al bombero con la equipaciéon completa, asi como una accesibilidad al
mismo pensada para una manipulacién con guantes. Por ello el soporte del anclaje del cinturdn
debera realizarse mediante cable metdlico protegido, de tal manera que sea facilmente accesible a
la mano (en detrimento del material textil). Deberan cumplir la Directiva 76/115/CEE-2005/41CE
sobre los anclajes de los cinturones de seguridad de los vehiculos a motor.

Los anclajes de los asientos (ya sean individuales o sobre banco corrido) deberan ser seguros,
garantizando que estén firmemente sujetos a la estructura fija de la cabina (Directiva 74/408/CEE-
2005/39 Resistencia de Asientos y sus anclajes). En caso de la inclusion de asientos adicionales no
incluidos de serie en el vehiculo, tanto el asiento como su anclaje y ubicacion en la cabina deberd
estar conforme a normas y estar homologados.
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El parabrisas debe ser de vidrio laminar. Todas las demds ventanas deben ser al menos en vidrio de
seguridad, pudiendo ser igualmente laminadas. Su sistema de apertura podra ser tanto vertical
como horizontal.

Deben instalarse respaldos y reposacabezas en todas las plazas de la dotacidn, que deberdn cumplir
con lo dispuesto en el anexo I, apéndice Il de la Directiva 74/408.

Todo el equipamiento ubicado en cabina deberd disponer de dispositivos de fijacion o de
separacion fisica que, en caso de accidente o durante un frenado de urgencia, eviten el
desenganche accidental del mismo, debiendo resistir éstos una deceleracién de 10g en el sentido
de la marcha.

Todos los objetos suministrados con el vehiculo cuyos salientes son accesibles o susceptibles de
entrar en contacto con los ocupantes, asi como las aristas en el interior de la cabina, deben estar
protegidos, (especialmente la estructura de acero que conforme la célula anti-colapso de la cabina,
en aquellas zonas expuestas directamente al ocupante en caso de que esta estructura se construya
en el interior de la cabina).

Igualmente se protegeran los cantos o superficies de intromisién en el volumen del habitaculo.

Deben instalarse asideros de sujecidn utilizables durante el transporte cerca de cada plaza sentada,
excepto en la del conductor, y deben estar al menos a 500 mm del suelo de la cabina. Tanto el
numero, como su disposicidn, deberd ser una propuesta del adjudicatario, que debera contar la
aprobacion de los técnicos de la ASEM.

Los suelos deben tener una superficie antideslizante.

Cada espacio de dotacion independiente debe disponer de, al menos, dos puertas. Una de estas
dos puertas debe consistir en una salida de emergencia de dimensiones minimas 500x700mm,
situada sobre una cara diferente de la puerta normal.

3.2.3.1. Sistema de aire respirable

Se instalara en cabina un sistema de suministro de aire respirable comprimido que, en los
principales datos de disefio, se basard en lo recogido en la normativa NF S61-518 “Véhicules des
servicies de secours et de lutte contre I'incendie” (Engins de secours et déxtinction) y comprendera:
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

e Una botella de composite de 6,8 | de capacidad a 300 bar, fijada en soporte y debiendo
resistir este una deceleracidon de 10g en el sentido de la marcha. Esta botella contard con
una banda adhesiva de 30mm de ancho de color verde colocada alrededor de su perimetro,
por debajo de la informacion de timbrado y otras caracteristicas de la botella, a fin de
facilitar su identificacién dentro del conjunto de botellas del Cuerpo de Bomberos de la
Comunidad de Madrid (en adelante CBCM).

e Sistema de conexidn de la botella al conjunto de latiguillos mediante rosca normalizada,
con alarma de baja presion y mandmetro analdgico de lectura de presion en la botella.

e Conducciones de aire mediante latiguillos flexibles (de al menos 1.500 mm o mayor en el
caso del conductor, de manera que garantice el suministro de aire en una posicién natural
en el vehiculo),

e 4 mascaras buconasales con pulmoautomaticos de conexién por bayoneta/rosca de los
utilizados actualmente por el CBCM.

e 1 madscara integral (nariz, boca y ojos) con sistema de fijacidon por ganchos adaptables al
casco actual del CBCM para el conductor, y pulmoautomatico de conexion por bayoneta/
de los utilizados actualmente por el CBCM a fin que pueda conducir con ella puesta en caso
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de emergencia.

e 1 mascaraintegral con sistema de fijacion tipo “pulpo” (nariz, bocay ojos) para ser utilizada
por persona ajena al Cuerpo de Bomberos.

e El sistema deberd garantizar un caudal minimo de aire de 30 |/min durante al menos 10
minutos para los 6 ocupantes de la cabina. La botella de aire deberd ser accesible por
cualquier miembro de la tripulacién. El conjunto se pone en marcha mediante botén
pulsador de tipo golpeo o similar, permitiéndose también el sistema de apertura por rosca
de la vélvula. El conjunto sera instalado con certificado de conformidad en cumplimiento
de la norma correspondiente, y deberad estar protegido tanto su soporte como los
componentes del mismo tanto de golpes eventuales a elementos delicados como a posibles
impactos de los ocupantes en caso de accidente. Para ello el sistema propuesto de fijacién
debe cumplir los requisitos de equipo en cabina descritos anteriormente. La base donde se
aloje la botella estara protegida mediante material eldstico que amortiglie impactos de la
misma durante la marcha.

e Por tratarse de un elemento de seguridad, y formar parte del equipamiento del vehiculo
solicitado en origen, el arrendatario debera incluir las revisiones periddicas que marque la
norma sobre equipos a presién, manorreductores y mascaras de aire respirable, o en su
defecto, aplicard la normativa que al respecto rija en este tipo de equipos del CBCM y que
podra ser consultada al Técnico de la citada organizacion.

3.2.3.2. Célula anticolapso

El vehiculo equipara en cabina una célula anticolapso o antipenetracion de tubo de acero de alta
resistencia de al menos 70mm @ y de al menos 3,5 mm de espesor, u otra solucién similar que
adopte el carrocero. Dicho sistema debera estar anclado al chasis del vehiculo, ser homologado y
permitir el abatimiento de la cabina sin ser modificado ni desmontado.

El adjudicatario podra realizar una propuesta técnica de célula anticolapso interior, que incluya las
protecciones anti-impacto reglamentarias, asi como una justificacion técnica de los puntos de
anclaje y de los esfuerzos soportados. En todo caso el sistema deberd ser homologado y certificado
por organismo competente.

En cualquier caso, el INSIA debera validar el comportamiento del sistema elegido de tal manera
gue, ante un vuelco longitudinal o transversal, garantice el cumplimiento de las exigencias a las que
le obliga la normativa.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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3.2.3.3. Dispositivo de aviso de riesgo de vuelco

Todos los vehiculos contaran en cabina con inclinédmetros de tipo “burbuja” que indiquen el angulo
de inclinacién lateral, asi como el de rampa. El fondo de escala y su precisién seran adecuados al
uso para el que estaran destinados. Serdn facilmente observables en condiciones de oscuridad.

Ademas, dos unidades llevaran instalado un dispositivo electréonico de aviso de riesgo de vuelco.
Este sistema monitorizard el comportamiento del vehiculo mediante sensores internos, y con
conexion al velocimetro, calculando su estabilidad durante la conduccidén. Emitira, si fuese
necesario, una alarma sonora progresiva acorde con la peligrosidad de la maniobra. Dispondra de
un display de visualizacion de la inestabilidad, que conste de dos barras LED contrapuestas que
indiquen al conductor la direccién y la magnitud de la inestabilidad del vehiculo. Este se ubicara en
el salpicadero. Dispondra de memoria interna de 8Gb, con acceso mediante USB, y capacidad de
almacenamiento de hasta 6 meses.
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3.2.3.4. Otros aspectos

La cabina serd abatible mediante un sistema hidraulico pilotado para dejar libre el acceso al motor.
Contard con barra de retencién de cabina.

Llevara espejos abatibles a ambos lados (de forma que el conductor del vehiculo pueda ver las
ruedas traseras), ademas de todos aquellos a los que obligue la actual normativa para vehiculos
industriales.

Dentro de la cabina se instalard el siguiente equipamiento cuya ubicacion serd objeto de estudio
con los técnicos de la ASEM:

e Los sistemas definidos en el Anexo I.

e En la primera fila contara con un lector de mapas sobre el salpicadero para el asiento del
acompafiante.

e Botonera no original del chasis (controlador), que integre los siguientes elementos:

Megafonia para comunicarse con el exterior.

Interruptor de bocinas neumaticas.

Interruptor de sirenas multitono, con atenuador nocturno.

Interruptor de prioritarios dpticos.

@)
(@]
o
@)

e Interruptor de iluminacién en techo, iluminacién perimetral y trasera.
e Interruptor de faro pirata.

e Indicador luminoso de cofres abiertos

e Indicador luminoso de escalera desplegada de acceso a techo.

Para los dos sistemas anteriores, y en caso de desenclavamiento del freno de mano, la iluminacion
del mismo pasard a intermitente y ademds se activara un avisador acustico, quedando por definir
el nivel acustico del mismo, y el momento de activacién, asi como su duracion.

e Testigo luminoso y acustico de conexion de la toma de fuerza (siendo este ultimo de
duracién limitada a 5 segundos, actuando como confirmacién rapida de la conexion).

e Interruptores de circuitos hidricos de proteccion.

e Aforador del depdsito de agua y de espumaogeno.

e Placa indicativa de altura, longitud y ancho del vehiculo carrozado, y MTAC.

e Tacémetro en Km.

e Conmutador de radio a remoto al cuerpo de bomba.

e Interruptor de apertura de vdlvula neumatica entre cisterna y bomba (solo en caso de
necesidad, dependiendo de la bomba).

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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La sefializacion de cada uno de los instrumentos se hara mediante pictogramas homologados, de
forma permanente e indeleble. No obstante, se ubicara una tarjeta plastificada en sitio visible para
el conductor con la explicacién correspondiente de cada simbolo.

Placa de advertencia, fijada cerca del puesto de maniobra, con indicaciones sobre el basculamiento
de la cabina.

Se dispondra, en el lateral izquierdo del puesto del conductor, un porta documentos plastico,
estanco y especifico para alojar originales, o fotocopia compulsada en su caso, de la documentacién
del vehiculo.
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3.3. Carroceriay superestructura

3.3.1. Consideraciones generales

El carrozado se ajustara al uso especifico del vehiculo y en consonancia con las directrices marcadas
en el Manual del Carrocero.

La distribucion de pesos (con el criterio de seguridad de disponer en cualquier caso, como base de
disefio, de una Masa Total en Carga de 13,5 (6 14) Tm maxima: es decir, siempre se dispondra de
0,5 Tm libre real respecto al limite nominal del vehiculo) sera en todo caso equilibrada, tanto por
ejes como lateralmente, justificdndose para ello la ubicacién y distribucion de masas: depésitos,
bomba y los elementos mas pesados, con el fin de dar una estabilidad al conjunto.

Se pondra especial atencidn a la ubicacidn de la rueda de repuesto. En caso de que se decida no
montarla en el techo, éstas serdn consignadas por el adjudicatario en sus instalaciones de
postventa.

El carrocero debe garantizar que se puede montar el tamafio maximo admisible de neumaticos y
gue la distancia entre el neumatico y el guardabarros o el pasarruedas es suficiente, incluso en el
caso de que estén montadas cadenas para nieve y los elementos de la suspensidn se compriman a
fondo (también en el caso de una torsidn del vehiculo).

Todo el conjunto presentara un alto grado de resistencia anticorrosivo. La superestructura sera
totalmente independiente de la cabina y de la instalaciéon hidrdulica. El conjunto cisterna -
carroceria - bomba se fijara al bastidor del vehiculo, a través de un sistema de falso bastidor,
articulado. Dicho sistema permite aislar los esfuerzos torsionales a que se ve expuesto el chasis,
evitando transmitirlos al carrozado. El sistema de fijacién podra ser mediante amarres fijos y/o
pivotantes.

El conjunto cisterna-carroceria estara ejecutado mediante la modalidad de superestructura del tipo
monobloque, de tal manera que la cisterna quede integrada en el conjunto de la superestructura,
asi como dos armarios, uno en cada lateral. La ejecucidon podrd ser tanto en material polimero
(poliéster reforzado en fibra de vidrio, polipropileno o similar), material termoplastico de alta
resistencia al impacto, como mediante una estructura metalica de acero inoxidable 316 TI. Ademas,
se permitirdn ejecuciones en perfiles de aluminio soldados, sobre los que se fijen o atornillen chapas
de cerramiento y soporteria en aluminio con acabado anodizado marino. En cualquier caso, el
adjudicatario argumentara mediante informe escrito la idoneidad del sistema elegido (materiales,
y modo de ejecucidn).

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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En la construccién del conjunto cisterna-armarios, se podrd incluir una cornisa trasera para la
ubicacién de determinados elementos o de un cofre de techo, previa consulta a los técnicos del
CBCM sobre su necesidad o idoneidad.

La ubicacién de los materiales correspondera a criterios funcionales/operativos (en lo relativo a su
ubicacién por laterales y armarios o estribos) y de ergonomia y seguridad para el trabajador
(permitiendo el transporte de los equipos mas pesados en la parte inferior de los cofres, o en la
parte mas baja de la carroceria del vehiculo), considerandose en todo caso el cumplimiento del
Anexo B EN 1846-2:2001.

Las puertas de cofres, plataformas de trabajo, estribos, portones, persianas, cajas de
almacenamiento o cualquier otro elemento que, cuando estén abiertas, sobrepasen el exterior del
vehiculo en mds de 250 mm, deben estar sefializadas para indicar el posible riesgo de impacto.
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Los estribos, cofres, persianas, puertas o portones, dispondrdn de dispositivos eficaces de seguridad
para evitar una apertura imprevista. Las cerraduras y dispositivos de sujecién utilizados deberan
abrirse facilmente.

Todos los objetos suministrados con el vehiculo cuyos salientes sean accesibles, asi como las aristas
de la carroceria del vehiculo y los equipamientos instalados de manera fija, deben ser protegidos.
Todas las partes que sean practicables, techo, peldafios de escalera y fondo de armarios, se
revestirdn de chapa de aluminio, o en su defecto, tramex metdlico, no siendo necesario en caso de
ser terminacion en fibra o similar.

Se ubicara un sistema de soporte y fijacion para 4 mangotes de aspiracion (segin Anexo V). Se
podran disponer tanto en el techo, como en la parte anterior o posterior de la superestructura, en
sentido transversal (a definir conjuntamente con los técnicos de la ASEM). El sistema bloqueara los
mangotes en su ubicacion, impidiendo su desplazamiento durante la marcha, pudiendo ir ubicados
en el techo, mediante sistema similar o cofre cerrado.

El vehiculo se configurara en dos moédulos: cabina y cisterna con armarios y plataforma para el
cuerpo de bomba.

Todo el conjunto del vehiculo y la carroceria estara conformado en dos bloques con unidn
independiente de forma elastica que permita torsiones de diferentes grados de cabina y parte
trasera, que aseguran la horizontalidad de la cisterna con respecto al suelo.

El conjunto cisterna con armarios formardn un solo conjunto en forma de T, en el que los armarios
se distribuyen en uno por cada lateral, dejando la parte trasera para la unién con el bloque trasero
de bomba.

La trasera del vehiculo (plataforma para el cuerpo de bomba) sera vista, con una plataforma sobre
la que se ubicard la bomba y todos los elementos anejos, el sistema de proporcionador de
espumogeno, asi como una devanadera a cada lado del cuerpo de bomba con capacidad para al
menos 200 m de manguera flexible de 25 mm, cada una, siendo una de ellas eléctrica con sistema
de recogida automatico y embrague y la otra de tipo manual y portatil, con sistema de recogida
mediante manivela.

3.3.2. Armarios

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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Dispondrd de dos armarios, ubicados uno en cada lateral, formando parte del conjunto del depdsito
de agua. El cerramiento de los armarios laterales serd mediante 2 puertas con eje vertical y
cerradura/pestillo que permita el cierre con seguridad, y enclavamiento mecdnico en su apertura
completa. Tendrd un sistema de retencién mediante cilindros de gas, para evitar aperturasy cierres
bruscos.

Los armarios estaran subdivididos mediante bandejas fijas regulables en altura, extraibles o
pivotantes, que dispondran de los elementos de sujecién adecuados para albergar el material que
configura la dotacidon del vehiculo, y que se enumera en el anexo IV. Dispondran de sumidero de
drenaje para el agua de limpieza, o la que pueda provenir de derrames accidentales.

Cada bandeja, o armario de almacenamiento deberd estar disefiado para el uso para el que va a ser
destinado, y deberan poder soportar el peso del material previsto para su almacenamiento.
Ademads, todos estos elementos dispondran de rétulo indeleble indicando la carga maxima
permitida. Las bandejas deberdn contar con una lamina de caucho, teflén o neopreno perforaday
desmontable, cuya funcién es mejorar el ajuste entre equipamiento metalico y la propia bandeja,
evitando la friccidn entre estos elementos. Sera facilmente desmontable para su limpieza.
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Todas las herramientas y utiles que se ubiquen en estos soportes tendran un rétulo pegado,
indeleble que indique el material que ubica.

3.3.3. Estribos

Contaran con plataformas o estribos laterales abatibles y/o escamoteables para acceder a dichos
armarios, que posibiliten disponer de una superficie de trabajo en cada lateral y garanticen una
posicion ergondmica de subida y bajada de los materiales.

En todo caso deberan soportar en condiciones de seguridad, la permanencia de la/s personas
necesarias para el acceso y la bajada del material ubicado en los armarios, asi como el ascenso con
el material y su disposicidn en la ubicacién determinada. Por ello, permitiran el peso del nimero de
personas (75kg minimo+15Kg de EPI) necesarias, mas el del material a manipular, con el suficiente
coeficiente de seguridad.

Ademas, dispondran de rétulo indeleble indicando la carga méxima permitida.

3.3.4. Trasera

En la zona trasera, a ambos lados del cuerpo de bomba, se incluirdn sendas plataformas que
permitan la ubicacidn sobre ellas de carretes de manguera flexible (apartado 3.3.1). En la parte
inferior de las mismas, y ambos lados se ubicaran dos cofres suspendidos, con apertura horizontal
hacia abajo y cierre con pestillo de alta resistencia, para incorporar parte del material de extincion
y herramientas de mayor uso. La definicidn exacta y la ubicacion del citado material se realizaran
de manera conjunta con los técnicos del CBCM. Ambas plataformas contaran con un suelo de
material plastico que permita el drenaje y limite el golpeo del mismo contra la estructura del cofre.

El disefio de las plataformas y sus cofres deberd estar dimensionado tanto para el total del peso
estimado de los equipos que han de soportar como del tipo de uso del vehiculo, que supone
terrenos desiguales, desniveles etc., con el mayor grado de robustez y seguridad posibles. El disefio
de la plataforma no debe alterar las conducciones desde la bomba o de impulsién o aspiracion de
la misma.

3.3.5. Techo

El techo serd practicable y se accedera al mismo mediante escalera desplegable y con pasamanos,
ubicada en la parte trasera, o en el lateral, segln disefio de la carroceria. Su ubicacion serd tal que
debera estar alejada de la salida de humos vertical del vehiculo (siempre que ésta sea asi) y debera
disponer de sensor de despliegue con avisador en cabina. Contara, asi mismo con un sistema de
asideros en el mismo para el embarque y desembarque en el techo con seguridad. Ademas, el tramo
inferior de dicha escalera, que es la parte abatible, estara inclinado hacia el exterior del vehiculo
con respecto a la vertical, para permitir un mejor acceso a los peldafios inferiores.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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La superficie serd antideslizante y dispondra de iluminacion a nivel del suelo (con interruptor de
accionamiento desde cabina), compuesta por leds que permitan conseguir un nivel luminico al nivel
de transito y de trabajo aceptable. El nivel luminico serd el adecuado, en el plano horizontal, a una
altura de 200 mm sobre la base del techo.

Estard acabado con superficies resistentes y antideslizantes para el transito de personas, se
empleardn materiales imputrescibles y se evitard el uso de elementos atornillados o remachados,
asi como de cualquier otro que suponga un impedimento para el transito seguro. En lo relativo al
acceso y resistencia del techo, se cumplird con la anchura minima de las vias de circulacién,
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dimensiones de la escala de acceso y resistencia mecanica de las superficies practicables, tanto de
techo como de cabina.

Sobre el techo del vehiculo se incorporaran cofres (preferiblemente uno en sentido transversal)
para albergar parte de las herramientas del listado que figura en el anexo IV. En todo caso se
evitardn elementos pesados, y su uso se circunscribird para utiles ligeros y cuyas dimensiones o
escaso uso recomienden su ubicacion en el techo. Poseera iluminacién interior por LED, ventanas
de ventilacidn y cilindros de gas que lo mantengan abierto. Su sistema de fijacién al techo estara
disefiado para soportar una estiba total maxima de 150 Kg.

En caso de que se decida ubicar la rueda de repuesto en el techo, éste contara, ademds, con un
sistema de elevacién y descenso de la misma, mediante polea y maquinillo, que sera desmontable
e ird fijado al mismo.

Se decidird por los técnicos del CBCM la inclusidn, en su caso, de un segundo cofre, para EPIS y otros
enseres de los ocupantes del vehiculo.

3.3 Soporteriay materiales

3.3.6. Configuracion

La definicion exacta de la ubicacidn del material se llevara a cabo en funcién de la operativa y ficha
interna de inventario normalizado del CBCM.

3.3.7. Condiciones generales

El material contara con soporteria adecuada para su peso y dimensiones, y un sistema de fijacion
eficaz (velcro de alta resistencia o similar no permitiéndose sistemas de cincha textil con enganche
y tensor metdlico o plastico), garantizando un facil y rapido ajuste con los guantes de bombero.

La soporteria deberd asegurar una proteccidon adecuada contra la corrosidn, y las agresiones
externas a las que estara expuesta en condiciones normales de uso.

Se equipardn con elementos de proteccion contra pequefios impactos y vibraciones (bases de teflon
y acolchamiento de superficies) a todos los elementos que lo necesiten por su excesivo peso,
volumen o singularidad. Ademas, por defecto se proveeran superficies acolchadas en la totalidad
de las bandejas de los armarios, permitiendo éstas el drenaje del agua, y su facil retirada para
limpieza y reposicion.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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Se respetara lo establecido en el Anexo B, norma EN 1846-2, para el reparto de materiales en las
distintas ubicaciones.

Se evitard la incompatibilidad de materiales a la hora de definir la ubicacién, especialmente en lo
relativo a baterias y elementos eléctricos, con zonas himedas o con posibilidad de contacto directo,
aceites, garrafas de combustible, etc.

3.3.8. Listado de Material

El listado completo de Material se especifica en el Anexo 1V, el cual podra sufrir modificaciones que
seran comunicadas al adjudicatario con la antelacion suficiente, y que en ningun caso deberan
afectar al costo global del mismo, ni en mas de un 10% al peso/volumen del conjunto del listado
inicial.

Este material, sera suministrado por el CBCM. El adjudicatario suministrard el resto de material que,
de manera expresa, se menciona que asi sea en el presente pliego.
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A tal fin, el CBCM suministrard el total de los elementos que figuran en el listado de materiales y
equipos del vehiculo (Anexo IV), para su inclusién en el vehiculo, a fin de adecuar de la manera mas
correcta posible los citados materiales. El carrocero debera solicitar el suministro con al menos 15
dias de antelacidn, y sera retirado por sus medios de las instalaciones del Almacén Central del
Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid.

3.4. Acabadosy pintura

Los acabados de las pinturas se sujetaran a la normativa de calidad y anticorrosidn, siendo los
colores que se empleen los reflejados a continuacion:

Bastidor, subbastidor y ejes: negro RAL 9005
Paragolpes y aletas: blanco RAL 9010

Cabina y superestructura: rojo RAL 3000 o en su defecto/opcion NF x 08.008 (codigo 67023 rojo
orange Vif).

Las superficies de aluminio mantendrdn su coloracidn natural.

La bomba y circuitos en gris plata (RAL 9006) o los que incorpore la misma de Fabrica, y se
identificaran mediante colores las valvulas, indicadores y conexiones de baja presién (color verde),
alta presion (lila), aspiracion (azul) y espuma (amarillo).

Todas las zonas de la cabina o carroceria donde se vayan a ubicar elementos pegados de
sefializacion o rotulacién iran pintadas en liso, para permitir la correcta adherencia de los mismos
a la chapa.

Las palancas de cada puerta, o en zona alrededor, deben ser de color blanco, ademas estaran
reforzados con rotulacion retrorreflectante monocapa nivel 3, de color blanco.

3.5. Equipos de Comunicaciones
Se estara a lo dispuesto en el Anexo I- Sistemas y Comunicaciones.

3.6. Sistemas de iluminacion perimetral, iluminacién interior y de ayuda a las
maniobras

La autenticidad de este documento se puede comprobar en
gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

3.6.1. lluminacion Perimetral

Ademas de las luces prescritas por el Cédigo de Circulacidén vigente, los vehiculos irdn equipados
con:

e Luces diurnas.
e Intermitentes laterales.
e lluminacion perimetral integrada en galeria o carroceria dispuesta como sigue:

o En ambos laterales de la caja del vehiculo, situados lo mds alto posible, cerca de
sus vértices se colocardn 2 focos de emision de luz blanca mediante leds de 11 Wy
60 leds, y con una intensidad luminica por unidad igual o superior a 1000 Im.

o En la parte posterior de la caja del vehiculo, situados lo mds alto posible, cerca de
sus vértices, se colocaran dos focos de emision de luz blanca mediante leds. De 11
W y 60 leds, y con una intensidad luminica por unidad igual o superior a 1000 Im.
Los dos traseros se accionaran ademas de forma automatica al conectar la marcha
atrds.
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o En ambos laterales, en la parte central inferior del carrozado se instalard un foco
de emisidén de luz blanca mediante leds.

e Foco de trabajo de ldmpara de xendn (minimo 42 W) con conexidn y ubicacién en la parte
frontal del vehiculo, sobre defensa de parrilla. Interruptor en cabina. Doble conexién para
cable y tapdn anti-humedad).

e Faro de trabajo tipo led (6 led, 18W y 850 Im) en el puesto de bomba, con interruptor en la
misma.

Los pilotos de intermitencia, frenado y marcha atrds traseros podran ir empotrados sobre el
carrozado, pero en ningln caso su ubicacion reducira el dngulo de salida del vehiculo.

Los pilotos de intermitencia laterales sobre carroceria y ampliacion de cabina estaran encastrados
y seran del tipo microled.

3.6.2. lluminacion Interior

3.6.2.1. Cabina

Plafones de iluminacién en parte trasera (colocados cenitalmente). Ofrecerdn un nivel luminico
apto, sin deslumbramientos para los ocupantes, para poder manipular los equipos en el interior del
compartimiento de dotacion sin dificultades. Contara con un nivel luminico medio adecuado, en el
plano horizontal a la altura de la cabeza de un usuario sentado y a 200 mm del suelo.

3.6.2.2. Carroceria

Sistema de iluminacién automatica de armarios, mediante tiras de microleds ubicadas en ambos
laterales de cada armario con sensores de puerta abierta y piloto de aviso de puerta abierta en
cabina. Su ubicacion debera reducir al maximo las zonas de sombra y puntos oscuros.

En el techo de la carroceria, y en funcién de la distribucidn del cofre y otros elementos definidos en
el presente pliego, se ubicaran tiras de iluminacién tipo led, en nidmero y dimensién suficiente para
permitir un paso y deambulacidon por el mismo suficiente, sin sombras ni zonas oscuras. Estos
elementos deben ser aptos para su instalaciéon en intemperie y su correspondiente proteccién IP a
tal efecto.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

=
2
Q
<
]
=
=i
o
-
o
°
g
=]
&n
Q
2
o
.2
5
B
S
)
]
=
2
=]
2
z
©
g
=]
8
e
Q
g

El cofre de techo contard igualmente con una tira led de al menos 1000 mm, bien en uno de los
angulos internos de la tapa o bien en el mismo cofre, en zona libre de golpes, y se iluminara
mediante sensor de tapa abierta o bien desde interruptor de cabina, junto con las luces de armarios
de carroceria.

3.6.3. Ayuda a la maniobrabilidad

Incluird una cdmara de vision trasera del vehiculo con pantalla en color en puesto de conductor, y
cuya ubicacidn se definira en funcién del chasis elegido y previa consulta a los Técnicos del CBCM.
La pantalla tendra un tamafio minimo de 5,6” (cinco coma seis pulgadas), y con cdmara ubicada en
la parte posterior superior de la carroceria, en funcidn del disefio del mismo. Debera conectarse de
manera automatica al engranar la marcha atras. El sistema de pantalla en cabina debera contar con
un elemento protector (tipo visera) de la misma para prevenir la escasa vision de la pantalla en caso
de exceso de luz solar exterior.

La conexion de la marcha atrds activara el sistema camara/pantalla, asi como de los focos
perimetrales traseros, y de los laterales.
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3.7. Sefializacion luminosa, acustica y rotulacion

3.7.1. Sefializacion luminosa de emergencia

En lo referente a la sefalizacién luminosa de emergencia, se atendra a lo que determina la Orden
PCI/810/2018, de 27 de Julio, por la que se modifican los anexos II, Xl y XVIII del Reglamento General
de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en lo relativo a los
vehiculos prioritarios-V1. Las sefiales luminosas estaran homologadas conforme al Reglamento
CEPE/ONU nuimero 65.

La sefializacidn estara compuesta por:

3.7.1.1. Puente de rotativos

Sobre la cabina se montara un puente de rotativos protegidos por estructura metalica de acero
resistente (preferentemente de acero inox.), compuesto por dos conjuntos de tres mddulos
independientes, situados uno a cada lado de la parte delantera del plano superior del vehiculo. Los
madulos se configuraran de la forma siguiente:

e Moddulos exteriores, situados en el extremo mas préximo a los laterales de la cabina, de
cada conjunto (1), dispondran de sistemas épticos de emisidn de luz ambar mediante leds.
De dos niveles de luminarias. Las carenas seran de color ambar.

e Moddulos interiores, situados en el extremo mas proximo al centro de la cabina, de cada
conjunto (1), dispondran de sistemas dpticos de emisién de dmbar mediante leds, de dos
niveles de luminarias.

Estos mddulos estaran colocados en forma de “flecha” desde la parte anterior hacia los laterales de
la cabina.

En la parte trasera del vehiculo, en una ubicaciéon lo mas alta y visible posible, se montara un
rotativo color ambar de leds con luminarias de dos niveles, protegido por rejilla metalica.
3.7.1.2. Sefalizacién posterior

e Cuatro médulos de emisidén de luz de color &mbar (mediante un minimo de 4 leds de 3
watios), leds de ese color, colocados, dos en la parte superior y dos en la inferior, en dos
niveles. Permitiran delimitar el contorno del vehiculo.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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3.7.1.3. Sefializacion lateral
e Parte superior de la caja del vehiculo, ambos laterales

o Un foco de emision de luz de color ambar, mediante un minimo de 8 leds de 3
watios, situado aproximadamente en el centro de la caja.
e Parte inferior de la caja del vehiculo, ambos laterales

o Un foco situado en cada extremo de la caja del vehiculo, que emita luz de color
ambar, mediante un minimo de 4 leds de 3 watios.

3.7.1.4. Sefializacion anterior
e Parte inferior de la cabina del vehiculo. Parrilla delantera

o Dos focos de emision de luz de color ambar, mediante un minimo de 8 leds de 3
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watios, situado lo mds proximo a los extremos delanteros del vehiculo.
o Dos focos de emisién de luz color ambar, de tres leds situados en los extremos del
paragolpes delantero, en su parte frontal.

La frecuencia de destello de todo el conjunto de prioritarios serd definida con los Técnicos del
CBCM, a fin de encontrar el patrén que mejor sefalice la posicidn del vehiculo, tanto en parado
como en desplazamiento.

3.7.2. Sefializacidn acustica

Una sirena electrénica con potencia de salida de 200 watios, a través de dos altavoces y sonido
bitono, con posibilidad de activacién a través de claxon. Contara con sistema de atenuacién segun
normativa para su uso en zonas urbanas. El conjunto de todas las luces prioritarias, asi como las
luces laterales y traseras de trabajo y la activacién de la sirena electrénica, estaran integradas en
un Unico modulo, que contara con un interruptor de encendido principal, y una division de las
diferentes funciones mediante pictogramas y colores de fondo, de la siguiente forma:

e Luces trabajo laterales: pictograma foco lateral (fondo médulo azul).

Luces trabajo posteriores: pictograma foco trasero (fondo mddulo azul).

e Bocinas electrdnicas: pictograma bocina (fondo médulo rojo).

e Atenuador bocina electrénica. Pictograma bocina reducida (fondo médulo rojo).
e Prioritarios de techo anteriores y posterior. Pictograma rotativo (fondo rojo).
e Prioritarios frontales, laterales y traseros. Pictograma rotativo (fondo rojo).

e Los prioritarios se conectardn en conjunto simultdaneamente con una Unica pulsacién, pero
podran ser desconectados los frontales, laterales y traseros en conjunto mediante pulsador
interruptor por el usuario, en funcion de las necesidades.

El conjunto del sistema de las bocinas electrénicas contara con un micréfono y ptt conectado al
altavoz de la sirena, para su uso como sistema de megafonia para mensajes de voz.

Un juego de sirenas neumdticas bitono de dos trompetas, Martin-Horn. Trompetas sobre techo (si
el disefio lo permite). El compresor estara instalado fuera de la cabina y protegido de proyecciones
de aguay barro.
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

3.7.3. Rotulacién e identificacién corporativa

Definida en el Anexo Ill —Rotulacion e Identificacion Corporativa. Todos los costes de adquisicién de
material e instalacidn correran a cargo del adjudicatario del contrato.

3.8. Sistema hidraulico de extincion

3.8.1. Bomba de impulsidon

Su disefio sera acorde con la norma UNE-EN 1028-1-2 Bombas contra incendios. Bombas
centrifugas contra incendios con cebador.

El cebado de la bomba debera ser semiautomatico o automatico.

El acceso a todos los elementos de la instalacidn hidrdulica desde el puesto del operador de bomba
debera ofrecer la ergonomia suficiente para que el operario de la bomba pueda manipular con
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seguridad todos los elementos de la misma, independientemente del nivel de carga del vehiculo, y
acceder al sistema de recogida del pronto socorro. Todas estas acciones deberan hacerse sin
necesidad de integrar ningun tipo de acceso o peldafio, ya sea fijo o abatible.

La bomba serd del tipo centrifuga con presidon combinada, permitiendo el lanzamiento de agua en
baja presién, alta presion o simultaneamente en ambas.

Dispondrd de sistema de cebado automatico, con una capacidad de aspiracion de altura de agua de
al menos 7,5 metros en no mas de 45 segundos.

Caracteristicas hidraulicas (valores nominales, especificando):
e En baja presion alcanzara, como minimo, 2.500 |/ min a 10 bar.
e En alta presion alcanzara, como minimo, 250 |/min a 40 bar.

En el puesto trasero de operaciones y en panel solidario a la propia bomba se encontraran ubicados
los siguientes instrumentos de control y maniobra:

e Parada de emergencia del motor.
e Pulsadores de aceleracion y desaceleracién.

e Accionamiento de los circuitos de proteccidn de agua del vehiculo.

e Mandmetros de bajay alta presidén en Kg. /cm2 o bar.

e Manovacuémetro del sistema de aspiracién en m.c.a. y Kg./cm?2.
e Cuenta horas de bomba.

e Termodmetro de temperatura del motor.

e Reloj del nivel de cisterna de agua.

e Avisador sonoro ambiental: mediante sirena-altavoz, que se active automdticamente
cuando el nivel de agua en la cisterna disminuya por debajo de 500 litros restantes para uso
en extincion. Perceptible a 50-100 metros de distancia, durante un intervalo de 2-3
segundos. Con 2 repeticiones.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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e Reloj del nivel de cisterna de espuma.
e Indicador de bomba conectada.

e Interruptor de foco de trabajo.

e Interruptor de focos perimetrales.

e Tacometro de r.p.m. del motor.

e Altavoz conectado a la emisora del vehiculo, con PTT incorporado. Sistema de remoto de
cabina.

Conexiones de bomba:

e Entrada de aspiracion guillemi de 110 mm, con tapdn retenido por cadenilla. Los mangotes
de aspiracién, valvula de pié y llaves de conexién de mangotes serdn suministrados por el
CBCM para el total de las unidades.

e En baja presion:
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o Almenos 2 salidas de @ 45 mm, 1 de @ 70 mmy 1 de @ 25 mm. todas ellas dotadas
con valvula de husillo y mecanismo liberador de presion. Tapdn retenido por
cadenilla, tipo Barcelona.

e Enalta presion:

o Almenosdos salidas de @ de 25 mm (las dos libres). Tipo Barcelona. Tapdn retenido
por cadenilla.

La caja de desmultiplicacion instalada en la bomba con respecto a la toma de fuerza del vehiculo
permitird la posibilidad de tirar agua en marcha, parado o en marchas cortas, a una velocidad no
superior a 5 Km. /h.

3.8.2. Proporcionador de espumdgeno de alta presion (clase A)

Constard de un dosificador electrénico de espumdgeno con sistema automatico controlado por
microprocesador y un depésito de espumoégeno de 50 Its. incluido en el disefio interior del
monobloque cisterna-armario. La inyeccidon de espumdgeno se realizara en salidas o colector de
alta presioén, y el rango de dosificacién estard entre 0,1 al 3 %, pudiendo éste seleccionarse de
manera directa y automatica en funcién el tipo de combustible sobre el que se va a proyectar.

Con el fin de garantizar una adecuada mezcla, aplicacion, fiabilidad del sistema y mantenimiento
del mismo, el adjudicatario solicitara las caracteristicas técnicas del espumédgeno, exclusivo para
incendios de combustibles sdlidos, que el Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid tenga
en uso o prevea en el momento de la adjudicacién (viscosidad, velocidad de humectacidn, indice
de expansion, tiempo de drenaje, comportamiento en la extincion...).

En todo caso, el equipo estara disefiado para trabajar, en condiciones normales, con un rango de
dosificacién del 0,1-0,2%, y un caudal minimo de agua de 50 lpm.

El sistema de impulsion de alta presidon trabajard, en condiciones normales, siempre con el
dosificador conectado e inyectando espuma. Sélo en caso de que el depdsito de espumaogeno esté
vacio o el usuario lo determine, se trabajara exclusivamente con agua.

El equipo medira caudales de agua y espumdgeno y actuard sobre el caudal de la bomba de
espumaogeno para mantener el régimen necesario. Dispondra de una unidad de control con pantalla
digital, en castellano, donde se mostraran los caudales de agua y espumédgeno, el porcentaje de
mezcla Asi mismo, se podra ajustar el porcentaje de mezcla por el usuario de forma electrénica y
mediante un pulsador o potenciémetro manual. Igualmente, facilitard informacién sobre consumos
totales de agua y espumdgeno. El sistema tendra asimismo un sistema de auto limpieza automatico
con agua limpia desde el tanque.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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La bomba de espumodgeno dispondrd de toma de alimentacién desde tanque de 50 Its. de
espumaogeno y por aspiracion desde garrafa exterior. Ofrecera la posibilidad de proceder al llenado
del tanque directamente desde garrafas exteriores, asi como un sistema por drenaje exterior para
la limpieza del depdsito de espumdgeno, cuya valvula no interferird en los angulos de salida o
ventral del vehiculo en su conduccidn Todo-terreno, a fin de evitar su accionamiento accidental y
vaciado del citado depdsito.

Contara con dos salidas que permitan el lanzamiento de agua en marcha, de manera que se pueda
lanzar espuma por ambas simultaneamente.

El sistema de dosificacién no podra estar ubicado en el interior de los armarios de material.

29



Direccion General de Emergencias
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE,

ASEM AGRICULTURA E INTERIOR

AGENCIA DE SEGURIDAD
¥ EMERGENCIAS MADRID

Ninguna de las llaves de drenaje, aspiracion, impulsion o llenado, ya sea de los depdsitos de agua o
espumogeno penalizaran los dngulos de salida ventrales o traseros del vehiculo, y estaran ubicadas
de manera que se impida su apertura accidental por impacto de las llaves en el terreno.

3.8.3. Depodsito de agua

Capacidad nominal total (valor orientativo, y condicionado por el reparto de cargas, y la capacidad
del chasis): 3.500 I.

Capacidad nominal del compartimiento para autoproteccién: 500 | de uso exclusivo.

NOTA: la definicidn final de las capacidades del depdsito y del compartimiento de autoproteccién
seran propuestas por el carrocero, y validadas finalmente por los técnicos de la ASEM. Los datos
mostrados son orientativos, si bien no deben diferir mucho de lo expuesto.

Serd en forma de “T” e integrard los dos armarios laterales.

Contara, al menos, con los siguientes elementos:

e Unaboca de inspeccidon @ 500 mm, con dispositivo de apertura y cierre rapido, y dotada de
un dispositivo de seguridad contra sobre- presiones (tarada a 0,2 bar).

e Una conexion de llenado a través de bomba.

e Unindicador electrénico de nivel de llenado en cuerpo de bomba y otro en cabina.

e Depodsito de 500 litros para el agua de autoproteccién. Incluido dentro de los 3.500 litros, y
que su uso sea exclusivo para el sistema de autoproteccidon. Ademas, este depédsito de
autoproteccién sera el primero que se ocupe en la accion de llenado y abastecimiento del
tanque.

e Contard con un avisador acustico cuando el nivel del agua esté por debajo de los 500 litros
para uso exclusivo de extincién. Su finalidad es que el personal tenga conocimiento de la
cantidad de agua disponible sin ver el indicador.

El tanque debe estar construido para resistir toda forma de deterioro que pueda ser causada por el
agua, aportando la suficiente integridad estructural necesaria para una conduccién todo terreno.
Deberdn emplearse para su construccidon acero, aluminio o materiales compuestos (poliéster
reforzado con fibra de vidrio, polietileno, polipropileno u otro ecopolimero apto para el uso),
siempre que se garantice su integridad estructural y la de las uniones entre sus distintas partes.
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

La instalacién del tanque en el vehiculo se debe realizar con arreglo al Manual del Carrocero,
dotando a los apoyos del mismo de un sistema de fijacion, que elimine o minimice los esfuerzos
originados por la torsion del bastidor generada al circular por terrenos desiguales. Esto implica la
necesidad de dotar a los apoyos del tanque de elementos elasticos que posibiliten el pivote relativo
entre el chasis del vehiculo y depdsito, de forma que se minimicen los esfuerzos transmitidos por
la torsion del mismo.

El sistema de fijacion del depdsito al falso bastidor no debe estar constituido tan sélo por sistemas
de retencién indirectos. El sistema de sujecién del depédsito debe ser directo, es decir, consistente
en cualquier dispositivo que contenga bloqueo, y fije este directamente a la estructura del bastidor
auxiliar, sin que intervenga la friccion entre éste y el depdsito, por lo que no serd susceptible de
aflojarse durante la vida del vehiculo.

El depdsito debe ser estanco al someterle a una presion de prueba de 1,3 bar (absoluta).
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El disefio y montaje del depdsito de agua, y el lugar e instalacion de los rompeolas, deben impedir
la aparicién de fuerzas dindmicas excesivas que puedan provocar la inestabilidad del vehiculo en
las condiciones operativas previstas.

Llenado:

e Contard con conexion de llenado a través de bomba, y dos conexiones de llenado de @ 70
mm, que estardn ubicadas una en cada lateral del vehiculo, o ambas en la parte posterior
del mismo.

e Las conexiones de llenado incorporaran filtro metélico para evitar la entrada de cuerpos
extrafos a la instalacién hidraulica.

e Estard disefiado para garantizar que no resulta dafiado por el llenado o descarga en
condiciones de operacién normal, incluido el accionamiento. La instalacion del depdsito de
agua debe permitir el llenado con un caudal de al menos 800 |/min (punto 5.3.2.3 EN 1846-
3).

e En caso de que el uso al que se le destina prevea limites de llenado (presidn/caudal) que
sean superiores a los establecidos en disefio para el depdsito, y que puedan dafiar la
instalacién, el carrocero instalara, previa autorizacion de los técnicos de la ASEM medidas
preventivas deflectores a la entrada del depdsito y tubo de rebose sobredimensionado, o
manodmetro indicador junto a la toma de llenado y rétulo indicando el limite de presién de
llenado u otras.

e Tubo de rebose para evitar sobre presiones @ 100 mm.
Otros:
e Sistema de drenaje, protegido o convenientemente sefalizado contra apertura accidental.

e Cesta metdlica en la boca de hombre que evite la caida accidental de sélidos en el interior
del depdsito, durante su inspeccion rutinaria o posible llenado por la boca de hombre.

e Dispondra de filtro metalico en la alimentacién del depdsito a la bomba, que evite la
entrada de elementos extrafios al cuerpo de bomba que puedan dafiarla. El filtro dispondra
de una seccién Uutil total que no comprometa el correcto funcionamiento del sistema
depdsito-bomba.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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3.8.3.1. Rompeolas

El depdsito deberd contar con rompeolas o mamparos que atenuen el oleaje del agua, que deberan
estar convenientemente dimensionados para soportar los esfuerzos a los que se vera sometido, sin
sufrir deformaciones permanentes.

Sus anclajes al depdsito deberan estar correctamente dimensionados, de manera que cumplan su
funcion durante toda la vida util del vehiculo.

En el caso de depdsitos y rompeolas realizados en materiales compuestos, si se emplean uniones
atornilladas entre ellos, estas deberdn realizarse intercalando los elementos necesarios para evitar
que el par de apriete de tornillos, asi como los esfuerzos a los que se veran sometidos, puedan
dafiar al depdsito y/o mamparos, asi como la zona adyacente de la unidén. Ademas, deberan
realizarse con tuercas que impidan que éstas se aflojen durante la vida util del vehiculo.
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El carrocero podrd optar por cualquiera de las dos filosofias de atenuacion del oleaje, o por
compartimentacion fisica o por compartimentacion dindmica, limitando la capacidad méaxima de
cada uno de los compartimentos (fisicos o virtuales) a 1.324 litros.

e Si se emplea el método de compartimentacion fisica, el sistema deberda cumplir como
minimo con las siguientes especificaciones:

o Al menos se debe colocar un rompeolas o mamparo en sentido perpendicular al
plano longitudinal del vehiculo, y otro en sentido transversal.

o La distancia maxima entre paramentos verticales de los compartimentos no debe
ser superior a 1.220 mm.

o Ademas, el drea cubierta por cada rompeolas o mamparo debe cubrir al menos el
75% del area transversal del depdsito sobre el que se instala.

e Sjise emplea el método de deflectores dindmicos, se debe cumplir:

o El depdsito debe cumplir con rompeolas longitudinales y transversales.

o Las particiones verticales deben estar convenientemente sujetas al suelo y al techo
del depdsito.

o Lalongitud maxima entre mamparos o rompeolas longitudinales no debe exceder
el 75% de la longitud del depésito.

o Las particiones se deben colocar de manera tal que la distancia entre los planos
verticales de las mismas creen celdas con una dimension que no exceda de 1.220
mm.

Las particiones pueden ser fijas o desmontables, debiendo contar con pasos de agua entre ellas,
para permitir el funcionamiento de la bomba a su maximo caudal.
3.8.4. Depdsito de espumodgeno

Contard con un depdsito de espumédgeno independiente de 50 litros de capacidad nominal.
Almacenara espumaogeno clase A.

El depdsito de espumodgeno contard con los sistemas propios para aditivos exigidos por normativa
(aforador, drenaje...).

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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3.8.5. Otros

El conjunto formado por el depdsito de espumodgeno, fontaneria/valvuleria y dosificador
electréonico estard contrastado por la experiencia en otros servicios, sera compatible con los
espumaogenos usados actualmente en el Cuerpo de Bomberos Comunidad de Madrid, y sera fiable
en lo relativo a problemas por periodos de inactividad del sistema, mantenimiento y limpieza del
mismo. Su instalacidn deberd ser certificada por técnicos del fabricante del sistema, para asegurar
gue cumple con lo establecido por el mismo.

3.8.6. Carretes de pronto socorro

Instalados en plataforma trasera y a ambos lados del sobre cuerpo de bomba, contard con dos
devanaderas, fabricadas en material resistente a la corrosion, disponiendo una de ellas de freno y
rebobinado por medio de motor eléctrico, y sistema de recogida manual. Incluird un sistema de
embrague automatico para que, en caso de enganche, el motor no continte traccionando, evitando
accidentes y dafos en los engranajes del carrete. La segunda devanadera sera del tipo portatil con
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asas de transporte y estara anclada a la plataforma mediante soportes que permitan su extraccion
rapida y transporte. Dichos carretes no dispondran de entrada axial de toma de agua y cada uno
tendrd capacidad para albergar cada una al menos 200 m de manguera flexible TB @ 25 mm, en
tramos de 20 m. Dispondran de tomas ciegas, o sistema de sujecidn practico, para su uso rapido, y
la fijacidn segura de los extremos de las mangueras. Asi mismo, dispondra, cada uno de ellos, de
lanza de multiples efectos, selector de caudal, sistema de apertura y cierre con valvula de bolay
empufiadura ergondmica. Se ubicara en un soporte en la plataforma donde se ubica el carrete de
manera que permita su rapida utilizacidn, y su inmovilizacién en modo transporte.

CONDICIONES DEL SUMINISTRO

4.1.Estado de los vehiculos

Los vehiculos a suministrar deberan estar en perfecto estado tanto funcional o técnico como
administrativo, de modo que permita su normal y legal circulacion.

El vehiculo, incluido chasis y carrozado o trasformacion, deberd cumplir con la normativa que le sea
de aplicacion en el momento de su matriculacidn, segun lo dispuesto en el Real Decreto 750/2010,
el Real Decreto 866/2010 y conforme a la Directiva 2007/46 (ver cladusulas 4.5y 4.7).

4.2. Normativa de aplicacién

Para aquellos aspectos no definidos en el presente pliego el adjudicatario se atendra a las exigencias
de las siguientes normas:

e Norma UNE-EN 1846-1-2-3 Vehiculos contra incendios y de servicios auxiliares.

e Norma UNE-EN 1028-1-2 Bombas contra incendios. Bombas centrifugas contra incendios
con cebador.

e Norma UNE-23900-83 Vehiculos contra incendios y de salvamentos. Especificaciones
comunes.

e Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, por el que se regulan los procedimientos de
homologacion de vehiculos de motor y sus remolques, maquinas autopropulsadas o
remolcadas, vehiculos agricolas, asi como de sistemas, partes y piezas de dichos vehiculos.

e Real Decreto 866/2010, de 2 de julio, por el que se regula la tramitacién de las reformas de
vehiculos.

e Directiva 2007/46/CE del parlamento europeo y del consejo de 5 de septiembre de 2007
por la que se crea un marco para la homologacién de los vehiculos de motor y de los
remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos

e Reglamento (CE) N 0 661/2009 del parlamento europeo y del consejo de 13 de julio de 2009
relativo a los requisitos de homologacién de tipo referentes a la seguridad general de los
vehiculos de motor, sus remolques y sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes a ellos destinados.

e Directiva 74/408/CEE-2005/39 Resistencia de Asientos y sus anclajes.

e Directiva 76/115/CEE-2005/41CE Sobre los anclajes de los cinturones de seguridad de los
vehiculos a motor

e Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales, en aplicacion del
articulo 2.6 del Real Decreto 67/2010, de 29 de enero, de adaptacion de la legislacion de
Prevencion de Riesgos Laborales a la Administracién General del Estado.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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e Real Decreto 1417/2005, de 25 de noviembre, por el que se regula la utilizacion, instalacion,
y comprobacion del funcionamiento de dispositivos de limitacion de velocidad en
determinadas categorias de vehiculos.

e Real Decreto 2028/1986, de 6 de junio, por el que se dictan normas para la aplicacion de
determinadas directivas de la CEE, relativas a la homologacion de tipos de vehiculos
automaviles, remolques y semirremolques, asi como de partes y piezas de dichos vehiculos.

e Orden PRE/52/2010, de 21 de enero, por la que se modifican los anexos I, IX, XI, XIl 'y XVIII
del Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre.

e Reglamento CEPE/ONU numero 65.

e Reglamento n2 21 de la Comisidon Econdmica de las Naciones Unidas Europeas (CEPE).
Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de los vehiculos en lo que concierne
a su acondicionamiento interior.

e Reglamento 104 de producto y 48 de aplicacion de la UNECE (Rotulacion retrorreflectante)

e Nota de Informacién Técnica N2 334, Sobre los dispositivos de seguridad en los vehiculos
forestales (Francesa).

e Nomativa NF S61-518 Véhicules des servicies de secours et de lutte contre lincendie (Engins
de secours et déxtinction).

e Directiva 92/114/CEE, de 17 de diciembre de 1992, relativa a los salientes exteriores
situados por delante del panel trasero de la cabina de los vehiculos de motor de la categoria
N.

e Manual del Carrocero, aportado por el fabricante del chasis.

Cualquier otra no recogida en el Pliego pero que sea de aplicacidn por cualquier razén técnica o
administrativa, asi como aquellas que hayan modificado o reformado a las aqui enumeradas. El
cumplimiento de las especificaciones determinadas en las normativas referenciadas podra
acreditarse a través de certificaciones andlogas o equivalentes

Todos los reglamentos relacionados en el presente punto, serdn de obligado cumplimiento. Podra
obviarse el cumplimiento de algun aspecto, parrafo o enunciado siempre que, no sea obligatorio
por ley, y se cuente con el visto bueno por escrito de los técnicos de la ASEM.

gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

Con caracter previo a la entrega de las unidades de BFP, se requerird el desarrollo de inspecciones
de las unidades BPF a suministrar, por parte de los técnicos de la Direccidon General de Emergencias,
las cuales podran incluir pruebas de funcionamiento del vehiculo y de cualquier elemento, equipo
o material del mismo, asi como pruebas de conduccién en carretera, con el fin de cerciorarse del
buen estado de los mismos.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

4.3. Certificaciones oficiales y documentacion

El adjudicatario aportara todas las certificaciones exigidas en pliego siendo en todo caso certificados
originales y ajustados a la normativa vigente.

PERSONA DE CONTACTO

La empresa adjudicataria designara una Unica persona de contacto, para todo el periodo en vigor
del contrato, que se constituird como interlocutor Unico y valido para el tratamiento y gestion de
todos los asuntos referentes a la prestacion objeto de este contrato. Una vez suscrito el contratoy
en el plazo maximo de una semana, remitird a la ASEM los datos de la persona de contacto.
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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3.2 Sistema de tranSMIiSION......ie it 8
3.3 Antena dual (GPRS Y SATELITE)..uiiiiiiiieeeeeee e 9

4. OTROS ELEMENTOS ...t 9
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NOTA IMPORTANTE:

= Las distintas imagenes del vehiculo que aparecen en el documento, sélo han de tenerse
en cuenta en lo relativo a los equipos que describe el presente Anexo. En ningln caso
describen otras caracteristicas o particularidades del mismo.

= El adjudicatario del contrato asume integramente el suministro, instalacion vy
mantenimiento, durante toda la ejecucién del contrato, de los equipos aqui descritos,
salvo que expresamente se diga lo contrario.

= El adjudicatario del contrato asume los desplazamientos (transporte y manutencion)
que tuvieran que hacer los técnicos para asesorar en la instalacién, en su caso instalar
y/o comprobar la instalacion de los equipos aqui descritos.

= El adjudicatario del contrato se pondrd en contacto con los técnicos de sistemas y
comunicaciones del Cuerpo de Bomberos antes de comenzar el proyecto con el objeto
de recibir la informacién que pudieran precisar para la instalacidon de los equipos aqui
descritos.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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1. CONSIDERACIONES GENERALES DE LAS INSTALACIONES

Todos los cables que pasen por el exterior del vehiculo llevaran un sistema de manguera
antihumedad y resistente a altas temperaturas.

En ningln caso se admitird la presencia de tramos parciales de cable, con empalme, si no que
obligatoriamente deberan ser de un solo tramo salvo que, excepcionalmente, en caso de
necesidad, se consensue con el personal del Servicio de Sistemas y Comunicaciones.

En ningln caso los pasos de cables impediran el correcto funcionamiento de los airbags con que
pueda ir equipado el vehiculo ni de ningun otro elemento.

2. SISTEMAS DE COMUNICACION TETRA

La emisora TETRA y todos sus accesorios de instalacion especificos seran suministrados por la
Administracién para su instalacion en los vehiculos. El mantenimiento de estos equipos correra,
igualmente, a cargo de la Administracién, durante toda la ejecucién del contrato, con el fin de
coordinarlos con el resto de equipos del Cuerpo de Bomberos. Correra a cargo del adjudicatario
la instalacion de los equipos y el denominado pequeiio material (cinta aislante, bridas, cable
paralelo, conectores, portafusibles, fusibles, conectores RF, prensaestopas, etc.), asi como
cualquier gasto ocasionado por la misma.

Por tanto, la instalacién de la emisora TETRA y de todos sus accesorios sera completada
integramente por el adjudicatario, a su cargo. El Cuerpo de Bomberos o Canal de
Comunicaciones de Comunidad de Madrid (empresa suministradora del servicio de radio de
emergencia TETRA), aportardn documentacién técnica especifica sobre la misma y realizaran un
replanteo conjunto de la instalacién en un vehiculo tipo, para que el adjudicatario pueda
completar la instalacién en todos los vehiculos con totales garantias, y siempre con el
asesoramiento de la Administracion.

La ubicacion de toda la instalacion y sus aparatos debe estar previamente aceptada por los
técnicos de la Direccidon General de Emergencias (DGE).

La instalacién sera posteriormente verificada y aceptada por el Cuerpo de Bomberos y por Canal
de Comunicaciones. El adjudicatario debera de subsanar todos aquellos reparos o defectos de
instalacion que se determinen durante la aceptacion de la instalacion de comunicaciones. Si
durante dicha instalacion, es necesario desplazar técnicos del Cuerpo de Bomberos o del Canal
de Comunicaciones, todos los gastos ocasionados por estos desplazamientos correrdn a cargo
del adjudicatario.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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2.1 Emisora TETRA
= Ubicacion:

La emisora TETRA dispone, generalmente, de transceptor y de cardtula (consola)
separados. El transceptor se situara en un médulo DIN o hueco equivalente libre cerca
del puesto de conductor. La caratula se ubicard en una zona accesible tanto por el
conductor como por el/los acompafiantes/s.

= En todo caso, la ubicacion debe estar previamente aceptada por los técnicos de la
Direccion General de Emergencias (DGE).

Consideraciones respecto a la emisora TETRA:
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Interoperabilidad con todas las infraestructuras Tetra.

Trabajara en la banda de frecuencias 380-430 Mhz.

Dispondra de botones PTT y llamada de emergencia.

Dispondra de autenticacidn, iniciada por la propia infraestructura Tetra.
Posibilidad de programacién del terminal.

Incluird una caratula que se instalara justo encima de la emisora, facilitando su
manejo.

O 0O O 0O 0O O

= Consideraciones respecto a la instalacion:

Se utilizaran los soportes proporcionados con el transceptor y con la caratula para su
debida sujecidn.

2.2 Antena para emisora TETRA
= Ubicacion:

La antena TETRA se ubicara en techo metélico en la parte delantera del vehiculo, detras
del rotativo o rotativos existentes, en caso de existir estos. Debera de situarse lo mas
centrada posible en zona llana del techo, manteniendo unas distancias minimas con
respecto a cualquier arista del vehiculo o con respecto de los accesorios (rotativos, etc.)
de 30 cm. Si el techo no fuese metdlico, se debera de fabricar un plano de tierra con
chapa metalica de 2 mm de espesor, con unas dimensiones minimas de 30 x 30 cm. El
plano de tierra se conectard mediante malla de cobre a un punto metdlico del chasis del
vehiculo.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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= Consideraciones respecto al elemento:

La antena sera bibanda (TETRA — GPS). Tanto el servicio TETRA como el servicio GPS se
conectardn al transceptor TETRA. El adjudicatario deberd de aportar los conectores o
transiciones que se requieran para conectar ambos servicios (TETRA y GPS) al
transceptor TETRA.
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2.3 Toma de alimentacion

La alimentacién del equipo se realizara por conexién a las bornas directas de bateria del
vehiculo. En el caso de vehiculos con bateria de 24 V, el adjudicatario debera de suministrar e
instalar un convertidor de tensidn de 24 Vcc a 12 Vcc con capacidad para suministrar un minimo
de 10 A de corriente en la salida de 12 Vcc de forma permanente. El convertidor de tension
podra instalarlo cerca del transceptor o en la zona de caja de fusibles del vehiculo y debera de
disponer de su propia proteccién mediante fusible previo.

2.4 Sistema de control remoto trasero para emisora TETRA.

= Ubicacion:

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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Se ubicard en la parte trasera del vehiculo, desplazando las otras cajas existentes en
caso de que sea necesario, de una forma parecida a como se muestra en las siguientes
imagenes.

El sistema de control remoto se instalara en la parte trasera (cuerpo bomba) del
Vehiculo, habra de cumplir que el micréfono PTT que llama dicho control remoto esté
siempre facilmente accesible.
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= Consideraciones respecto al elemento:

Dicho sistema estara formado por una caja estanca de conexiones, un micro PTT y una
bocina.

2.5 Altavoces para emisora TETRA
= Ubicacién:

Se deberan utilizar los altavoces del equipo de musica del vehiculo si lo tuviera y sino los
tuviera deberan de instalar altavoces en los huecos destinados para tal fin, llevando al
menos 3 altavoces: uno al lado izquierdo de la cabina y otro en el lado derecho y otro
en la parte central, en caso de no disponer de dichos huecos, se pondran en el mamparo
de separacién de la cabina con la caja al menos 2 altavoces uno detras del conductor y
otro detras del pasajero derecho; permitiendo que se escuche con claridad el audio
asociado del vehiculo, ya sea en su parte delantera como trasera (Se dispondra una toma
USB en el centro del salpicadero y cerca del lugar donde se instalard la emisora a fin de
dar la salida de audio a estos altavoces).

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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Se asegurara un nivel de audio adecuado y suficiente considerando el ruido del propio
motor y sirenas y alarmas del vehiculo funcionando.

2.6 PTT — Micréfono de mano
=  Ubicacion:

Se instalard de forma que quede cerca de la emisora / cardtula TETRA, y que permita un
recorrido de cable suficiente para que los ocupantes de la cabina del vehiculo puedan
utilizarlo con comodidad, seglin se muestra a continuacién. En ningun caso se situara
por encima del plano de la cabeza de los ocupantes, para evitar descuelgues
accidentales que puedan golpear a los ocupantes.

Habrda de ser compatible con la emisora de trunking digital utilizada.
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3. SISTEMA DE GESTION DE FLOTAS

El sistema de gestién de flotas debe ser compatible con el usado por el Cuerpo de Bomberos y
debe estar integrado en sus herramientas de gestién de emergencias. Por ello, el adjudicatario
serd el encargado del suministro del equipo, de lainstalacidon y de subsanar los defectos y errores
que pudieran derivarse de la instalacién, todo ello a su cargo. Sin embargo, el mantenimiento
de los equipos, correrd a cargo de la Administracion, con el fin de integrarlo en la gestion de
emergencias. Para la adquisicidn e instalacién de los equipos se contard con el asesoramiento
de los técnicos de Sistemas y Comunicaciones del Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de
Madrid.

3.1 Pantalla Tactil o Tablet

Se procurara que el vehiculo cuente con una pantalla tactil en color LCD integrada de fabricacién
en el salpicadero, situada de manera cémoda para el conductor, de minimo 10,1 pulgadas de
dimension y 1920 x 1200 pixeles de resolucidn. Su uso serd para navegador, visualizacion de
imagenes de las cdmaras 3602 de aparcamiento, y a modo de espejo de una Tablet
proporcionada por el Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid. Para ello, dispondra de
una conexion mediante cable oculto a la zona interior de la guantera. La pantalla contara
ademas con Android Auto.

La pantalla debera ser capaz de transmitir en modo espejo y sin latencia el audio, las imagenes
y el video de la Tablet externa aportada por el Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid.
Asi mismo, una vez conectada la pantalla del fabricante con la Tablet del CBCM, desde la pantalla
del fabricante se deberd poder manejar todas las funcionalidades de la Tablet del CBCM
perfectamente y sin latencia, y el audio debera ser emitido por los altavoces interiores de la
cabina.

Ademas, esta pantalla servird para visionar las demas utilidades que el vehiculo ofrezca, tales
como las imagenes de las camaras de vision 3602 para ayuda en maniobras de aparcamiento.

Para la Tablet aportada por el CBCM y siempre dentro de la guantera, debera existir también un
cable de carga de 15w para la bateria de la misma. El proceso de carga de la Tablet sélo debera
producirse al encender el contacto del vehiculo o al estar conectado el vehiculo a la toma
eyectable, sin posibilidad de hacer uso de la bateria del vehiculo si el contacto no esta dado,
para evitar la descarga de la misma. De cara a evitar que la Tablet pierda cobertura por estar en
la guantera, el adjudicatario deberd instalar una antena en el vehiculo, a su cargo, para
garantizar que la Tablet esté operativa en todo momento.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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En caso de que el adjudicatario por algin motivo no pueda suministrar de fabrica la pantalla
integrada, debera justificarlo mediante informe al inicio del contrato.
= Ubicacién:
La Pantalla Tactil o Tablet seguira el siguiente orden de prioridad para su instalacion:

19- Se intentard utilizar la pantalla existente de serie en el vehiculo, de manera que
replique la pantalla del Tablet.

22 - Se instalard en el salpicadero en la parte central visible y accesible por los ocupantes
de las plazas delanteras, a ser posible encastrada, segun las indicaciones de los técnicos
de la Direccion General de Emergencias.

= Consideraciones respecto al elemento:
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Esta Pantalla T4ctil o Tablet debe usarse como pantalla para la visualizacidn y el manejo
del Sistema de Visidon 3602 del vehiculo segun las condiciones descritas en el pliego.
Ademas, debe de ser capaz de dar soporte a las siguientes funciones:

o Permitir la conexion fisica, con un cable con la Tablet suministrada por el CBCM.
De tal forma que se visualice y se pueda manejar la Tablet suministrada por el
CBCM que realiza las tareas de gestion de flotas y navegador desde la Pantalla
tactil o Tablet del vehiculo, clonando tanto la Imagen como las funciones de la
Tablet suministrada por el CBCM que realiza las tareas de gestion de flotas y
navegador, cuando no esté realizando sus funciones como pantalla para
visualizacidn y manejo del Sistema de Visidn 360¢9.

o La conexidn fisica, tipo y ubicacién serd consensuada con los técnicos del CBCM
a fin de que pueda conectarse con facilidad y pueda colocarse la Tablet
suministrada por el CBCM, en un lugar previsto para ello cuando se conecte a la
pantalla para visualizacion y manejo del sistema de visién 3602 y sea manejada

desde la Pantalla para visualizacién y manejo del sistema de visién 3602 esta
ubicacidén deberd contar con conexién para la alimentacién y a la antena para el
sistema GPS. Siendo la pantalla para visualizacién y manejo del sistema de visién
3602 el motor y el lugar donde se ejecutan tanto el GPS como el sistema de

gestion de servicios y siendo la pantalla para visualizacién y manejo del sistema
de visién 3602 el lugar donde se visualiza y desde el que se puede manejar Tablet
suministrada por el CBCM y que realiza las tareas de gestion de flotas y
navegador.

o Paraque esto pueda realizarse correctamente es imprescindible la colaboracion
entre la empresa que gestiona el sistema de navegacion y gestion de flotas del
CBCM y el carrocero del vehiculo.

3.2 Sistema de transmision

= Ubicacién:

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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Se instalara en la cabina, en un lugar poco accesible a los ocupantes.
= Consideraciones respecto al elemento:
El sistema de transmision habra de cumplir con las siguientes caracteristicas:

o Permitira el posicionamiento, seguimiento y grabacién de rutas.

o Dispondra de telemetria integrada.

o Podrd determinar su posiciéon actual de forma analoga a como lo hace un
navegador GPS.

o Soportard al menos los siguientes sistemas de localizacion y comunicaciones
moviles GPRS, Bluetooth, TETRA.

o Dispondra de soporte para tarjetas SIM en la comunicacion GPRS.

o Compatibilidad con el formato usado por la libreria del programa que recoge los
datos de posicionamiento del sistema de transmision.

o En definitiva, serd compatible con el sistema de gestién de flotas del Cuerpo de
Bomberos de la Comunidad de Madrid.
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o Contard con dos cables de alimentacidn continua para su bateria, cable de datos
desde el sistema de transmision.

o La alimentacién vendra de la contracorriente del vehiculo, llevara intercalado un
fusible de 3 amperios para la proteccion del mismo.

= Consideraciones respecto a la instalacion:

Dichos cables irdn ocultos por el chasis del camién.

3.3 Antena dual (GPRS y SATELITE)
= Ubicacién:
Se instalara en el techo del camidn, no situada cercana a ningln elemento metalico.
= Consideraciones respecto al elemento:

o Contard con un cableado de antena que ira conectado al sistema de transmision
de 3 m de largo.

o Habrd de ser capaz de trabajar entre el rango de 850 Mhz a 1900 Mhz. Habra de
tener una ganancia de 1 dB.

o Laantena GPS habrd de alimentarse directamente del sistema de transmisidon que
se ha definido, la de SATELITE no llevara alimentacion.

= Consideraciones respecto a la instalacién:

Dicho cable ird oculto por el chasis del camion.
4. OTROS ELEMENTOS

4.1 Cables de alimentacion

Correran a cargo del adjudicatario, tanto su suministro, como su mantenimiento e instalacion,
durante toda la ejecucién del contrato.

= Ubicacion:

Los cables de alimentacidn irdn enchufados a la fuente de alimentacién principal del
camioén.

= Consideraciones respecto al elemento:

Los cables de alimentacion habran de ser bifilares y tener una seccién minima de 1,5
cm. Los cables para cargadores de bateria habrdn de ser antihumedad.

= Consideraciones respecto a la instalacion:

Dichos cables irdn metidos por la carroceria del vehiculo para su conexién con la fuente
de alimentacién.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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1. MANUAL DE CONSULTA

El adjudicatario entregara un Manual de Consulta, incluyéndose, como minimo, los siguientes
manuales:

1.- Manual técnico y de mantenimiento del autobastidor.

2.- Manual técnico y de mantenimiento de la bomba.

3.- Manual técnico y de mantenimiento del cambio, reductoras y bloqueos.
4.- Manual técnico y de mantenimiento del dosificador de espuma.

5.- Instrucciones de uso y caracteristicas técnicas del equipamiento, bomba de
agua y carretes devanaderas de manguera.

6.- Manual de usuario de bomba.
7.- Manual de usuario de dosificador de espuma.
8.- Hoja plastificada con instrucciones uso y limpieza dosificador de espuma.

9.- Depdsito de agua, compartimentacion, agua de autoproteccién, sistema de
autoproteccidn, caudales y tiempos de respuesta y duracion.

10.- Instrucciones de uso y normas de seguridad del equipo respiratorio de
socorro.

12.- Instrucciones de seguridad.
13.-Instrucciones de mantenimiento del vehiculo y equipamiento.
Todos los manuales estaran en lengua espafiola.

El manual de consulta estard en formato digital, con toda la informacién enumerada
anteriormente a fin de que los Técnicos del CBCM puedan realizar una valoracién y propuestas
de modificacién de los contenidos, formato etc... de la informacion que se entregara.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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1. CONDICIONES GENERALES

La rotulacion del vehiculo, serd entendida como un elemento con una doble funcién. Constituye
un elemento de seguridad preventiva que posibilita su facil identificacién (de forma, tamafio,
orientacidén y velocidad, tanto de dia como de noche, asi como en condiciones de baja visibilidad
por condiciones climatoldgicas) por parte de otros ocupantes de la via tanto en transito, como
cuando se encuentre detenido, y por otro lado, permite definir la identificacidon corporativa y
operativa del mismo.

Se opta por una rotulacién retrorreflectante prismatica homologada, nivel lll, del tipo monocapay
facilmente troquelable, para definir los contornos del vehiculo, buscando una eficacia en la
identificacion del mismo en la larga-media distancia y en cualquier orientacion y posicion del
vehiculo, incluso cubriendo poca superficie. Igualmente, se aplicara rotulacién retrorreflectante
prismatica homologada, nivel Ill, del tipo monocapa y facilmente troquelable para marcajes
distintivos, buscando una eficacia en la corta distancia, siendo aplicable para su procesado en los
rétulos de imagen corporativa (Escudo del Cuerpo de Bomberos C.M., identificativos “Bomberos”
y “112”). En la definicién de los contornos, mediante tramos rotulados, éstos no deberan
presentar picos, ni esquinas, con el fin de dificultar que éstos se despeguen con el paso del
tiempo. De la misma manera se procedera en la ejecucidn de otros elementos de la rotulacion,
con el fin de garantizar un resultado duradero y evitar el despegado de los materiales.

Las puertas de cofres, plataformas de trabajo, estribos, portones, persianas, cajas de
almacenamiento o cualquier otro elemento que, cuando esta abierta, sobrepasan el exterior del
vehiculo en mas de 250 mm, deben estar sefializadas para indicar el posible riesgo de impacto,
mediante la rotulacién de sus cantos con banda retroreflectante nivel Il amarillo limén o amarillo.

Los tiradores de cabina, aun cuando cuenten con rotulacidn o pintura blanca alrededor del mismo,
deberan estar dotados de rotulacion retrorreflectantre prismatica homologada, nivel lll, del tipo
monocapa y facilmente troquelable de color blanco, con el fin de resaltar la ubicacién de los
mismos.

Todas las zonas de la cabina o carroceria donde se vayan a ubicar elementos pegados de
sefializacion o rotulacién iran pintadas en liso, para permitir la correcta adherencia de los mismos
a la chapa.

Los productos utilizados, asi como la aplicacién de los mismos sobre la superficie del vehiculo se
atendran a lo dispuesto en el Reglamento 104 de producto y 48 de aplicacién de la UNECE. Los
productos utilizados deberan estar homologados en el cumplimiento de las especificaciones de
material que se recogen en el Anexo 6 del Reglamento 104 (especificaciones colorimétricas),
identificando los materiales prismaticos de nivel lll de contorno, con la clase C, y los materiales de
nivel | con las clases D y E.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

El presente Anexo define la ubicacidn, material, medidas, tipografia y color de cada uno de los
elementos que conforman la rotulacién e identificacion corporativa del vehiculo.

NOTAS IMPORTANTES:

e Las distintas vistas del vehiculo sélo describen, de manera orientativa, la rotulacion e
identificacion corporativa. En ningln caso describen la sefializacién luminosa de
emergencia, ni aspectos del chasis, del carrozado u otros distintos a los mencionados
anteriormente. Ademas, la rotulacién esta basada en una BRP, por lo que todos los
aspectos que puedan diferir, deberdn ser consensuados con los técnicos de la DGPC.

e lLas medidasy el tipo de rotulacién pueden variar levemente respecto a lo indicado.



Direccion General de Emergencias
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE,

nSEM AGRICULTURA E INTERIOR

AGENCIA DE SEGURIDAD
¥ EMERGENCIAS MADRID

2. DEFINICION

Tanto la rotulaciéon, como la identificacién corporativa estard compuesta por los siguientes
elementos:

e logotipo de “Bomberos Comunidad de Madrid”, en puertas delanteras de ambos
laterales. Medidas 350 x 470 mm.

e Logotipo de “112” y pictograma en puertas traseras de la cabina, y trasera del camién.
Medidas 350 x 190 mm

e Lapalabra “BOMBEROS” invertida en el frontal del vehiculo. Medidas 1200 x 140 mm.( o
en su caso la maxima que admita el mismo).

e Banda fluorescente amarillo-limén de nivel lll de retrorreflectancia enmarcando todo el
contorno de la carroceria en ambos laterales y vista trasera.

e Cornisa del lateral, banda fluorescente de nivel Ill de retrorreflectancia, con alternancia
amarillo-limén y rojo e inclinacién de 45¢2.

e Asi mismo, en cabina se fijard un trazo discontinuo de forma romboide con los vértices
redondeados en todo el perimetro de ambos laterales, asi como el frontal de la cabina.

e Los estribos y bandejas que en posicién extraida sobresalgan mas de 250 mm de la
carroceria serdn rotulados en sus cantos con banda retrorreflectante nivel Il amarilla
limén o amarillo.

e Banda fluorescente amarillo-limén de nivel lll de retrorreflectancia con trazos oblicuos
rojo/amarillo limén en forma de “V” invertida o chevron en la totalidad del portdn
trasero. Estos perfiles no iran solapados y tendran todos sus vértices redondeados para
mejorar su adherencia.

3. SENAL IDENTIFICATIVA TELEFONO UNICO DE EMERGENCIAS 112

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

3.1 Material

Adhesivo-troquelado Nivel |

3.2 Color
Blanco, sobre fondo rojo (RAL 3000)

3.3 Tipografia
SWIS 721 BLK BT
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4. SENAL CORPORATIVA: ESCUDO CUERPO DE BOMBEROS CM

4.1 Fuente documental

Manual de Aplicacién del Escudo del Cuerpo de Bomberos Comunidad de Madrid (Simbolo-Logotipo).

4.2 Material

Adhesivo-troquelado retro reflectante prismatica homologado nivel Il

4.3 Color

Reflectante amarillo y reflectante blanco para las estrellas.

4.4 Tipografia

Eurostile Bold Extended Two y Helvética black

5. SENAL IDENTIFICATIVA BOMBEROS IVERTIDO

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

5.1 Material

Adhesivo de rotulacién troquelado retro reflectante prismatica homologado nivel Ill.

5.2 Color

Reflectante Amarillo-limén.

5.3 Tipografia

Helvética black.
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6. IDENTIFICACION OPERATIVA Y DE DESTINO DEL VEHICULO (1)

6.1Ubicacion

Uno en la parte frontal en la zona de la calandra, y otro en la parte posterior.

6.2 Medidas

270 mm de ancho por 110 mm de alto.

6.3 Material

Placa metalica

6.4 Color
Fondo rojo (RAL 3000), con letras blancas

6.5 Tipografia
SWIS 721 LTCN BT

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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7. IDENTIFICACION OPERATIVA Y DE DESTINO DEL VEHICULO (2)

7.1 Ubicacion

Uno en el techo de la cabina.

7.2 Medidas
1000 mm de ancho por 500 mm de alto.

7.3 Material

Placa metélica.

7.4 Color
Fondo rojo (RAL 3000), con letras blancas

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

7.5 Tipografia
SWIS 721 LTCN BT
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8. ROTULACION DEL VEHICULO

8.1 Vista Lateral del vehiculo

' ii%ﬁififﬁ\‘iffﬁffj

8.2 Frontal del vehiculo

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

o
b
Q
<
Q
=]
=)
o
>
o
=]
=]
=
=
=
L
2
=]
.50
=4
o
o
2
=
g
=
=
@
°
o
8
1=}
8
=
o
g

- \s

" 20A3amosa

8.3 Trasera del vehiculo
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8.4 Techo del vehiculo

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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1. LISTADO DE MATERIAL NORMALIZADO

Los materiales que se incluyen en la lista son aportados por el Cuerpo de Bomberos de la
Comunidad de Madrid. Se trata de un listado susceptible de ser modificado, debido a las posibles
adquisiciones de nuevos materiales, o a modificaciones que existan en el nUmero de los mismos.

En cualquier caso, el volumen de los armarios y su soporteria, debera estar dimensionado para
los materiales que en ese momento constituyan la dotacién normalizada para este tipo de
unidades forestales.
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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1. SISTEMAS DE ILUMINACION PERIMETRAL, ILUMINACION INTERIOR Y DE
AYUDA A LAS MANIOBRAS

Correrd a cargo del adjudicatario los gastos integros de suministro, instalacién y mantenimiento
de todos los equipos descritos.

lluminacién perimetral

Ademads de las luces prescritas por el Cédigo de Circulacién vigente, los vehiculos irdn equipados

con:

Faros antiniebla.
Luces destellantes laterales mediante microled.
Iluminacién perimetral integrada en galeria o carroceria dispuesta como sigue:

o Enlos laterales de la caja del vehiculo, situados lo mas alto posible, se
colocaran dos tiras de luces LED, cada una de ellas de una luminosidad
de al menos 1650 lumen por metro, que abarquen toda la longitud de
la carroceria. Estardn orientadas, de manera que una de ellas se utilice
para mejorar la visibilidad en el espacio mas préximo al vehiculo y las
otras dos se empleen en iluminar la zona mas alejada del vehiculo (haz
disperso). Se activaran mediante interruptor del controlador inteligente
en cabina y de forma automdtica al conectar la marcha atras. Se
desactivaran mediante interruptor del controlador inteligente en cabina
y de forma automatica al superar los 15 km/h.

o Focos de ldmpara de LED anclados en ambos espejos retrovisores, en
sentido en contra de la marcha, con la inclinaciéon adecuada, para
iluminar los dos laterales del vehiculo. Se activaran mediante
interruptor del controlador inteligente en cabina y de forma automatica
al conectar la marcha atras. Se desactivaran mediante interruptor del
controlador inteligente en cabina y de forma automatica al superar los
15 km/h.

o Enla parte posterior de la caja del vehiculo, situados lo mas alto posible
y centrados, se colocaran dos focos de emisién de luz blanca mediante
leds con una intensidad luminica por unidad igual o superior a 2.500 Im.
Los dos traseros se activardn mediante interruptor del controlador
inteligente en cabina y de forma automatica al conectar la marcha atras.
Se desactivaran mediante interruptor del controlador inteligente en
cabina y de forma automatica al superar los 15 km/h.

Foco de trabajo de ldmpara de LED de 24V (foco pirata) con conexidn y ubicacion
en la parte frontal del vehiculo (ademads incluira otra conexidn ciega para roscar
la tapa cuando se use el foco). Se activaran mediante interruptor del controlador
inteligente en cabina. Se desactivaran mediante interruptor del controlador
inteligente en cabina.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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= 2 focos de ldmpara de LED en la parte superior de la cabina o en la defensa
delantera, en sentido de la marcha, con la inclinacién adecuada, para iluminar
el frontal del vehiculo. Se activardn mediante interruptor del controlador
inteligente en cabina y de forma automatica al conectar la marcha atras. Se
desactivaran mediante interruptor del controlador inteligente en cabina y de
forma automatica al superar los 15 km/h.

Todos los focos de trabajo y iluminaciones perimetrales estaran homologadas a efectos de ITV.

Todas las luces perimetrales incluidas las luces de trabajo en la parte posterior, el foco pirata 'y
los focos de los espejos retrovisores deben de poder conectarse y desconectarse todas a la vez
mediante interruptor del controlador inteligente en cabina.

=  Faro de trabajo de 70 W en el puesto de bomba, con interruptor en la misma.

Los pilotos de intermitencia, frenado y marcha atrds traseros irdn encastrados sobre el
carrozado para no reducir el dngulo de salida del vehiculo y podran contar con parrilla de
proteccion.

Las luces destellantes laterales sobre carroceria y compartimento de la dotacion estaran
encastradas y seran del tipo microled.

1.2 lluminacion Interior

1.2.1 Cabina

Iluminacién en parte trasera (compartimento de la dotacién) a base de tiras de led colocados
cenitalmente, siendo un minimo de dos. Ofrecerdn un nivel luminico apto, sin
deslumbramientos para los ocupantes, para poder manipular los equipos en el interior del
compartimiento de dotacidn sin dificultades.

1.2.2 Carroceria

Sistema de iluminacidon automdtica de armarios, mediante puntos de luz individuales del tipo

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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tiras de microleds, y sensores. Su ubicacién serd lateral, pero deberdn reducir al maximo las
zonas de sombra y puntos oscuros, asi como deslumbramientos molestos para el usuario.

1.3 Ayuda a la maniobrabilidad

Camaras de vision 360 del vehiculo con pantalla a color en el puesto del conductor, que serd una
Tablet que durante la marcha del vehiculo debe albergar el sistema de navegacion y Gestién del
CBCM), de al menos 5,6”, con camara ubicada en la parte posterior superior de la carroceria, en
funcion del disefio del mismo. Debera conectarse de manera automatica al engranar la marcha
atras. El sistema de pantalla en cabina debera contar con un elemento protector (tipo visera) de
la misma, para prevenir la escasa vision de la pantalla en caso de exceso de luz solar exterior.

La ubicacidn de la pantalla en el puesto del conductor se ubicard donde determinen los técnicos
de la Agencia de Seguridad de Emergencias Madrid (ASEM). No se admite ninguna ubicacién por
parte del adjudicatario sin ser previamente aprobada por dichos técnicos
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La conexion de la marcha atrds supondra la activacion del sistema camara/pantalla, asi como de
los dos focos perimetrales traseros, la iluminacion perimetral lateral y los focos de espejos
retrovisores; esta accidon podrd conectarse y desconectarse de forma voluntaria por el usuario.
La vista 360 asi como los focos perimetrales traseros, la iluminacién perimetral lateral y los focos
de espejos retrovisores se mantendran activados hasta que el vehiculo supere los 15 km/h o el
usuario lo desconecte antes sin necesidad de superar los 15 km/h.

El carrocero de los vehiculos deberd coordinar a los proveedores para determinar la opcidon mas
factible, con el visto bueno de los técnicos de la ASEM.

SENALIZACION LUMINOSA DE EMERGENCIA

Correrd a cargo del adjudicatario los gastos integros de suministro, instalacién y mantenimiento
de todos los equipos descritos.

En lo referente a la sefializacién luminosa de emergencia, se atendra a lo que dispone la Orden,
PCI/810/2018, de 27 de julio, por la que se modifican los Anexos Il, XI y XVIII del Reglamento
General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en lo relativo

a los vehiculos prioritarios-V1. En caso de producirse modificaciones anteriores a la fecha de
entrega de los vehiculos, se deberd realizar, a cargo del adjudicatario, la adaptacidn del disefio
a las nuevas directrices legales. Las sefiales luminosas estaran homologadas conforme al
Reglamento CEPE/ONU ndmero 65.

Tanto la sefializacidon luminosa de emergencia, como la acustica (descrita en el punto 3) sera
comandada desde un Unico controlador inteligente en cabina, conformado mediante una Unica
botonera, que integrara todas las funcionalidades de los distintos elementos a instalar. El
controlador sera suministrado por el fabricante original, y se encastrard en el interior de la
cabina, en zona definida por los técnicos de la ASEM. La botonera deberd suministrarse con la
programacion adecuada a las necesidades y criterios de los técnicos de la ASEM.

La ubicacién del controlador inteligente en el puesto del conductor se ubicard donde
determinen los técnicos de la ASEM. No se admite ninguna ubicacion por parte del adjudicatario
sin ser previamente aprobada por dichos técnicos.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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La sefializacién estara compuesta por:

2.1 Frontal del vehiculo

Sobre la cabina, e integrados en una carcasa carenada que siga el contorno de la cabina se
montaran dos mddulos de luces LED destellantes, de color azul, de alta visibilidad, conforme a
reglamento R65. Dispondra de lente de material plastico resistente a impactos.

Se instalaran 2 focos destellantes de microled: sobre la parte frontal del recubrimiento de
material plastico (carenado) del techo de la cabina. Los microled deberan disponer de foco de
leds compacto, de color azul, de alta capacidad de disipacion y un alto nivel de estanqueidad.
Estaran formados por 6 leds de 3W de alta intensidad y lente rallada. Multivoltaje (10-30V)..
Intensidad media 0,75 A(12V) y 0,45 A (24V). De dimensiones maximas 104x24x9.3 mm. Grado
de proteccién IPX9K e IPX6.
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Ademas, se instalardn en la zona de la calandra dos equipos de iluminacidn con foco de leds,
rectangulary de gran tamafio. Compuesto por 8 leds, de 3W de intensidad. Grado de proteccion
IPX9K. Conforme reglamentos UNECE R65 y R10. 8 modos de intermitencia, sincronizables. Color
azul Multivoltaje (10-30V). Intensidad media 0,5A (modo intermitente). Foco 167x38x107 mm,
y aro de fijacién 211x48x132 mm.

2.2 Sefalizacion posterior

Se instalaran dos equipos de iluminaciéon con foco de leds, rectangular y de gran tamafo.
Compuesto por 8 leds, de 3W de intensidad. Grado de proteccion IPX9K. Conforme reglamentos
UNECE R65 y R10. Ocho modos de intermitencia sincronizables. Color azul. Multivoltaje (10-
30V). Intensidad media 0,5A (modo intermitente). Foco 167x38x107 mm, y aro de fijacion
211x48x132 mm.

Dispondrd sobre la parte posterior, de un dispositivo de sefializacidon luminosa direccional para
control del trafico, compuesto por 11 médulos de luces LED’s: 11-CB mddulos 1070 x 32 x 68

mm. Compacta y de perfil ultrafino, ofrece una excelente luminosidad en situaciones de
emergencia, con una amplia variedad de secuencias de luz, y con diversas funciones Incorpora
4 modos de sefializacion diferentes (secuencia derecha, izquierda, centro-extremos e
intermitente centro-extremos), ademas de las funciones dia/noche*, efecto lento/rapido* y una
funcion Scroll de efecto continuo. El control de todas estas funciones se realizara con el Unico

controlador inteligente en cabina.

También incluird en la parte posterior, de un cartel dispositivo de LEDs de - 900 x 260 x 40 mm.
De grandes dimensiones, instalacion posterior, fijacién vertical, para sefializacién vial a través
de mensajes de texto. El control se realiza a través del controlador inteligente en cabina, dotada
de pantalla LCD y teclado de silicona retroiluminado. Permite, a través de un sencillo sistema de
menus, seleccionar y previsualizar el mensaje antes de que aparezca en el cartel de LEDs.
Se puede editar y descargar los 200 mensajes a la botonera de control. Permite programar letras,
numeros y simbolos (flechas, cuadrado relleno, etc.). El control de todas estas funciones se
realizara con el Unico controlador inteligente en cabina.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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Ademads, en cada una de las esquinas, integradas en el perfil de la cornisa superior de la
carroceria del vehiculo y protegidas por tulipas de color azul, se instalard 1 cabezal
estroboscdpico por esquina, compuesto por un moédulo de luces LED destellantes de larga
duracion, de alta fiabilidad.

2.3 Sefalizacién perimetral (cada lateral)

2.3.1 Parte inferior del vehiculo

Se instalardn 3 focos de microled: en el lateral del paragolpes delantero, entre las puertas de
cabina y en el estribo de paso de rueda. Los microled deberan disponer de foco de leds
compacto, de color azul, de alta capacidad de disipacién y un alto nivel de estanqueidad. Estaran
formados por 6 leds de 3W de alta intensidad y lente rallada. Multivoltaje (10-30V). Intensidad
media 0,75 A(12V) y 0,45 A (24V). De dimensiones maximas 104x24x9.3 mm. Grado de
proteccidn IPX9K e IPX6.
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2.3.2 Parte superior del vehiculo (cornisa)

Una tira continua de luces LED destellantes, integrada en la cornisa, por cada lado, de color azul,
sincronizada con el resto de luces de sefializacién de emergencia. Las luces LED deberan abarcar
toda la longitud del lateral de la carroceria.

2.4  Otros

De forma simultanea a la activacion del resto de la sefializacién éptica de emergencia, se pondra
en funcionamiento un sistema que encendera alternativamente las luces "largas" (o las "cortas",
si las primeras fueran de xendén). Dejara de funcionar al encender la luz de posicion o al activar
el freno de mano. Es decir, con el freno de mano puesto, Unicamente quedardn operativas las
luminarias estroboscopios o destellantes.

SENALIZACION ACUSTICA

Correrd a cargo del adjudicatario los gastos integros de suministro, instalacién y mantenimiento

de todos los equipos descritos.

Una sirena electrdénica con potencia de salida de 100 vatios, a través de dos altavoces y que
ofrezca hasta tres tonos, con posibilidad de activacién a través de claxon. Dispondrd de
atenuador, para reducir las emisiones sonoras durante el periodo nocturno.

Un juego doble de sirenas neumaticas bitono de dos trompetas cada uno, Martin-Horn.
Trompetas sobre techo (si el disefio lo permite), instalandose el compresor fuera de la cabina.

Adicionalmente, debe existir la posibilidad de comunicarse con el exterior con un altavoz y un
micréfono interior, a través de un mando que incluird un ptt para la activacion de la misma, y un
control de volumen a través de una rueda ubicada en su lateral.

Tanto las sirenas electrdonicas como las sirenas neumaticas se deberan controlar mediante el
Unico controlador inteligente en cabina.

Los mandos que accionen la iluminacién prioritaria y sirenas deberan cumplir las siguientes
premisas:

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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= El mando que activa las luces prioritarias, activa/desactiva todas las luces
prioritarias del vehiculo sin excepcion, es decir, no habra varios mandos uno para
estroboscdpicos otro para rotativos, focos de penetracién azules, etc.

=  Este mismo mando activa también la posibilidad de encendido de las sirenas, es
decir, si no estan activadas las luces prioritarias, los botones que activan las
sirenas no estaran activos de manera que estos botones solo estaran activos y
nos daran la posibilidad de encender/ apagar las sirenas Unicamente con las
luces prioritarias activadas. Y en el caso de que las sirenas se encuentren
activadas, la desactivacion de las luces prioritarias conllevara el apagado de
todas las sirenas.

Estara controlado por un médulo de botones con las siguientes funciones:

1.- Botdn de encendido/apagado de todas las luces de emergencia.
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2.- Boton de encendido/apagado de los tres tonos de sirena electronica (solo se activara si el
botén 1 estd activado).

3.- Boton de encendido/apagado de sirena neumadtica (solo se activara
si el boton 1 estd activado).

4.- Boton de atenuacion de la sirena electrénica (solo se activara siel botén 1y 2 esta activado)

Una vez que las luces prioritarias estan encendidas y el boton de la sirena electrénica estan
activos, dispondremos de 2 botones:

1.- Atenuacion del sonido de la sirena electronica (solo se activara si el botéon 1 y 2 estan
activados).

2.- Cambio de tono de los tres tonos de la sirena electrénica (BOTON MAN) (solo se activara si
el botén 1y 2 estan activados).

2 Botdn 1 Botdnde
Botén MAN |
encendido/apagado de los encendido/apagado de n (en color rojo)
para cambiar los tonos de la
tres tonos de sirena todas las luces de
| sirena electrénica. (soL0 se
electrénica emergencia ACTIVARA S1 EL BOTON 1Y 2 ESTAN
(SOLO SE ACTIVARA SI EL BOTON 1 ACTIVADOS)
ESTA ACTIVADO)

4. Atenuacién del sonido

de la sirena electrénica
(SOLO SE ACTIVARA S| EL BOTON
1Y 2 ESTAN ACTIVADOS)

Botones para controlar la
barra de sefializacién
direccional trasera.
(BARRA DE TRAFICO)

3. Botén de
encendido/apagado sirena

neumatica (SOLO SE ACTIVARA SI
ELBOTON 1 ESTA ACTIVADO)

Botones para controlar luces
perimetrales, faro pirata
delantero, luces de trabajo
traseras.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad. madrid/csv
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Siempre que sea posible, estos botones con las mismas funciones se encontraran duplicados en
el volante (en los mandos que originariamente usa para la radio el vehiculo de serie) y que sean
conmutables con los que se encuentran en el mando de Sirenas/Rotativos.

Ademas de estos botones, el mando del claxon del vehiculo debera realizar la siguiente funcion,
si las luces rotativas estan activadas:

= Al tocar el claxon con las luces rotativas activadas, la sirena neumatica desactivada y la
sirena electrénica desactivada: La sirena neumatica se activara sonando Unicamente un
ciclo (2 tonos) ademas de sonar el claxon.
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activadas

| 1  Luces de emergencia

+ CLAXON

Se activa:
1 Tono de claxon +1
ciclo de sirena

neumdtica

Al tocar el claxon con las luces rotativas activadas, la sirena neumatica desactivada y la
sirena electrénica activada: La sirena neumatica se activara sonando Unicamente un
ciclo (2 tonos). La sirena electronica cambiara de tono, ademas de sonar el claxon.

Luces de emergenda
activadas

1
2 Sirena electrénica |
activada

Sirena electrénica
activada

Se activa:

1 Tono de claxon +1
ciclo de sirena
neumadtica + cambio
de tono de la sirena
electrénica

Al tocar el claxon con las luces rotativas activadas, la sirena neumadtica activada y la
sirena electronica activada: La sirena electrénica cambiara de tono, ademads de sonar el

claxon.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad. madrid/csv
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Sirena electrénica
activada

Se activa:
1 Tono de claxon +
cambio de tono en
sirena electrénica

3. Sirena neumética Sirena neumdtica
activada activada

= Sipulsamos el claxon con las luces rotativas desactivadas, solo sonara el claxon.

La ubicacién del controlador inteligente en el puesto del conductor se ubicard donde
determinen los técnicos de la ASEM. No se admite ninguna ubicacion por parte del adjudicatario
sin ser previamente aprobada por dichos técnicos.

NUEVO CONTROLADOR INTELIGENTE

Correra a cargo del adjudicatario los gastos integros de suministro, instalacion y mantenimiento

de todos los equipos descritos.

El adjudicatario estd obligado a montar el control inteligente que determinen los técnicos de la
ASEM. La ubicacion serd en el salpicadero del vehiculo junto al puesto de control del conductor,
lo mas proximo a él y en un lugar muy accesible para su funcionamiento. En todo caso, seran los
técnicos de la ASEM los que determinen la ubicacion exacta del mismo. No se admite ninguna
ubicacion por parte del adjudicatario sin ser previamente aprobada por dichos técnicos.

El controlador inteligente serd una botonera de control Canbus para controlar las siguientes
funciones:

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad. madrid/csv
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= Megafonia para comunicarse con el exterior.

= Luces prioritarias de emergencia.

= Sirenas electronicas.

= Atenuador de sirenas electrénicas.

= Cambio de tono de sirenas electronicas.

= Sirenas neumaticas.

= Activacion a la vez de todas las luces de trabajo disponibles.

= Luces perimetrales lado derecho.

= Luces perimetrales lado izquierdo.

=  Luces de trabajo anterior (foco pirata) y dos focos frontales.

=  Luces de trabajo posterior (focos traseros y focos en los retrovisores).
= Luces de centro a extremos en barra de seializacion direccional.
=  Luces hacia la izquierda en barra de sefalizacion direccional.

= Luces hacia la derecha en barra de seiializacion direccional.

10
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= Luces de centro a extremos intermitente en barra de sefializacién direccional.
=  Pantalla LCD y teclado de silicona retroiluminado y demds botones para
controlar el cartel de Leds con mensajes predefinidos.
Todos los dispositivos o accesorios necesarios como las luces de emergencia, focos, sirenas,
barra de sefializacion direccional, cartel de Leds, etc... deben de ser compatibles con el
controlador inteligente. Es decir, las sefiales electrénicas deben de ser digitales y no analdgicas
para que puedan ser gestionadas por el controlador inteligente sin ninglin problema. Para que
esto sea posible se instalardn todos los dispositivos de la misma marca que el controlador
inteligente y asi todo es compatible y su funcionamiento serd correcto.

Cualquier otra funcion distinta a las mencionadas en el parrafo anterior, que se controlen
mediante botones o interruptores que sean propios del fabricante del chasis o del carrocero,
deben de integrarse en el propio salpicadero del vehiculo en los espacios destinados para ello.
Se prohibe totalmente cualquier forma o botonera particular que no se integre en el salpicadero,
asi como, cualquier tipo de estructura o soporte que ubique esos botones propios.

Todos los accesorios, aparatos, pantallas, controladores y botonerias deben de ser supervisados
y aceptados por los técnicos de la ASEM. Sus ubicaciones y funciones deben ser aprobadas por
los mismos.

Al tratarse de Bombas Forestales Pesadas (BFP), todos los focos y dispositivos susceptibles de

sufrir dafios con ramas o vegetacién en trabajos forestales deberdn llevar protecciones
metalicas sin que disminuya la capacidad de iluminacion.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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