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MEMORIA JUSTIFICATIVA DE LOS EXTREMOS EXIGIDOS EN EL ARTICULO 116.4 DE LA LEY 9/17, DE 8 DE
NOVIEMBRE, DE CONTRATOS DEL SECTOR PUBLICO Y DE ANUALIDADES DEL CONTRATO DE OBRAS DE
CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION DE LA RED DE METRO DE MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS.
TRAMOS 1Y 2.

Mediante la presente memoria se da cumplimiento a lo establecido en el articulo 116.4 de la Ley 9/ 2017,
de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, y de las anualidades previstas. El precepto citado
establece que:

“En el expediente se justificard adecuadamente:
a) La eleccion del procedimiento de licitacion.
b) La clasificacion que se exija a los participantes.

c) Los criterios de solvencia técnica o profesional, y economica y financiera, y los criterios que se tendrdn en
consideracion para adjudicar el contrato, asi como las condiciones especiales de ejecucion del mismo.

d) El valor estimado del contrato con una indicacion de todos los conceptos que lo integran, incluyendo
siempre los costes laborales si existiesen.

e) La necesidad de la Administracion a la que se pretende dar satisfaccion mediante la contratacion de las
prestaciones correspondientes; y su relacion con el objeto del contrato, que deberd ser directa, clara y
proporcional.

f) En los contratos de servicios, el informe de insuficiencia de medios.

g) La decision de no dividir en lotes el objeto del contrato, en su caso”.

1. PROCEDIMIENTO DE LICITACION. (Articulo 119 LCSP)

La autenticidad de este documento se puede compro
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

Dado que se trata de un contrato de obras de los previstos en el articulo 13 de la LCSP, cuyo valor estimado
(calculado de acuerdo al articulo 101 de la LCSP) asciende a 873.292.499,74 €, y, por tanto, superior a
2.000.000 euros, no cabe emplear el procedimiento abierto simplificado, y por ello se emplea el
procedimiento abierto. (Art. 159 LCSP).

Este procedimiento garantiza que la contratacién de la obra se ajuste a los principios de libertad de acceso
a la licitacién, publicidad, transparencia, no discriminacion e igualdad de trato a los licitadores.

Desde otra perspectiva, al ser su valor estimado de 873.292.499,74 €, superior a 5.538.000 euros, se trata
de un contrato sujeto a regulaciéon armonizada. (Articulo 20 LCSP).
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2. CLASIFICACION. (Articulo 116.4.b) LCSP)

Se exige clasificacidén de los empresarios como contratistas de obras por tratarse de un contrato de obras
cuyo valor estimado es superior a 500.000 €. (Articulo Art 77.1.a) de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico.

La clasificacidon exigida en el contrato es la propuesta por el proyectista de conformidad con lo dispuesto
en los articulos 25 y 26 del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones publicas, en
virtud de la modificacién operada por el Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, debera exigirse a los
licitadores estar en posesiodn de la siguiente clasificacion:

LOTE 1
GRUPO SUBGRUPO CATEGORIA
A Movimientos de tierras y perforaciones 5. Tuneles 6
B Puentes, viaductos y grandes estructuras 2. Estructura de hormigén armado 6
K Especiales 1. Cimentaciones especiales 4

El objeto del contrato consiste en la ejecucién de las obras para la construccién de la ampliacion de la red
de Metro de Madrid al barrio de Valdebebas Tramo 1, que comprende trabajos de movimientos de tierras
y perforaciones que se corresponden con el Grupo A, trabajos de grandes estructuras que se corresponden
con el Grupo By trabajos especiales que se corresponde con el Grupo K establecidos en el articulo 25 del
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

Respecto a la categoria de la clasificacion, conforme a lo establecido en el articulo 26 del Reglamento
General de la Ley de Contratos de las Administraciones publicas, de acuerdo con su nueva redaccién en
virtud de la modificacién operada por el Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, le corresponde las
categorias 6 para el grupo A (Subgrupo 5), categoria 6 para el grupo B (Subgrupo 2) y categoria 4 para el
grupo K (Subgrupo 1).

LOTE 2
GRUPO SUBGRUPO CATEGORIA
A Movimientos de tierras y perforaciones 5. Tuneles 6
B Puentes, viaductos y grandes estructuras 2. Estructura de hormigdn armado 6

El objeto del contrato consiste en la ejecucion de las obras para la construccién de la ampliacion de la red
de Metro de Madrid al barrio de Valdebebas Tramo 2, que comprende trabajos de movimientos de tierras
y perforaciones que se corresponden con el Grupo Ay trabajos de grandes estructuras que se corresponden
con el Grupo B establecidos en el articulo 25 del Reglamento General de la Ley de Contratos de las
Administraciones Publicas.

Respecto a la categoria de la clasificacion, conforme a lo establecido en el articulo 26 del Reglamento
General de la Ley de Contratos de las Administraciones publicas, de acuerdo con su nueva redaccién en
virtud de la modificaciéon operada por el Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, le corresponde las
categorias 6 para el grupo A (Subgrupo 5) y categoria 6 para el grupo B (Subgrupo 2).
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3. CRITERIOS DE SOLVENCIA TECNICA O PROFESIONAL Y ECONOMICA O FINANCIERA PARA EMPRESAS
NO ESPANOLAS DE ESTADOS MIEMBROS DE LA UE: (Articulo 116.4.c) LCSP)

De conformidad con el articulo 78 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, no
serd exigible la clasificacion a los empresarios no espafioles miembros de la Unién Europea, o de Estados
signatarios del Acuerdo sobre Espacio Econdmico Europeo, ya concurran al contrato aisladamente o
integradas en una unidn, sin perjuicio de acreditar su solvencia.

La solvencia en este caso se acreditard mediante el cumplimiento de los requisitos de SOLVENCIA
ECONOMICA Y FINANCIERA y de SOLVENCIA TECNICA O PROFESIONAL siguientes:

El requisito de solvencia econdmicay financiera exigido conforme al Articulo 87.1 a) LCSP es que el volumen
anual de negocios, referido al afio de mayor volumen de negocio de los tres ultimos disponibles en funcién
de las fechas de constitucién o de inicio de actividades del empresario y de presentacién de las ofertas
debera ser al menos 221.137.390,73 €, IVA no incluido para el LOTE 1y al menos 139.844.664,30 €, IVA no
incluido para el LOTE 2 (es decir, una vez y media el valor anual medio del contrato, IVA no incluido).

Para aquellas empresas que liciten simultdaneamente a los lotes 1y 2, la solvencia econémica de la que
deberdan disponer serd, al menos, la mayor de las establecidas para los lotes 1y 2.

El licitador propuesto como adjudicatario para cada uno de los lotes deberd acreditar la solvencia
econdmica requerida para dicho lote.

El criterio elegido coincide con el establecido en el articulo 87.3 a) de la Ley 9/2017, para los supuestos en
que los pliegos no concreten los criterios o requisitos minimos.

El importe exigido respeta el limite establecido en el articulo 87.1.a), ya que no excede de una vez y media
el valor estimado del contrato. En el presente contrato no concurren riesgos especiales vinculados a la
naturaleza de las obras que aconsejen exigir un importe superior al equivalente a una vez y media el valor
estimado del contrato.

En cuanto a la solvencia técnica y profesional se tiene en cuenta la relacion de obras efectuadas en los cinco
ultimos afios, en trabajos que incluyan conjuntamente los grupos A “Movimientos de tierras vy
perforaciones”, B “Puentes, viaductos y grandes estructuras y K “Especiales”, avalada por certificados de
buena ejecucioén. El requisito minimo sera que el importe anual acumulado en el afio de mayor ejecucion
sea igual o superior a 103.197.449,01 €, sin incluir impuestos para el LOTE 1 e igual o superior a
65.260.843,34 €, IVA no incluido para el LOTE 2 (70% de la anualidad media del presente contrato, sin incluir
impuestos).

Para aquellas empresas que liciten simultdneamente a los lotes 1y 2, la solvencia econdmica de la que
deberdan disponer serd, al menos, la mayor de las establecidas para los lotes 1y 2.

El licitador propuesto como adjudicatario para cada uno de los lotes debera acreditar la solvencia
econdmica requerida para dicho lote.

El criterio elegido es igual al establecido en el articulo 88.3 de la Ley 9/2017, para los supuestos en que los
pliegos no concreten los criterios o requisitos minimos.
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Adicionalmente, atendiendo a la complejidad técnica de las prestaciones objeto del contrato, en base al
Articulo 76.2, y como complemento a la solvencia, los empresarios deberan aportar los medios que a
continuacion se relacionan:

MEDIOS PERSONALES: Se exigiran los medios que a continuacion se relacionan, con la titulacidn y requisitos
indicados para cada puesto.

LOTES1y2

La construccidn de la infraestructura proyectada implica la excavacidn subterranea de un tunel de 8 km de
longitud (dos tramos de 4km aproximadamente), discurriendo bajo un entorno con una geologia compleja
compuesta por arena, arena de miga, tosco, tosco arenoso y pefiuela. La singularidad de estas obras
subterrdneas, el elevado riesgo geotécnico y la necesidad de garantizar la seguridad estructural y de los
trabajadores, determinan que este contrato cuente con una altisima complejidad técnica. Por tanto, la
fijacién de los siguientes medios no busca restringir la competencia, sino asegurar la solvencia técnica
indispensable para la correcta ejecucion de la prestacion.

- Jefatura de Obra: Titulacién de Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos o Ingenieria Técnica

de Obras Publicas (o Grado o Master equivalente conforme a la normativa por la que se establecen los
requisitos para la verificacién de los titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de las
profesiones correspondientes que se recogen en el Real Decreto 889/2022, de 18 de octubre, por el
gue se establecen las condiciones y los procedimientos de homologacion, de declaracién de
equivalencia y de convalidacidn de ensefianzas universitarias de sistemas educativos extranjeros y por
el que se regula el procedimiento para establecer la correspondencia al nivel del Marco Espafiol de
Cualificaciones para la Educacidon Superior de los titulos universitarios oficiales pertenecientes a
ordenaciones académicas anteriores), con experiencia profesional en calidad de titular de la jefatura
técnica de obra en ejecucién de tuneles (o tunel) mediante tuneladora con didmetro minimo de
excavacion de 9,30 m y longitud minima acumulada de 2000 metros y mediante el Método tradicional
de Madrid de tunel en mina con seccidn superior a 30 metros cuadrados y longitud minima acumulada
de 500 metros. Este compromiso de adscripcidn revestird caracter de obligacidon esencial y su
incumplimiento constituird causa de resolucion del contrato conforme al articulo 211.1 f) de la LCSP

- Jefatura de Produccidon de Tuneles: Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos o Ingenieria

Superior de Minas o Ingenieria Técnica de Obras Publicas o Ingenieria Técnica de Minas (o Grado o
Master equivalente conforme a la normativa por la que se establecen los requisitos para la verificacion
de los titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de las profesiones correspondientes
que se recogen en el Real Decreto 889/2022, de 18 de octubre, por el que se establecen las condiciones
y los procedimientos de homologacion, de declaracion de equivalencia y de convalidacion de
ensefanzas universitarias de sistemas educativos extranjeros y por el que se regula el procedimiento
para establecer la correspondencia al nivel del Marco Espafiol de Cualificaciones para la Educacion
Superior de los titulos universitarios oficiales pertenecientes a ordenaciones académicas anteriores),
con experiencia profesional en jefatura de produccién o jefatura de obra en ejecucidn de tuneles (o
tunel) mediante tuneladora con didmetro minimo de excavacidon de 9,30 m y longitud minima
acumulada de 2000 metros y mediante el Método tradicional de Madrid de tunel en mina con seccidn
superior a 30 metros cuadrados y longitud minima acumulada de 500 metros.

- Jefatura de Produccidén de Estaciones: Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos, Arquitectura,
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Arquitectura Técnica o Ingenieria Técnica de Obras Publicas (o Grado o Master equivalente conforme
a la normativa por la que se establecen los requisitos para la verificacion de los titulos universitarios
oficiales que habiliten para el ejercicio de las profesiones correspondientes que se recogen en el Real
Decreto 889/2022, de 18 de octubre, por el que se establecen las condiciones y los procedimientos de
homologacién, de declaracién de equivalencia y de convalidacién de ensefianzas universitarias de
sistemas educativos extranjeros y por el que se regula el procedimiento para establecer la
correspondencia al nivel del Marco Espafiol de Cualificaciones para la Educacién Superior de los titulos
universitarios oficiales pertenecientes a ordenaciones académicas anteriores), con experiencia
profesional minima en obra de al menos una estacion ferroviaria subterranea ejecutada mediante el
método “cut and cover” o “cielo abierto” como titular de la jefatura de produccidn de estaciones o de
la jefatura de obra.

- Jefatura de Instalaciones y tuneladora: Ingenieria Industrial o Ingenieria Técnica Industrial (o

Grado o Mdster equivalente conforme a la normativa por la que se establecen los requisitos para la
verificacion de los titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de las profesiones
correspondientes que se recogen en el Real Decreto 889/2022, de 18 de octubre, por el que se
establecen las condiciones y los procedimientos de homologacidn, de declaracién de equivalencia y de
convalidacidn de ensefianzas universitarias de sistemas educativos extranjeros y por el que se regula
el procedimiento para establecer la correspondencia al nivel del Marco Espaiiol de Cualificaciones para
la Educacion Superior de los titulos universitarios oficiales pertenecientes a ordenaciones académicas
anteriores), con experiencia profesional en calidad de titular de la jefatura de produccién de
instalaciones o titular de la jefatura de obra de al menos dos obras de entre las tres siguientes
tipologias: instalaciones de electrificacion o sefializacion ferroviaria o instalaciones de electrificaciény
sefializacion ferroviaria.

- Jefatura de Oficina Técnica: Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos o Ingenieria Técnica de

Obras Publicas (o Grado o Master equivalente conforme a la normativa por la que se establecen los
requisitos para la verificacion de los titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de las
profesiones correspondientes que se recogen en el Real Decreto 889/2022, de 18 de octubre, por el
que se establecen las condiciones y los procedimientos de homologacién, de declaracidon de
equivalencia y de convalidacidn de ensefianzas universitarias de sistemas educativos extranjeros y por
el que se regula el procedimiento para establecer la correspondencia al nivel del Marco Espafol de
Cualificaciones para la Educacion Superior de los titulos universitarios oficiales pertenecientes a
ordenaciones académicas anteriores), con experiencia profesional minima de dos (2) obras ferroviarias
en calidad de titular de la jefatura de oficina técnica.

- Jefatura de Produccién de Via: Ingenieria Superior o Ingenieria Técnica (o Grado o Master

equivalente conforme a la normativa por la que se establecen los requisitos para la verificacidn de los
titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de las profesiones correspondientes que
se recogen en el Real Decreto 889/2022, de 18 de octubre, por el que se establecen las condiciones y
los procedimientos de homologacién, de declaracidn de equivalenciay de convalidacion de ensefianzas
universitarias de sistemas educativos extranjeros y por el que se regula el procedimiento para
establecer la correspondencia al nivel del Marco Espafiol de Cualificaciones para la Educacién Superior
de los titulos universitarios oficiales pertenecientes a ordenaciones académicas anteriores), con
experiencia profesional en jefatura de produccién de via o jefatura de obra con experiencia minima de
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dos (2) obras de construccion que contemplen la instalacidn de via en placa.

- Jefatura de Calidad y Medio Ambiente: Ingenieria Superior, Ingenieria Técnica o Licenciatura en

Ciencias Ambientales (o Grado o Master equivalente conforme a la normativa por la que se establecen
los requisitos para la verificacion de los titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de
las profesiones correspondientes que se recogen en el Real Decreto 889/2022, de 18 de octubre, por
el que se establecen las condiciones y los procedimientos de homologacién, de declaracidon de
equivalencia y de convalidacidn de ensefianzas universitarias de sistemas educativos extranjeros y por
el que se regula el procedimiento para establecer la correspondencia al nivel del Marco Espafiol de
Cualificaciones para la Educacion Superior de los titulos universitarios oficiales pertenecientes a
ordenaciones académicas anteriores), con experiencia profesional minima de dos (2) obras de
construccion en calidad de Técnico/a de Calidad o de Medio Ambiente o titular de la Jefatura de
Calidad o de Medio Ambiente

- Jefatura de Seguridad y Salud: Ingenieria Superior o Ingenieria Técnica (o Grado o Master

equivalente conforme a la normativa por la que se establecen los requisitos para la verificacion de los
titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de las profesiones correspondientes que
se recogen en el Real Decreto 889/2022, de 18 de octubre, por el que se establecen las condiciones y
los procedimientos de homologacion, de declaracion de equivalencia y de convalidacién de ensefianzas
universitarias de sistemas educativos extranjeros y por el que se regula el procedimiento para
establecer la correspondencia al nivel del Marco Espaiiol de Cualificaciones para la Educacién Superior
de los titulos universitarios oficiales pertenecientes a ordenaciones académicas anteriores), con
formacion habilitante para desarrollar las funciones de nivel superior en prevencidon de riesgos
laborales (segin Reglamento Real Decreto 39/1997, de 17 de enero, por el que se aprueba el
Reglamento de los Servicios de Prevencion) con experiencia profesional minima de dos (2) obras de
construccion subterraneas en calidad de Técnico/a de Seguridad y Salud o titular de la Jefatura de
Seguridad y Salud.

- BIM Manager, con dedicacion total y presencia permanente durante la jornada laboral en la obra
u oficina de obra durante todo el contrato, debera tener la acreditacion de BIM Manager y tener la
titulacién de Ingenieria superior o Arquitectura (o Master equivalente conforme a la normativa por la
que se establecen los requisitos para la verificacion de los titulos universitarios oficiales que habiliten
para el ejercicio de las profesiones correspondientes que se recogen en el Real Decreto 889/2022, de
18 de octubre, por el que se establecen las condiciones y los procedimientos de homologacién, de
declaracion de equivalencia y de convalidacién de enseiianzas universitarias de sistemas educativos
extranjeros y por el que se regula el procedimiento para establecer la correspondencia al nivel del
Marco Espaiiol de Cualificaciones para la Educacién Superior de los titulos universitarios oficiales
pertenecientes a ordenaciones académicas anteriores). Con una experiencia de haber participado
como BIM Manager, en al menos 3 proyectos o ejecucion de obras llevados a cabo mediante
metodologia BIM o una experiencia minima de 5 afios como BIM Manager en proyectos o ejecucion
de obras llevados a cabo mediante metodologia BIM.

- BIM Modeller, con dedicacién total y presencia permanente durante la jornada laboral en la obra
u oficina de obra durante todo el contrato. Ingenieria o Arquitectura técnica o superior (o Grado o
master equivalente conforme a la normativa por la que se establecen los requisitos para la verificacion
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de los titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de las profesiones correspondientes
que se recogen en el Real Decreto 889/2022, de 18 de octubre, por el que se establecen las condiciones
y los procedimientos de homologacion, de declaracion de equivalencia y de convalidacion de
ensefianzas universitarias de sistemas educativos extranjeros y por el que se regula el procedimiento
para establecer la correspondencia al nivel del Marco Espafiol de Cualificaciones para la Educacion
Superior de los titulos universitarios oficiales pertenecientes a ordenaciones académicas anteriores),
debera tener la acreditacion de BIM Modeller, con una experiencia de haber participado como BIM
Modeller en al menos 3 proyectos o ejecucidn de obras llevados a cabo mediante metodologia BIM o
una experiencia minima de 5 afios como BIM Modeller en proyectos o ejecucidn de obras llevados a
cabo mediante metodologia BIM.

Se contemplan penalidades para el supuesto de su incumplimiento, conforme a lo previsto en los
articulos 76 y 192.2 de la LCSP.

MEDIOS MATERIALES: Se exigiran los medios que a continuacion se relacionan:

LOTES1Y2
1. MAQUINA TUNELADORA

Tendrd la consideracién de obligacidn esencial la aportacion de una tuneladora con los requisitos que a
continuacién se detallan.

La tuneladora debera contar con marcado CE de la maquina en su conjunto segun el Directiva
2006/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de mayo de 2006, relativa a las maquinas, o
en su defecto la Directiva vigente en el momento de fabricacién de la misma. Se acreditard mediante
declaracion de conformidad del fabricante o su representante establecido en la Unién Europea, en la
que se declara que el producto comercializado satisface todos los requisitos esenciales.

Las tuneladora deberd tener las siguientes caracteristicas técnicas:

e EMPUIJE PRINCIPAL DE LA TUNELADORA > 80.000 KN

e EMPUJE MAXIMO EXCEPCIONAL de desbloqueo > 96.000 KN

e PORCENTAJE DE ABERTURA DE LA CABEZA > 30%

e PARDE LA TUNELADORA > 22.600 KNm

e ACCIONAMIENTO CON DESPLAZAMIENTO LONGITUDINAL DE 24000 KN Y 400 MM DE
CARRERA O ESCUDO CON ARTICULACION ACTIVA DE APROX. 80.000kN CON UNA CARRERA
de 300mm

e GATOS DE TIRO DE LA COLA DE ESCUDO MINIMO 20.000 KN

e INYECCION DE BENTONITA EN LA CAMARA DEL ESCOMBRO

e POSIBILIDAD DE INSTALACION DE BARRAS ESTABILIZADORAS EN LA SUPERFICIE EXTERNA
DEL ESCUDO

e SISTEMA DE EXTRACCION DE ESCOMBROS EFECTUADO MEDIANTE CINTAS
TRANSPORTADORAS Y ESTACIONES INTERMEDIAS DE TRANSFERENCIA

e SISTEMA DE INYECCION DE MORTEROS BI-COMPONENTE EN EL TRASDOS

e SISTEMA DE INYECCION CONTROLADA DE BENTONITA ENTRE EL ESCUDO Y EL TERRENO
EXCAVADO PARA MINIMIZAR ASENTAMIENTOS

La autenticidad de este documento se puede compro
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
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e SISTEMAS DE INYECCION DE ESPUMAS FER(foam expansion rate): 10%-20% FIR(foam
injection rate): 120%-130% CON UN NUMERO MINIMO DE TOBERAS DE 10 A 12

e SISTEMA DE REINYECCIONES COMPLEMENTARIAS A TRAVES DE LAS DOVELAS EN LA ZONA
DEL BACK-UP EQUIPADOS CON CAUDALIMETROS Y PROVISTOS DE MEDIDORES DE
PRESION

e SISTEMA REDUNDANTE DE BASCULAS DE PESAJE TERRENO EXCAVADO CON AL MENOS 4
CELULAS DE MEDICION DE PESAJE Y PRECISION DEL +/-0,25% (DOBLE SISTEMA DE
PESADO)

e DISPOSICION DE EYECTORES CON CAPACIDAD DE APLICAR AGUA A MUY ALTA
PRESION (250 BAR) SITUADOS EN EL EJE DE LA TUNELADORA, DIRIGIDOS TANTO AL
FRENTE COMO A LA PROPIA CAMARA DE ESCOMBRO Y A 500BAR A TRAVES DEL
MAMPARO DE PRESION DEL ESCUDO

e DISPOSICION DE BARRAS BATIDORAS PARA DESMENUZAR BLOQUES QUE PUDIERAN
FORMARSE TANTO EN TRASDOS CABEZA DE CORTE COMO EN MAMPARA DE LA
CAMARA DE ESCOMBROS

e SENSORES DE DETECCION DE DESGASTE DE LA ESTRUCTURA DE LA RUEDA DE CORTE,
TANTO PUNTUAL COMO RADIAL A LA MISMA

e GUILLOTINA FRONTAL DEL SINFIN PARA UN CIERRE ESTANCO

e TAJADERA DOBLE DE SEGURIDAD EN LA DESCARGA DEL SINFIN

e SISTEMA DE GESTION DE DATOS PARA VISUALIZACION Y ANALISIS DE DATOS
RELEVANTES DE LA TUNELADORA. ALMACENAMIENTO DE LOS MISMOS Y CONEXION
EXTERIOR MEDIANTE FIBRA OPTICA Y ACCESO DIRECTO VIA WEB

e SISTEMA DE CONTROL DE ASENTAMIENTOS EN SUPERFICIE, CON MEDICION DIRECTA
EN CONTINUO CON EQUIPOS CALIBRADOS. ALMACENAMIENTO Y ACCESO DIRECTO
A LOS MISMOS ViA WEB

e SISTEMA INTEGRAL DE CONTROL DE CALIDAD PARA FABRICACION, ALMACENAMIENTO Y
LOGISTICA DE DOVELAS

e UN REFUGIO DE SUPERVIVENCIA DE 24 HORAS CON CAPACIDAD PARA 20 PERSONAS

e GUIADO LASER DE ULTIMA GENERACION CON SISTEMA INFORMATICO DE SEGUIMIENTO

2. REPUESTOS PARA LA TUNELADORA DISPONIBLES DE MANERA INMEDIATA PARA SU SUSTITUCION:

Tendra la consideracién de obligacién esencial la disponibilidad inmediata para su sustitucion de los
suministros que a continuacién se detallan.

Relacionados con el ACCIONAMIENTO PRINCIPAL
1 Rodamiento principal
1 Conjunto de sellos de motorizacion
2 Conjuntos de motor y reductora de accionamiento principal
2 Pifiones de ataque de accionamiento principal

1 En caso de motor eléctrico, un Variador de motor eléctrico de accionamiento
principal. En caso de motor hidraulico una unidad de alimentacién hidraulica
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2 Cilindros de empuje, 1 de ellos con sistema de medida de elongacion
Relacionado con el ERECTOR DE DOVELAS:
1 Rodamiento erector de dovelas

La solvencia econdmica y financiera y la solvencia técnica y profesional exigidas estan vinculadas al objeto
del contrato y son proporcionales al mismo para garantizar la posibilidad de que las ofertas sean evaluadas
en condiciones de competencia efectiva.

4. CRITERIOS QUE SE TENDRAN EN CONSIDERACION PARA ADJUDICAR EL CONTRATO. FORMULA DE
VALORACION. (Articulo 116.4.c) LCSP).

El establecimiento de varios criterios de adjudicacion supone que la adjudicacion del contrato se efectuara
al licitador que, en su conjunto, efectle la proposicion mas ventajosa, sin atender exclusivamente al precio
mas bajo.

La pluralidad de criterios se ha realizado en base a la mejor relacién calidad-precio conforme al articulo 145

de la Ley 9/2017 LCSP, representando el criterio econdmico el 70% del total y los criterios cualitativos el
30% restante (8% los evaluables de forma automatica y 22% criterios cualitativos evaluables mediante juicio
de valor).

La valoracidon de los criterios cualitativos de forma automatica, supone una clasificacidon objetiva de los
ofertantes conforme a:

- El nivel de experiencia profesional del Jefe de Obra, superior al minimo exigido en el compromiso de
adscripcidon de medios. (Maximo 1,5 puntos).

Debido a la especificad de los trabajos a desarrollar se exige una experiencia profesional en calidad de jefe
de obra en ejecucién de tuneles (o tunel) mediante tuneladora con diametro minimo de excavacion de 9,30
m y longitud minima acumulada de 2000 metros y mediante el Método tradicional de Madrid de tunel en
mina con seccion superior a 30 metros cuadrados y longitud minima acumulada de 500 metros.

No obstante, se considera que, para una obra de esta envergadura y caracteristicas, una experiencia
superior a la minima exigida en este tipo de tuneles redundara en la eficiencia y calidad en la ejecucidn de
los trabajos.

Por ello en el presente contrato, que tiene por objeto la ejecucion de las obras para la construccion de la
ampliacion de la red de Metro de Madrid al barrio de Valdebebas, se valora la experiencia del Jefe Obra si
resulta superior a la exigida en el compromiso de adscripcidon de medios. La justificacion de la valoracion de
este “plus de experiencia” se justifica porque en un una obra de esta envergadura y especificidad, una
mayor experiencia del profesional con mayor responsabilidad en el contrato, el Jefe de Obra, en obras con
tuneles, facilitara la capacidad de afrontar adecuadamente los problemas técnicos que se presenten
durante la ejecucion de la obra y favorecera el empleo de las soluciones mas idéneas desde las perspectivas
técnica, ambiental y econdmica, para resolver las incidencias que surjan durante la ejecucién de las obras,
lo que beneficiara a la correcta ejecucion de las mismas, y por tanto a la calidad de la ejecuciéon del contrato.

La disponibilidad de este profesional es necesaria desde el inicio del contrato ya que es en ese momento
en el que se establecen las bases de la ejecucién del mismo, se estudian los posibles problemas que
pudieran surgir y se toman las decisiones que afectaran al desarrollo de la obra.
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- La experiencia acreditada por el fabricante de la tuneladora propuesta en la ejecucion de m de tinel de
mas de 8,5 metros de didmetro en terrenos andlogos a los suelos de Madrid. (Maximo 1,5 puntos).

La justificacion de la valoracién de este criterio se justifica porque en un una obra de esta envergadura y
especificidad, una experiencia contrastada del fabricante de la tuneladora en suelos similares a los que se
van a atravesar durante los trabajos facilitard la capacidad de afrontar adecuadamente los problemas
técnicos que se presenten durante la ejecucién de las obras y favorecera el empleo de las soluciones mas
idéneas desde las perspectivas técnica, ambiental y econdmica, para resolver las incidencias que surjan
durante la ejecucidn de las obras, lo que beneficiard a la correcta ejecucién de las mismas, y por tanto a la
calidad de la ejecucién del contrato.

La acreditacién de un fabricante con experiencia en la ejecucién de obras en suelos de similares
caracteristicas a los de Madrid es necesaria con anterioridad a la adjudicacidn del contrato para establecer
los plazos de inicio de los trabajos de ejecucién del tunel, y por tanto el plan de obra, que serian mas
prolongados en caso de que el fabricante necesitase realizar mayores pruebas y ajustes por no contar con
experiencia en terrenos analogos a los que se van a excavar

- La inscripcidn en el Registro de Huella de Carbono, Compensacién y Proyectos de Absorcion de didxido de
carbono del Ministerio para la Transicion Ecolédgica y el Reto Demografico. (Maximo 2 puntos).

Se valorarad con un (1) punto a aquellas empresas que se encuentran inscritas en el REGISTRO DE
HUELLA DE CARBONO, COMPENSACION Y PROYECTOS DE ABSORCION DE DIOXIDO DE CARBONO del
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico y que hayan obtenido el sello “Calculo +
Reduzco” o “Calculo + Compenso”.

De forma extraordinaria se valorard con un (1) punto adicional a aquellas que hayan llevado a cabo
algln proyecto de absorcidn de didéxido de carbono y hayan obtenido el sello “Calculo + Reduzco +
Compenso”.

Se admitirdn otras pruebas de medidas equivalentes de gestién medioambiental, conforme a lo establecido
en el articulo 94.2 de la LCSP.

El Real Decreto 214/2025, de 18 de marzo, por el que se crea el registro de huella de carbono,
compensacion y proyectos de absorcién de didxido de carbono y por el que se establece la obligacion del
calculo de la huella de carbono y de la elaboracién y publicacidon de planes de reduccidn de emisiones de
gases de efecto invernadero, establece que la creacidon del referido registro contribuird a la reduccion de
las emisiones de gases de efecto invernadero a nivel nacional, a incrementar las absorciones por los
sumideros de carbono en el territorio nacional y a facilitar de esta manera el cumplimiento de los
compromisos internacionales asumidos por el Reino de Espafia en materia de cambio climatico.

A su vez la Comunidad de Madrid aprobado la Estrategia de Energia, Clima y Aire de la Comunidad de
Madrid 2023-2030 mediante Orden 2126/2023, de 29 de diciembre, de la Consejeria de Medio Ambiente,
Agricultura e Interior.

La reduccién de las emisiones a la atmdsfera, la gestidn de la calidad del aire y la adecuada respuesta a los
desafios asociados al cambio climatico y a la descarbonizacién de la economia han sido objetivos prioritarios
en la politica ambiental del Gobierno de la regidn.
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Dentro de las areas de actuacion establecidas en dicha estrategia estd el Sector del Transporte y la
movilidad que establece la necesidad de implantar medidas para la prevencion de los impactos del cambio
climatico en el disefo, construccion, gestién y mantenimiento de las infraestructuras de transporte.

Asi mismo se establece entre las areas de actuacidn transversales el area de la contratacion publica verde
y energéticamente eficiente por parte del sector publico que debe servir para que el conjunto de las
administraciones publicas de la Comunidad de Madrid incluya criterios de sostenibilidad, ahorro y eficiencia
energética en sus procedimientos de contratacién, tal y como estipula la Ley 9/2017, de 8 de noviembre,
de Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas
del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, de manera
que se impulse la contratacidn publica como herramienta de descarbonizacion.

El registro de huella de carbono esta vinculado al objeto del contrato dado que se trata de la construccion
de una infraestructura de transporte que ha sido sometida a una tramitacién ambiental simplificada, de
acuerdo ala Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, que ha concluido con la emisién por
parte del érgano ambiental de la RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSICION ENERGETICA Y
ECONOMIA CIRCULAR POR LA QUE SE FORMULA EL INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO
“AMPLIACION DE LA RED DE METRO DE MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS”, EN EL TERMINO MUNICIPAL
DE MADRID, PROMOVIDO POR DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO
(SEA 78/24). Para dicha tramitacion se elabord el Documento Ambiental correspondiente que tal y como
se recoge en el Informe de Impacto Ambiental “Para la prevencidon de estos impactos y los riesgos
existentes, en el documento ambiental se han incluido varias medidas, entre las que destacan la

elaboracidn de un Plan de Mejora para conseguir una mayor eficiencia energética y reducir la huella de

carbono o la actualizacién del inventario de arbolado afectado previo al inicio de las obras..........
Las medidas recogidas en el proyecto relativas a este aspecto son las siguientes:
8.1.1.1.1 Medidas de ahorro y eficiencia energética. Reduccion y compensacion de huella de carbono

En este apartado, se incluyen algunas de las medidas preventivas y correctoras que pueden implementarse
durante la fase de construccidn para conseguir una mayor eficiencia energética y reducir la huella de
carbono generada por la ejecucién de la obra.

1. Elaboracién de un Plan de Mejora. El documento generado de medicidn de huella de carbono es el primer
paso que nos permite identificar las actividades o acciones que generan mayores emisiones para a partir
de ellas, trabajar en la reduccién de éstas.

Para la puesta en marcha del Plan de mejora la empresa debera planificar las acciones, estableciendo un
calendario y designado responsables para la implantacién de cada una de las acciones o medidas a aplicar
para reducir la huella de carbono durante las obras.

2. A continuacidn, se presenta un listado de medidas generales elaborado a partir de las Guias Técnicas de
Eficiencia Energética del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), que puedan servir
de orientacidn sobre las posibilidades existentes. Es importante destacar que la implantacién de estas
medidas, ademas de lograr disminuir sus emisiones de CO2, contribuird a reducir costes asociados al
consumo energético. Esto se puede deber a la optimizaciéon del uso de las instalaciones o bien, a la
sustitucion de equipamientos menos eficientes en términos energéticos por otros con un mejor
comportamiento ambiental.

11

La autenticidad de este documento se puede compro

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:


JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
None definida por JAVIER CAMPOS MOTREL

JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
MigrationNone definida por JAVIER CAMPOS MOTREL

JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
Unmarked definida por JAVIER CAMPOS MOTREL


******* Direccion General de Infraestructuras
de Transporte Colectivo

Comunidad | CONSEJERIA DE VIVIENDA,
de Madrid | TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

a. Reduccidén directa de emision de gases efecto invernadero:

i. Considerar diferentes tecnologias, materiales, formas de suministro, etc. Para evitar o reducir las
emisiones.

ii. Proteger los sumideros de carbono que puedan verse afectados por la ejecucién de las obras. Por
ejemplo, zonas arboladas cercanas a las obras.

iii. Planificar medidas de compensacién de carbono asociadas al proyecto. Por ejemplo, con la
plantacion de drboles una vez finalizadas las obras. En el Apéndice 3 del presente estudio se hace
una estimacion previa, calculando que tras finalizar la obra se realizard una plantacion de entre
1000y 1500 ejemplares. Este nimero podra variar al tramitar la licencia de tala en el Ayuntamiento
de Madrid de los ejemplares afectados por la obra. El total de arboles a plantar una vez finalizada
la obra sera calculado estableciéndose la compensacion a realizar en base a lo recogido en la Ley
8/2005 de proteccion del arbolado urbano de Madrid.

Las especies a plantar seran consensuadas con el departamento de medio ambiente del
Ayuntamiento de Madrid, responsable de emitir la licencia de tala de los arboles afectados.

b. Reduccién de emisiones de gases efecto invernadero relacionadas con la energia:

- Uso de maquinaria energéticamente eficiente y con bajas emisiones (hibridos o combustibles
alternativos).

- Realizar un mantenimiento dptimo de esta maquinaria.
i. Uso de fuentes de energia renovable si fuera posible durante la obra.

ii. Uso de materiales recuperados o reciclados bajos en carbono y bajo consumo energético
(CEDEX, 2012).

- Vehiculos y maquinaria que minimicen los tiempos de funcionamiento en régimen de
ralenti.

- Mantenimiento de vehiculos y maquinaria para mantener esa eficiencia.
- Conduccion eficiente de vehiculos.
- Uso de generadores eléctricos o solares en lugar de fuel.
- Control de humedad en los aridos para produccion de mezcla asfaltica.
- Proximidad de suministro de materiales.
- Reciclado de materiales.
- Fabricacidn in situ materiales (p. ej: hormigon).
8.1.1.1.2 Otras medidas

En caso de que fuera necesaria la colocacién de alguna instalacidon auxiliar recogida en el Catdlogo de
Actividades Potencialmente Contaminadoras de la Atmdsfera, tales como plantas de hormigén, equipos de
combustidn, tales como grupos electrégenos de emergencia o calderas con cardcter previo a la ejecucion
del proyecto o a la puesta en funcionamiento de los equipos, segun el caso, el promotor debera identificar
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las actividades y determinar si estan sometidas a Autorizacion o Notificacidn, segun la Ley 34/2007, de 15
de noviembre y Real Decreto 100/2011, de 28 de enero.

El personal responsable de los vehiculos debera acometer los procesos de carga y descarga sin producir
impactos directos sobre el suelo, tanto del vehiculo como del pavimento, y reduciendo las distancias de
caida libre de materiales o residuos. Igualmente, se evitard el ruido producido por el desplazamiento de la
carga durante el recorrido.

Se evitara la utilizacion de contenedores metalicos.

Se limitara el niumero de maquinas que trabajen simultaneamente.
Se utilizardn revestimientos y carenados en tolvas, cajas de volquetes, etc.
Se utilizardn compresores y perforadoras de bajo nivel sénico

Se sustituiran, en la medida de lo posible, las operaciones previstas a efectuar mediante rotura (martilleo
manual o mecdnico) por operaciones de corte de materiales, realizando estas ultimas operaciones lo mas
alejadas de las zonas sensibles, preferentemente en el interior de talleres o edificaciones especificas.

La ubicacién de la zona de acopios y de estacionamiento de maquinaria se ubicara preferentemente alejada
de zonas sensibles, de rapido acceso y maniobra, abrigadas en cuanto a la generacién de ruido y vibraciones
y ordenadas y ubicadas estratégicamente segun el orden cronoldgico de su utilizacion.

Previo al inicio de las obras se realizara un esquema con el itinerario del trafico de maquinaria, que marque
las zonas sensibles y que logre evitar al maximo el uso de caminos que se hallen a su paso, informando a
los responsables de ejecucion y operacion.

Los motores de combustidon irdn equipados con silenciadores de gases de combustidon y sistemas
amortiguadores de ruido y vibraciones. Los martillos neumaticos dispondran de un mecanismo silenciador
de la admisién y expulsién del aire. Los compresores y demas maquinaria susceptible de emitir ruidos
elevados deberan funcionar con el capote cerrado y con todos los elementos de proteccidn instalados, bien
por el fabricante, o bien con posterioridad, para amortiguar los ruidos.

Se deberdn sustituir piezas desgastadas, cambiar acoplamientos rigidos por otros flexibles, utilizar paneles
absorbentes del sonido, carcasas aislantes para motores eléctricos, silenciadores, grapas con juntas
aislantes de caucho, realizar el equilibrado de los mecanismos, etc. Se realizard un engrase apropiado y
frecuente de la maquinaria.

Las medidas para la reduccién de la huella de carbono estan relacionadas con el objeto del contrato y su
aplicacion depende de el ejecutor de la obra, por lo que una empresa que ya disponga del certificado sera
mas eficiente en su aplicacion que otra que no ha implementado con anterioridad estas medidas

- La reduccién del plazo establecido en el contrato (con una reduccidon maxima de 6 meses para el Lote 1y
de 4 meses para el Lote 2). (Maximo 1 punto).

- Disponer de certificacién I1SO 19650, relativa a 1SO19650-1 e 1SO19650-2 o certificacién equivalente.
(Maximo 1 punto).

Se admitira certificacién equivalente en vigor, u otras pruebas de medidas equivalentes de garantia de la
calidad, conforme a lo establecido en el articulo 93.2 de la LCSP.
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La ISO 19650 es una serie de estandares cuyo contenido pretende dar soporte a los agentes participantes
en cualquiera de las fases del ciclo de vida de Infraestructuras y Edificios (Activos) mediante la metodologia
BIM (Building Information Management).

El titulo de la serie ISO 19650 es "Organizacion y digitalizacién de la informacidn en obras de edificacién e
ingenieria civil que utilizan BIM. Gestidn de la informacidn al utilizar BIM".

La norma ISO 19650 es una norma internacional de gestidn de la informacién a lo largo de todo el ciclo de
vida de un activo construido utilizando metodologia BIM

La metodologia BIM establece que la colaboracion entre los participantes involucrados en proyectos de
construcciony en la gestion de activos es esencial para llevar a cabo el desarrollo y operacién de los mismos
de forma eficiente.

- Disponer de certificacion en materia de seguridad de la informacion, concretamente el esquema nacional
de seguridad (ENS) (segin RD 311/2022) y/o la norma internacional ISO/IEC 27001. (Maximo 1 punto).

La norma internacional ISO/IEC 27001 es la norma internacional de referencia para implementar y mantener
un Sistema de Gestidn de la Seguridad de la Informacion (SGSI) (Information Security Management System,
ISMS), que ayuda a las organizaciones a proteger sus activos de informacién gestionando la confidencialidad,
integridad y disponibilidad de los datos mediante un marco de politicas y procedimientos. Esta norma
proporciona una metodologia para identificar y mitigar los riesgos de seguridad, asegurando el cumplimiento
de la normativa y fomentando una mejora continua en la proteccién de la informacién.

El Esquema Nacional de Seguridad (ENS) regulado en el RD 311/2022 tiene por objeto establecer la politica de
seguridad en la utilizacién de medios electrdnicos en el ambito de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen
Juridico del Sector Publico., y esta constituido por los principios basicos y requisitos minimos que garanticen
adecuadamente la seguridad de la informacién tratada.

Ambas certificaciones estan vinculadas al objeto del contrato dado que gran parte de la documentacion del
proyecto reviste caracter de confidencial por razones de seguridad.

Necesidad del establecimiento de criterios de calidad evaluables mediante juicios de valor ademas de los

criterios de calidad evaluables de forma automatica

En el presente contrato, para garantizar adecuadamente la calidad de la oferta, no basta con el empleo de
criterios de valoracidn automatica, sino que resulta necesario incorporar criterios cualitativos evaluables
mediante juicio de valor, para valorar adecuadamente la calidad técnica de la oferta.

El objeto del contrato es la ejecucién de las OBRAS DE CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION DE LA RED DE METRO
DE MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS. TRAMOS 1Y 2.

La Ley prevé que para conseguir la ejecucidn de obras de gran calidad se empleen criterios de adjudicacion
destinados a la consecucién de dicha calidad.

La correcta ejecucién de una obra como la presente, de importante complejidad técnica, impide el exclusivo
empleo de criterios de valoracién automatica, ya que hay diversos aspectos susceptibles de incidir en la calidad
de la ejecucion de la obra, que no tienen encaje en esta forma de valoracion.
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La multiplicidad de elementos que pueden confluir en la calidad de la ejecucién de la obra aconseja emplear el
criterio de calidad técnica de la oferta, para valorar en la misma distintos aspectos que pueden incidir en la
calidad de la oferta y que no pueden valorarse mediante criterios automaticos.

Por ello en el presente contrato resulta necesario incorporar criterios cualitativos evaluables mediante juicio de

valor para evaluar la calidad técnica de la oferta, ya que es necesario para conseguir la mayor calidad en la futura
ejecucién de la obra, valorar el conjunto de los aspectos contemplados en la oferta técnica, desde el punto de
vista de su correccion técnica, planteamiento realista y coherencia con las prescripciones establecidas en el
Proyecto, y esto no es posible mediante una valoracién automatica.

La valoracion técnica de las ofertas mediante criterios evaluables por juicio de valor permite seleccionar aquella
propuesta de mayor correccidn técnica, planteamiento realista y coherencia con las prescripciones establecidas
en el Proyecto. En el caso de los contratos de obras, estos criterios son especialmente relevantes para la
consecucion en la ejecucion de la obra de los estdndares de calidad precisos. Por ello se ha optado porque las
licitadoras presenten una oferta técnica.

En el PCAP se detallan los diversos apartados de que debe constar la memoria técnica y se desglosa la puntuacion
de cada uno de estos apartados, describiendo los subapartados o informacidn a incluir y los aspectos concretos
a valorar, que son los mismos para los dos lotes del contrato.

Los apartados a valorar respecto a la calidad técnica de la oferta mediante juicio de valor con sus puntuaciones
maximas son los siguientes:

LOTES1y?2
1. Memoria descriptiva del proceso de ejecucion
2. Programa de Trabajos
3. Plan de calidad
4, Programa de actuaciones medioambientales
5. Memoria de seguridad y salud

2. Ponderacién de la documentacidn relativa a la calidad técnica de la oferta evaluable mediante juicio de valor:

Las Oferta Técnicas presentadas evaluables mediante juicio de valor se valorardn sobre 22 puntos con la
descomposicion que se detalla

ApartadosH Puntuacién-maximan
Memoria-descriptiva-del-proceso-de-ejecucioni 11d
Programa-de-TrabajosHd 54
Plan-de-calidadH 2H
Programa-de-actuaciones-medioambientalesH 24
Memoria-de'seguridad-y-saludyd 24

A continuacioén, se detalla el contenido de cada apartado y los aspectos que se toman en consideracion para la
valoracidn, asi como su puntuacién, y se justifica la relevancia de cada uno de los apartados propuestos.
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MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROCESO DE EJECUCION (MAX 11 PUNTOS)

Este apartado permite valorar la compresién del licitador del contenido y de los procesos constructivos de las
obras cuya ejecucion se licita. Un enfoque y planteamiento correcto y realista del conjunto de la obra, y de su
planificacidn territorial y temporal, en coherencia con las prescripciones establecidas en el Proyecto, es indicativo
de la calidad de la oferta e incide en la calidad final de la ejecuciéon de la obra.

PUNTUACION .
CONTENIDO ) CRITERIOS DE VALORACION
MAXIMA

Concepcién global de la obra. 4,0
Organigrama del personal técnico dedicado a la obra. Se s
incluird la titulacién y dedicacion al contrato. ’
Descripcion de los procesos constructivos del tunel con Se valorard que refleje un
tuneladora, procesos constructivos del tunel en mina y enfoque y planteamiento
mediante tunel entre pantallas, montaje y desmontaje de correcto y realista del
la tuneladora, estacion, pozos y superestructura de via. conjunto de la obra, tanto
1: MAR DE CRISTAL-HOSPITAL ZENDAL o AMPLIACION DE todo ello analizado en e &
LA RED DE METRO DE MADRID AL BARRIO DE coherencia  con  las E E
VALDEBEBAS. TRAMO 2: HOSPITAL ZENDAL-VALDEBEBAS prescripciones establecidas I
NORTE (segun el Lote al que se licite) en el Proyecto. é% g
Relacién de las fuentes de suministro de materiales del 10 53%
tunel, estacién, pozos y superestructura de via. ’ Z §§
Restitucién de servicios y afecciones a terceros con 20 ‘Sé%ﬂ
especial incidencia a nivel calle. ’ §§°°§f

ZE%

— = E
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PROGRAMA DE TRABAJO (MAX. 5 PUNTOS)

Este apartado permite valorar la calidad de la planificacion territorial y temporal de la oferta y su coherencia con
las prescripciones establecidas en el Proyecto, lo que resulta indicativo de la calidad de la oferta e incide en la
calidad final de la ejecucién de la obra.

PUNTUACION B}
CONTENIDO ) CRITERIOS DE VALORACION
MAXIMA

Programa que incluya fechas de finalizacién de

actividades y camino critico de las mismas, que deber3 Se valorara que refleje un

tener un plazo de 39 o0 32 meses (segun el Lote al que se enfoque y planteamiento

- - 2,5 .
licite) conforme al plazo del proyecto licitado, con ’ correcto y realista del
desglose minimo a nivel de los capitulos del Presupuesto conjunto de la obra, tanto
del Proyecto. en su planificacién
territorial como temporal,
Diagrama o representacion grafica del Programa todo ello analizado en
anteriormente indicado, en la que queden claramente coherencia con las
definidas las actividades a desarrollar, su duracién y 2,5 prescripciones establecidas
camino critico, con un plazo de 39 o 32 meses (segun el en el Proyecto.

Lote al que se licite) segln el plazo del Proyecto.

PLAN DE CALIDAD (MAX. 2 PUNTO):

Este apartado permite valorar la calidad de la oferta para la comprobacién de la calidad de la obra, lo que resulta
indicativo de la calidad de la oferta.

La autenticidad de este documento se puede compro
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

CONTENIDO PUNTUACION CRITERIOS DE VALORACION
MAXIMA
Aspectos concretos de las unidades de obra a controlar Se valorara la adecuacion de
durante la ejecucién de los trabajos y normativa técnica 1,0 las medidas propuestas para la
aplicable. comprobacién de la calidad de
Organizacion dedicada al control de calidad. 1,0 la obra.
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PROGRAMA DE ACTUACIONES MEDIOAMBIENTALES (MAX. 2 PUNTOS)

Este apartado permite valorar la calidad de la oferta respecto a los aspectos medioambientales. Es necesario
valorar este apartado porque es esencial que la ejecucion de la obra se realice con pleno respeto a la proteccion
del medioambiente en las diversas facetas de: Programa de vigilancia ambiental, Plan de gestién de residuos, Plan
de ahorro energético y de emisiones de CO2, y organizacion del equipo de vigilancia ambiental de la obra.

PUNTUACION )
CONTENIDO ) CRITERIOS DE VALORACION
MAXIMA

Se valorara:

e La precision en la identificacién de las

Programa de vigilancia ambiental en que
& & d unidades de obra y de los procesos que

se identificaran las potenciales .
- , puedan generar impactos.
actividades generadoras de impactos y se

especificaran las medidas correctoras o ¢ La idoneidad de las medidas
compensatorias propuestas para ellas, correctoras o compensatorias
teniendo presente la legislacién en 10 planteadas.

’

materia de prevencién. » )
eLa adecuacién de las medidas

propuestas a la normativa vigente
respecto a la jerarquia de residuos:
prevencion, reutilizacién, reciclado,
otro tipo de valoracion y eliminacion.

Plan de gestidon de residuos teniendo
presente la legislacion en materia de
prevencion.
¢ La idoneidad del Plan de Gestién de
residuos.

Se valoraran los ahorros propuestos,
asi como la definicion y coherencia de
la metodologia propuesta para

La autenticidad de este documento se puede compro
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:
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conseguirlos y los medios dispuestos

Plan de ahorro energético y de emisiones ) )
0,75 para realizar su control, con especial

de CO2 L L
atencion al proceso de fabricacién y

transporte de las instalaciones y
equipos necesarios para la ejecucién de
los trabajos

Se valorara la coherencia con el
Organigrama correspondiente al equipo 0.95 programa de vigilancia ambiental
de vigilancia ambiental de la obra. ’ propuesto y las caracteristicas de la

obra a ejecutar.

18


JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
None definida por JAVIER CAMPOS MOTREL

JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
MigrationNone definida por JAVIER CAMPOS MOTREL

JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
Unmarked definida por JAVIER CAMPOS MOTREL


******* Direccion General de Infraestructuras

de Transporte Colectivo

Comunidad | CONSEJERIA DE VIVIENDA,
de Madrid | TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

MEMORIA DE SEGURIDAD Y SALUD (MAX. 2 PUNTO)

Este apartado permite valorar la calidad de la oferta respecto a los aspectos de seguridad y salud. Es necesario
valorar este aspecto porque resulta esencial que la ejecucién de la obra se realice con todas las garantias de
seguridad y salud. Se valora este apartado en las diversas facetas de Organizacion de la prevencion y seguridad
en la obra y de andlisis de las posibles situaciones de emergencia.

PUNTUACION CRITERIOS DE

CONTENIDO , .
MAXIMA VALORACION
Organizaciéon de la prevencidon y seguridad en la obra:
organigrama preventivo, recursos preventivos, funciones, 1

Se valorara la

coordinacion con subcontratistas y trabajadores autonomos. adecuacion del

Analisis de las posibles situaciones de emergencia: medidas a contenido con a

adoptar, relaciones a organizar con servicios externos para 1 obra a ejecutar.

garantizar su rapidez y eficacia.

Se ha establecido la siguiente férmula para valorar la puntuacion técnica, con la finalidad de que la oferta
técnica mejor puntuada en el criterio cualitativo valorado mediante juicio de valor obtenga la puntuacion
maxima:

VTi
PTi = PTmax *x ————
VTmax

Siendo:
PTi = Puntuacién Técnica obtenida por la oferta i
PTmax= 22 puntos.

VTi = Valoracién Técnica obtenida por la oferta i

La autenticidad de este documento se puede compro
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

VTmax= Valoracién maxima obtenida de todas las ofertas valoradas

Respecto al uso de la férmula prevista para la valoracidn final del conjunto de los apartados del criterio
de juicio de valor, a continuacidn se justifica su utilizacidn, asi como el respeto de los criterios previstos
en el articulo 145 de la LCSP para su valoracion.

La aplicacién de esta férmula sdlo supone que la mejor oferta técnica tendra la maxima puntuacion
técnica, del mismo modo que la mejor puntuacidn econdmica obtiene la maxima puntuacién del
apartado, y que el resto de las ofertas obtiene puntuaciones con una modificacidon respecto a su
valoracion directamente proporcionales a la modificacion obtenida por la mejor oferta.

En las licitaciones europeas, es una técnica habitual el empleo de una formula “de expansién” para
garantizar que la mejor oferta técnica obtenga la mdxima puntuacién. Su razén de ser es garantizar que
la distribucién del peso tedrico de las puntuaciones técnica y econémica no quede desvirtuada, como
ocurriria si la mejor oferta econdmica obtuviese la maxima puntuacidn y la mejor oferta técnica no.
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Por ello la Comision Europea y diversas instituciones europeas han optado por aplicar una formula de
expansidon, para la puntuacién técnica, diferenciando los conceptos de “valoracidon técnica” vy
“puntuacién técnica”.

A continuacion se exponen 3 ejemplos recientes utilizados por la Comisién y las Instituciones
Europeas:

e European Institute of Innovation & Technology (EIT) — Tender specifications / Award
method 38/2013/0OP/EITPROC (pag 18).

e Directorate-General Taxation and Customs Union (EU TAXUD) — Specifications / Call for
tenders TAXUD/2012/A0-02 (pag 16).

e Annex | to the Invitation to Tender no FRONTEX/2025/0P/0001 (pag 19).

El mismo criterio se ha empleado por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible en los
siguientes contratos:

- Contrato de Servicios de Consultoria y Asistencia Técnica para la Gestidn Técnica Avanzada de
los Firmes de la Red de Carreteras del Estado, (dentro del Programa de Compra Publica e
Innovacion, en la modalidad de compra publica de tecnologia innovadora), donde se aplica
esta expansioén en los criterios no econémicos (Clausula 23 paginas 64-65).

- Proyectos de Trazado y Construccién: Acondicionamiento del Enlace 101 AP-4 / 658 A-4.
Mejora de los Movimientos entre AP-4 con la A-4 (Clausula 24, pagina 59).

En la fdrmula prevista en este contrato se respeta el criterio de proporcionalidad establecido en el
articulo 145.5 de la LCSP, en sus letras b y ¢, y no introduce un elemento de alteracion del juicio técnico
gue merecen las ofertas, ya que su aplicacién Unicamente supone que la oferta mejor valorada tendra
la mdxima puntuacidn técnica, y que el resto de las ofertas obtendrd puntuaciones con una modificaciéon
respecto a su valoraciéon directamente proporcionales a la modificaciéon obtenida por la mejor oferta.

La féormula propuesta se aplica tras haber valorado la oferta técnica conforme al criterio subjetivo y
aspectos que se indica en el PCAP que se valoraran. Una vez valorados estos elementos de la oferta

La autenticidad de este documento se puede compro
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

técnica, mediante el criterio subjetivo establecido (puesto que la valoracidon de elementos subjetivos,
por definicidén, no puede efectuarse mediante una férmula) es cuando se aplica la férmula resefiada.
Con la aplicacion de esta formula se consigue que la oferta con mayor valoracidon obtenga la maxima
puntuacion asignada al criterio de calidad técnica de la oferta dependiente de juicio de valor, de forma
similar a la mejor oferta econdmica que obtiene la totalidad de los puntos asignados al criterio
econdémico.

Ambos criterios cualitativos, los que se valoraran de forma automatica y los que se valoraran mediante
juicios de valor, estan vinculados al objeto del contrato en el sentido recogido en el apartado 6 del articulo
145 de la LCSP, ya que inciden en la calidad de las prestaciones que deben realizarse en virtud del mismo,
al referirse a factores que intervienen en el proceso especifico de ejecucién de las obras.

Formula de valoracién del criterio econdmico.

Se calculara la puntuacion econdmica de acuerdo con la siguiente féormula, otorgando 0,00 puntos a las
ofertas iguales al Presupuesto Base de licitacidn y 49,00 puntos a la oferta econdmica de menor importe:
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Ci=Crmax [2Bi/Bmax- (Bi/Bmax)*]
Donde:
Ci = puntuacién obtenida por el licitador i
Cmax =70 puntos
Bi = baja calculada sobre el precio ofertado por el licitante i (%)
Bmax = Baja calculada sobre el precio mas barato no incurso en temeridad (%)
La puntuacion resultante serd redondeada a dos decimales.

La formula indicada para la valoracion del criterio econédmico (Precio mas ventajoso) se ha elegido
porque permite una clasificacion objetiva de las distintas ofertas en funcidn de los importes de las
mismas, ya que puntua con cero puntos a la oferta que iguale el precio de licitacidn, atribuye la mayor
puntuacion a la oferta mas baja, no prevé umbrales de saciedad ni considera la baja media para atribuir
puntuacion.

Esta férmula resulta acorde con lo establecido en la Resolucidon n2 51/2019 del Tribunal Administrativo
de Contratacion Publica de la Comunidad de Madrid, dictada en el Recurso n2 20/2019 que establece en
lo relativo a la aplicacién de formulas para el cdlculo de la puntuaciéon econdmica lo siguiente:

“Podemos resumir y concluir que para considerar una formula como aceptable debe respetar tres
principios que serdn: la mayor baja serd la que obtenga la totalidad de los puntos del criterio, no se
tendrdn en cuenta relaciones matemadticas que recaigan sobre la baja media de las ofertas, la oferta
igual al tipo no obtendrd puntuacion y no se incluirdn umbrales de saciedad”

Ofertas anormalmente bajas

En el presente expediente el criterio del precio es el Unico susceptible de tomar en consideracidn para
considerar si la oferta puede resultar o no anormalmente baja.

Debe partirse del concepto de temeridad, que se circunscribe a los términos de la oferta que pueden llevar
a considerarla como anormalmente baja. En la presente propuesta, ninguno de los elementos de la oferta
distintos del precio puede dar lugar a que la oferta resulte anormalmente baja. Dicho de otro modo, la
maxima puntuacién posible en el presente contrato derivada de los criterios de adjudicacion distintos del
precio no seria susceptible de llevar a considerar que la oferta pudiera resultar inviable por resultar
anormalmente baja.

En el presente expediente los criterios de adjudicacion cualitativos se refieren a la calidad técnica de la
oferta, (en los distintos apartados de Memoria descriptiva del proceso de ejecucién, Programa de trabajos,
Plan de calidad, Programa de actuaciones medioambientales, Memoria de seguridad y salud), asi como en
la experiencia profesional de Jefe de Obra, la experiencia del fabricante de la tuneladora en terrenos
analogos a los suelos de Madrid, a la reduccidn del plazo de ejecucién de la obra, respecto al establecido
en el contrato, la inscripcidn en el Registro de Huella de Carbono, Compensacién y Proyectos de Absorcion
de diéxido de carbono del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, la certificacién ISO
19650 vy la certificaciéon en materia de seguridad de la informacién, concretamente el esquema nacional de
seguridad (ENS) (segiin RD 311/2022) y/o la norma internacional ISO/IEC 27001.

Una puntuacidn dptima de cualquiera de estos criterios (o de todos ellos) no es un dato susceptible de
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implicar que la oferta pudiera resultar inviable por resultar anormalmente baja.

Por todo lo expuesto, se concluye que, en el presente contrato, de todos los criterios de adjudicacion
previstos, el Unico parametro objetivo que permite identificar que una oferta pueda considerarse anormal,
es el bajo importe del precio ofertado, puesto que una puntuacion éptima de cualquiera de los apartados
de calidad técnica de la oferta y resto de criterios objetivos no genera dudas razonables sobre la viabilidad
de la oferta.

5. CONDICIONES ESPECIALES DE EJECUCION. (Articulo 116.4.c) LCSP)

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 202.2 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del
Sector Publico, se establece como condicién especial en relacidon con la ejecucién del contrato que el
contratista deberd, siempre que sea posible, emplear para la ejecucion del contrato, en los supuestos de
nuevas contrataciones, bajas y sustituciones, para los perfiles de Jefatura de Calidad y Medio Ambiente,
Jefatura de Seguridad y Salud, BIM Manager y BIM Modeller, a personas en situacién legal de desempleo,
segun lo establecido en el articulo 267 del Texto Refundido de la Ley General de la Seguridad Social,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2015, de 30 de octubre.

A efectos de su comprobacion el contratista debera presentar una relacion del personal de la empresa
que ocupa dichos perfiles, y el tipo de contrato y comunicar cualquier cambio que se produzca al
respecto, acompainando el documento TC-1 del nuevo personal. En el supuesto de no haber resultado
posible la contratacion de una persona desempleada deber3 justificarse mediante la certificaciéon, por
parte del Servicio Publico de Empleo competente, de la insuficiencia de demandantes de empleo
adecuados y disponibles.

Esta obligacién tendrd la consideracidn de obligacion esencial, y su incumplimiento constituira causa de
resolucién del contrato, conforme a lo dispuesto en el articulo 211.1.f) de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre.

Dado que la condicidon especial de ejecucién hace referencia a nuevas contrataciones, bajas y
sustituciones, para los perfiles de apoyo técnico al titular de Jefatura de Calidad y Medio Ambiente,
Jefatura de Seguridad y Salud, BIM Manager y BIM Modeller se entiende que relacionada con el objeto
del contrato ya que se refiere a las prestaciones que debe realizar en virtud del contrato y sin los cuales
el contrato no se podria ejecutar, ademas tiene como finalidad combatir el paro tal y como se recoge en
el Articulo 202.2. Por tanto, estan vinculadas al objeto del contrato, en el sentido del articulo 145.6 de la
LCSP, ya que se refiere a las prestaciones que deben realizar en virtud del contrato en el proceso especifico
de produccion de las obras, socialmente sostenibles y justas.

6. POLIZAS DE SEGUROS
El expediente contempla la exigencia de los seguros que se detallan a continuacion:

Seguro de Todo Riesgo de Construccién

El limite de indemnizacién a garantizar sera la totalidad del valor de la obra conforme al precio de
adjudicacion del contrato.
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Ante los riesgos de distinta naturaleza que pueden dar lugar a graves dafios de la obra ejecutada, e
incluso, en el peor de los casos a la total destruccion de la misma, resulta aconsejable y es habitual
asegurar este tipo de inversiones mediante el seguro de todo riesgo de la construccion.

Dado que la eventual concurrencia de alguno de los acontecimientos respecto a los cuales se asegura el
riesgo podria suponer la total destruccidon de la obra, el limite de indemnizacidn se ha fijado en la
totalidad del valor de la obra, sin perjuicio de admitir la existencia de franquicias por importe del 0,05%
del valor de la obra.

El riesgo asegurado es propio de la ejecucidn del contrato, y es claramente distinto del riesgo asegurado
mediante la garantia definitiva, prevista en el articulo 107 de la LCSP, que responde de los conceptos
sefialados en el articulo 110 de la LCSP, como son la incorrecta ejecucidn de las prestaciones, el
incumplimiento de las mismas, los daifos ocasionados por el contratista a la administracion y los vicios
o defectos que aparezcan en el periodo de garantia.

Seguro de Responsabilidad Civil Patronal

Limite de indemnizacidon minimo de 600.000,00 € por victima.

El adjudicatario del contrato, como empleador o patrén de los trabajadores que trabajen en la obra
estara obligado a responder por los dafios personales que pudieran ocasionarse a los propios empleados
en relacion con la ejecucidn de los trabajos cuando se determine que ha incurrido en algun tipo de
responsabilidad. Esta responsabilidad podria también ser exigible respecto a los empleados de los
subcontratistas, en funcién de las circunstancias concurrente. Por todo ello lo que resulta aconsejable
asegurar este riesgo.

En toda obra son esenciales las medidas de seguridad y salud, para minimizar el riesgo de accidentes
laborales, pero un principio de prudencia aconseja, adicionalmente, tener cubierto dicho riesgo.

Por tanto, la prestacién contractual que constituye el objeto del contrato en lo que se refiere a este
seguro estd relacionada con la necesidad de cubrir determinados riesgos y responsabilidades en que el
adjudicatario podria incurrir frente a los trabajadores por dafios sufridos con motivo de la ejecucién de
la obra. El riesgo asegurado es propio de la ejecucidn del contrato.

Dado que la eventual concurrencia de alguno de los acontecimientos respecto a los cuales se asegura el
riesgo podria suponer dafios de muy diverso alcance, el importe minimo por victima se ha establecido
tomando como referencia orientativa, los importes establecidos para los supuestos de indemnizaciones
por accidentes de trafico de la Direccidn General de Seguros y Fondos de Pensiones y considerando la
indemnizacién que procederia por el fallecimiento de una persona de 35 afios. (Se ha fijado un importe
intermedio entre el que procederia si debe indemnizarse a 6 o a 7 personas, considerando que los
indemnizados serian el conyuge y los padres de la victima y 4 hijos, o bien 3 hijos. Las edades
consideradas de los hijos han sido 2 menores de 14 afios y dos mayores de dicha edad y menores de 20
afios, o uno mayor de 14 afios, en el supuesto en que se han considerado 3 hijos)

Seguro de Responsabilidad Civil, incluida la Responsabilidad Civil Profesional

Limite minimo de indemnizacién de 600.000 €, por siniestro.
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El adjudicatario del contrato, como constructor de la obra estara obligado a responder por los dafios
personales, materiales o perjuicios que pudieran ocasionarse a terceros con motivo de la ejecucion de
los trabajos.

Con independencia de que se exija o no seguro, conforme a lo establecido en el articulo 196 de la LCSP,
el contratista estad obligado a indemnizar todos los dafios y perjuicios que se causen a terceros como
consecuencia de las operaciones que requiera la ejecucion del contrato. Cuando tales dafios y perjuicios
hayan sido ocasionados como consecuencia inmediata y directa de una orden de la Administracién, o
de vicios del proyecto, ésta sera responsable.

Por tanto, la prestacién contractual que constituye el objeto del contrato en lo que se refiere a este
seguro esta relacionada con la necesidad de cubrir determinados riesgos y responsabilidades en que el
adjudicatario y la entidad contratante pudieran incurrir frente a terceros por la ejecucién del mismo.

Por todo ello resulta aconsejable asegurar este riesgo.

Dado que la eventual concurrencia de alguno de los acontecimientos respecto a los cuales se asegura el
riesgo podria suponer dafios de muy diverso alcance, se ha fijado el limite minimo de indemnizacién en
600.000 € por victima y de 5.000.000 por dafios materiales.

El importe minimo para el supuesto de dafios personales se ha establecido en 600.000 € por victima
tomando como referencia orientativa, los importes establecidos para los supuestos de indemnizaciones
por accidentes de trafico de la Direccidn General de Seguros y Fondos de Pensiones y considerando la
indemnizacién que procederia por el fallecimiento de una persona de 35 afos, con 3 o 4 hijos, al igual
que respecto al seguro de responsabilidad patronal. En cuanto a la cobertura exigida por dafios
materiales se ha fijado en 5 millones de euros, en funcién de la estimacién de los dafios materiales que
eventualmente pudieran ocasionarse en una obra de estas caracteristicas: 727.743.749,77 € de
presupuesto de licitacién (IVA no incluido) (479.131.013, 24 € el lote 1y 248.612.736,53 € el lote 2) con
una longitud de 8,47 km de linea y 1,7 km de ramales de enlace ejecutados en tunel) realizada en la
ciudad de Madrid y que transcurre en parte de su recorrida por zonas edificadas.

Los seguros exigidos al amparo de lo previsto en el articulo 202.1 de la LCSP estan vinculados al objeto
del contrato, no son discriminatorios, al encontrarse al alcance de los licitadores los seguros ofertados
por las diferentes compafiias del sector, y no resultar desproporcionadas para el riesgo asegurado las
polizas exigidas y resultan compatibles con el derecho de la UE, resultando habitual la inclusion de estos
seguros en este tipo de contratos.

Como ejemplo de contratos con seguros similares cabe citar el contrato de OBRAS DE CONSTRUCCION
DE AMPLIACION DE LA LINEA 5 DEL METRO DE MADRID AL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-
BARAJAS. COFINANCIACION CON CARGO AL PROGRAMA DE LA COMUNIDAD DE MADRID FEDER 2021-
2027 (A/OBR-000168/2024), con un precio de licitacién de 172.853.501,18 € (IVA no incluido) en que se
exigian los siguientes seguros:

Seguro de Responsabilidad Civil de Aviacién: 120.000.000 €
Seguro de todo riesgo de construccidn: precio de adjudicacidn del contrato.
Seguro de Responsabilidad Civil Patronal: 150.000 € por victima.

Seguro de Responsabilidad Civil Profesional: 600.000 € por siniestro.
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De modo similar, en el CONTRATO DE LAS OBRAS DEL VIAL SUR DE LA PARCELA 501 “SECTOR LA
MONTANA”, ARANJUEZ, MADRID (A/OBR-002093/2026), con un precio de licitaciéon de 2.014 197,71 €
(IVA no incluido) se contempla un seguro de todo riesgo de construccién por importe del presupuesto
de adjudicacion, IVA excluido, un Seguro de Responsabilidad Civil, incluida la Responsabilidad Civil
Profesional (con suma asegurada sera como minimo de 300.000 euros por victima, 1.000.000 euros por
dafios materiales y 100.000 euros por dafio patrimonial primario por siniestro).

Adicionalmente, y respecto al orden de magnitud de los importes exigidos para los distintos seguros, se
citan como referencia los contratos licitados por ADIF:

EJECUCION DE LAS OBRAS DEL PROYECTO DE AMPLIACION DE GALIBO EN TUNELES Y PASOS SUPERIORES
DE LA LINEA 610-BIFURCACION TERUEL-SAGUNTO. TRAMO: ZARAGOZA-TERUEL. PASOS SUPERIORES,
con un precio de licitacion (IVA no incluido) de 23.147.266,07 €, en el que se exigen los siguientes seguro:

Seguro a todo riesgo de construccién. Suma asegurada: 3.000.000 €
Seguro de responsabilidad civil: Suma asegurada: 2.000.000 €

OBRAS DE EJECUCION DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION. AUTOPISTA FERROVIARIA ALGECIRAS —
ZARAGOZA. TUNELES DE VENTA DE CARDENAS 1, 2, 3 Y 4; LAS CORREDERAS 1, 2 Y 3; SANTA ELENA;
CALANCHA; VILCHES; ESPELUY; ANDUJAR; Y MONTORO, con un precio de licitacién (IVA no incluido) de
24.627.929,71 €, en el que se exigen los siguientes seguros:

Seguro a todo riesgo de construccion. Suma asegurada: 3.000.000 €

Seguro de responsabilidad civil: Suma asegurada: 2.000.000 €

7. VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO CON UNA INDICACION DE TODOS LOS CONCEPTOS QUE LO
INTEGRAN, INCLUYENDO SIEMPRE LOS COSTES LABORALES SI EXISTIESEN. (Articulo 116.4.d) LCSP)

El valor estimado del contrato se ha calculado tenido en cuenta los aspectos contemplados en el Articulo
101 de la LCSP para cada uno de los lotes del contrato.

LOTE 1

Dicho valor asciende a 574.957.215,89 €, es la suma del Presupuesto de Licitacion sin .V.A. (479.131.013,24
€) y el Importe por posibles modificaciones (20% s/Presupuesto de Licitacion inicial: 95.826.202,65 €).

LOTE 2

Dicho valor asciende a 298.335.283,84 €, es la suma del Presupuesto de Licitacion sin I.V.A. (248.612.736,53
€) y el Importe por posibles modificaciones (20% s/Presupuesto de Licitacion inicial: 49.722.547,31 €).

CONTRATO (LOTES 1Y 2)

Dicho valor asciende a 873.292.499,72 €, es la suma del Presupuesto de Licitacion sin I.V.A. (727.743.749,77
€) y el Importe por posibles modificaciones (20% s/Presupuesto de Licitacion inicial: 145.548.749,95 €).
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8. JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD A LA QUE SE PRETENDE DAR SATISFACCION Y SU RELACION CON EL
OBJETO DEL CONTRATO. (Articulo 116.4.e) LCSP)

- Naturaleza y extensidon de las necesidades que pretenden cubrirse mediante el contrato. (Articulo 28 Y

116.4.e) LCSP)

La necesidad que pretende cubrirse mediante el presente contrato de obras es la ejecucion de las obras

para la construccion de la ampliacién de la red de Metro de Madrid al barrio de Valdebebas.

La ampliacién del Metro de Madrid al barrio de Valdebebas, de titularidad de la Comunidad de Madrid,
consiste en la disposicién de un nuevo eje Metropolitano que, partiendo de la actual estacién de Mar de
Cristal, se extiende hacia el noreste de la capital, potenciando la conectividad con el barrio de Valdebebas
y pasando por puntos singulares como la futura Ciudad de la Justicia, la Ampliacién del IFEMA, Hospital
Enfermera Isabel Zendal y la terminal T4 del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

La ampliacién de la Linea 11 se plantea como una intervencién estratégica que busca transformar la
movilidad metropolitana, mejorar las conexiones entre distritos y descongestionar algunas de las lineas
mas saturadas de la red, una alternativa que evitard el paso obligado por areas centrales de la capital y
mejorara el enlace de barrios y nuevos desarrollos urbanisticos de manera mas directa y con menor nimero
de transbordos. Ademas, reducira el tiempo de viaje y descongestionara otras lineas como la Linea 6, una
de las mas transitadas de toda la red (400.000 viajeros/dia), especialmente entre Plaza Eliptica y Avenida
de América.

La nueva linea se enmarca a largo plazo dentro del plan de ampliacion de la Linea 11, actualmente en
servicio entre las estaciones de La Fortuna y Plaza Eliptica, en construccién entre las estaciones de Plaza
Eliptica y Conde de Casal y en estudio entre La Fortuna y la Linea 10 en la zona proxima a Cuatro Vientos.
Una vez construido y en servicio, el presente proyecto se convertirad en el extremo norte de la gran nueva
linea que cruzard Madrid desde las inmediaciones de Cuatro Vientos en el sur, hasta Valdebebas vy
posibilitard multiples nuevas interconexiones con las lineas radiales existentes.

La prolongacién beneficiard también a los trabajadores y usuarios de la Ciudad de la Justicia, el Hospital
Enfermera Isabel Zendal y a los trabajadores de las nuevas oficinas que se crearan conforme al Plan director
de Aena.

- ldoneidad del objeto y contenido del contrato para satisfacerlas

El presente contrato tiene como objeto atender todas las necesidades citadas, por lo que el objeto del
contrato tiene una relacién directa, clara y proporcional con las necesidades a las que se pretende dar
satisfaccién mediante el contrato propuesto.

9. LIMITACION DEL NUMERO DE LOTES QUE PUEDEN ADJUDICARSE A CADA LICITADOR

De conformidad con lo establecido en el articulo 99.4 de la LCSP, se limita el nUmero de lotes que pueden
adjudicarse a cada licitador, siendo uno el nimero de lotes que como maximo se pueden adjudicar a un
licitador.

En aquellos casos en los que las ofertas presentadas por una misma empresa licitadora sea las mas
ventajosas en un numero de lotes superior al que como maximo se puede adjudicar a un solo licitador,
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se adjudicara el lote en que haya obtenido una mejor puntuacion en los criterios evaluables mediante
juicios de valor. En caso de tener la misma puntuacién en ambos lotes, serd el licitador el que elija el lote
a adjudicar. Para ello, junto con la propuesta econdmica, el licitador indicara el lote que prefiere que le
sea adjudicado, en el caso de que esto suceda. Si el licitador no indicara la preferencia de lote se
adjudicard el de menor presupuesto. En caso de que un mismo licitador sea la Unica empresa admitida
en ambos lotes se le adjudicard el Lote 1, quedando desierto el Lote 2

Los licitadores manifestaran con caracter previo la preferencia en la adjudicaciéon de uno de los dos lotes
en el anexo para la declaracion del licitador sobre su preferencia en la adjudicacion.

A los efectos de esta limitacidn, en las uniones de empresarios seran sus componentes los considerados
como licitador.

La limitacidon se establece para garantizar la diversidad de contratistas, evitando que un solo adjudicatario
concentre el 100% de la obra, lo que podria suponer un riesgo para los plazos de ejecucién simultaneos. Se
busca fomentar la concurrencia y asegurar la capacidad técnica y operativa individual de cada obra.

10. CONDICION EXTRAPRESUPUESTARIA DEL IVA DEL CONTRATO

A la extincion de MINTRA, la Direccion General de Infraestructuras solicité y obtuvo nimero de
identificacion fiscal propio (NIF) al amparo de lo establecido en el articulo 22.3 del Reglamento General de
las actuaciones y los procedimientos de gestién e inspeccion tributaria y de desarrollo de las normas
comunes de los procedimientos de aplicacidon de los tributos, aprobado por Real Decreto 1065/2007, de 27
de julio, que establece que “las distintas Administraciones publicas y los organismos o entidades con
personalidad juridica propia dependientes de cualquiera de aquellas, podran disponer de un nimero de
identificacion fiscal para cada uno de los sectores de su actividad empresarial o profesional, asi como para
cada uno de sus departamentos, consejerias, dependencias u érganos superiores, con capacidad gestora
propia” para su actividad empresarial: la cesidn de las infraestructuras ferroviarias.

La solicitud de dicho NIF se efectud por estar afecto el patrimonio del Ente de derecho publico extinguido
MINTRA (transmitido a la Comunidad de Madrid a la extincidon del Ente) a una actividad empresarial, la
cesion de las infraestructuras ferroviarias, desempefiada desde la extincién de dicho Ente por la Direccién
General de Infraestructuras.

La principal utilidad y razén de ser del NIF especifico de la Direccion General de Infraestructuras es la
relacidn con la Agencia Tributaria en relacidn con la declaracidn e ingreso, en su caso, del IVA derivado de
la cesion de las infraestructuras ferroviarias.

Por ello, tanto el IVA repercutido por la cesién como el soportado y deducido por la construccion y
adquisicion de bienes y servicios vinculados con la actividad empresarial de la Direccion General de
Infraestructuras de Transporte Colectivo se tratan como partidas extrapresupuestarias cuya compensacion
y liquidacidn se efectia en las correspondientes autoliquidaciones periddicas que se presentan por el
impuesto ante la Agencia Tributaria.

Al enmarcarse el presente contrato en el ambito de la actividad empresarial de la Direccion General de
Infraestructuras de Transporte Colectivo, el tratamiento del IVA de dicho contrato tiene la condicién de
extrapresupuestario.

27

La autenticidad de este documento se puede compro

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:


JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
None definida por JAVIER CAMPOS MOTREL

JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
MigrationNone definida por JAVIER CAMPOS MOTREL

JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
Unmarked definida por JAVIER CAMPOS MOTREL


******* Direccion General de Infraestructuras
de Transporte Colectivo

Comunidad | CONSEJERIA DE VIVIENDA,
de Madrid | TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

11. MEMORIA ECONOMICA
11.1 IMPORTE Y SISTEMA DE DETERMINACION DEL PRESUPUESTO

El presupuesto base de licitacién del contrato de “OBRAS DE CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION DE LA RED
DE METRO DE MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS. TRAMOS 1Y 2.” es de 880.569.937,22 € IVA incluido.
La base imponible es de 727.743.749,77 €., siendo el IVA de 152.826.187,45 €.

La base imponible del lote 1 asciende a 479.131.013,24 €, y la del lote 2 asciende a 248.612.736,53 €.

La valoracién de este presupuesto se ha formulado en términos de precios unitarios, de conformidad con
el articulo 102.4 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contractos del Sector Publico, que establece
textualmente: “El precio del contrato podrd formularse tanto en términos de precios unitarios referidos a
los distintos componentes de la prestacion o a las unidades de la misma que se entreguen o ejecuten, como
en términos de precios aplicables a tanto alzado a la totalidad o a parte de las prestaciones del contrato”.

11.2_ DETERMINACION DEL PRESUPUESTO

El presupuesto del contrato de OBRAS DE CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION DE LA RED DE METRO DE
MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS. TRAMOS 1 Y 2. ha sido calculado teniendo en cuenta los costes
directos e indirectos de las distintas unidades de ejecucion de acuerdo con el articulo 100.2 de la Ley 9/2017
de Contratos del Sector Publico (LCSP).

11.3 COMPARATIVA CON OTRA LICITACION

Segln establece el apartado segundo de la circular de la Direccidn General de Patrimonio y Contratacion,
por la que se establecen criterios de homogeneizacién de la actividad contractual de la Comunidad de
Madrid, de fecha 17 de enero de 2020, se ha procedido a comparar el presupuesto de licitacion del
expediente de contrataciéon A/OBR-013816/2026, relativo al OBRAS DE CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION
DE LA RED DE METRO DE MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS. TRAMOS 1Y 2, con el contrato de OBRAS
DE CONSTRUCCION DE AMPLIACION DE LA LINEA 11 DEL METRO DE MADRID. TRAMO: PLAZA ELIPTICA —
CONDE DE CASAL, con niumero de referencia A/OBR-036452/2021, al considerarse que es el contrato con
el que guarda mayor similitud para poder realizar la comparativa.

El contrato de OBRAS DE CONSTRUCCION DE AMPLIACION DE LA LINEA 11 DEL METRO DE MADRID. TRAMO:
PLAZA ELIPTICA — CONDE DE CASAL es el Gltimo contrato licitado para la construccién de infraestructuras
gestionadas por la Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo de similares
caracteristicas.

Las caracteristicas de este contrato son:

Base imponible del PBL 461.837.251,13€
Presupuesto (IVA incluido) 558.823.073,87 €
Anualidad media (IVA incluido) 139.705.768,46 €
Duracién 48 meses
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JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
None definida por JAVIER CAMPOS MOTREL

JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
MigrationNone definida por JAVIER CAMPOS MOTREL

JAVIER CAMPOS MOTREL
Nota adhesiva
Unmarked definida por JAVIER CAMPOS MOTREL


******* Direccion General de Infraestructuras
de Transporte Colectivo

Comunidad | CONSEJERIA DE VIVIENDA,
de Madrid | TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

Km de ambito de Infraestructura 6,6 km

Ne de estaciones 5 estaciones

COMPARATIVA A/OBR-036452/2021 CON A/OBR-013816/2026 LOTE 1

A continuacion, se procede a realizar una comparativa del contrato actualmente vigente y el contrato del
cual se propone su contratacién (la comparacion se realiza en términos del importe medio anual del precio
de licitacion, IVA incluido):

En la comparativa se puede apreciar que el importe anual de la licitaciéon que ahora se propone resulta un
27,69% superior al de licitacion del contrato de referencia. (La diferencia asciende a 38.678.393,39 €).

A/OBR-036452/2021

Importe medio anual de la primera licitaciéon: 139.705.768,47 € con IVA.

A/OBR-013816/2026 LOTE 1
Importe medio anual de la nueva licitacion: 178.384.161,85 € con IVA.

Respecto a la diferencia entre ambas licitaciones antes de IVA (461.837.251,13 € - 479.131.013,24 € =
17.293.762,11€) deben tenerse en consideracidn, los siguientes aspectos:

Ambos contratos tienen similitudes en cuanto a sus caracteristicas técnicas generales, si bien la longitud de
tunel y el nimero de estaciones es menor en la nueva licitacién 5,8 km de tunel y 4 estaciones, lo que
deberia reflejarse en el presupuesto. No obstante, se debe tener en cuenta que el contrato de referencia
tiene fecha de redaccion anterior a las eventualidades econdmicas sufridas desde el afio 2021, guerra de
Ucrania, guerra Irdn, alza de los precios general) situacion que si se ha reflejado en la nueva licitacién.

COMPARATIVA A/OBR-036452/2021 CON A/OBR-013816/2026 LOTE 2

A continuacidn, se procede a realizar una comparativa del contrato actualmente vigente y el contrato del
cual se propone su contratacion (la comparacion se realiza en términos del importe medio anual del precio
de licitacion, IVA incluido):

En la comparativa se puede apreciar que el importe anual de la licitacién que ahora se propone resulta un
19,25% inferior al de licitacidn del contrato de referencia. (La diferencia asciende a -26.897.739,27€).

A/OBR-036452/2021

Importe medio anual de la primera licitacién: 139.705.768,47 € con IVA.
A/OBR-013816/2026 LOTE 2

Importe medio anual de la nueva licitacion: 112.808.029,20 € con IVA.

Respecto a la diferencia entre ambas licitaciones antes de IVA (461.837.251,13 € - 248.612.736,53 € = -
213.224.514,60 €) deben tenerse en consideracion, los siguientes aspectos:

Ambos contratos tienen similitudes en cuanto a sus caracteristicas técnicas generales, si bien la longitud de
tunel y el nimero de estaciones es mucho menor en la nueva licitacién 4,3 km de tunel y 2 estaciones, lo
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JAVIER CAMPOS MOTREL
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None definida por JAVIER CAMPOS MOTREL
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******* Direccion General de Infraestructuras

de Transporte Colectivo

Comunidad | CONSEJERIA DE VIVIENDA,
de Madrid | TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

que deberia reflejarse en el presupuesto. No obstante, se debe tener en cuenta que el contrato de
referencia tiene fecha de redaccién anterior a las eventualidades econémicas sufridas desde el afo 2021,
guerra de Ucrania, guerra Iran, alza de los precios general) situacion que si se ha reflejado en la nueva
licitacion.

11.4 ANUALIDADES

Se estima que los trabajos podrian comenzar el 1 de marzo de 2027. En el supuesto de que el inicio tuviera
lugar con posterioridad a esta fecha, se procederia a realizar el correspondiente reajuste de anualidades.

Este presupuesto se imputara con cargo a la posicidon presupuestaria y anualidades siguientes

LOTE 1
ANUALIDAD | BASE IMPONIBLE| IVA redondeado | IMPORTE TOTAL
2026 0,00€ 0,00€ 0,00€
2027| 70.655.402,24€| 14.837.634,47 € 85.493.036,71 €
2028| 140.043.346,12 €| 29.409.102,69 € 169.452.448,81 €
2029| 210.126.399,32 €| 44.126.543,85€ 254.252.943,17 €
2030 58.305.865,56€| 12.244.231,77 € 70.550.097,33 €
479.131.013,24 €| 100.617.512,78 € 579.748.526,02 €
Imputacién presupuestaria de la anualidad corriente: Ej
Partida 60104 Programa: 453B Anualidad corriente: 0,00 euros :‘%E Eo
3H
LOTE 2 555
ANUALIDAD | BASE IMPONIBLE IVA (21%) IMPORTE TOTAL g’ EZ’D TE
2026 0,00€ 0,00€ 0,00 € § ?5_%;
—< E

2027| 42.312.780,48 €| 8.885.683,90€| 51.198.464,38 €
2028| 100.257.444,42 €| 21.054.063,33 €| 121.311.507,75€
2029| 106.042.511,63 €| 22.268.927,44 €| 128.311.439,07 €
248.612.736,53 €| 52.208.674,67 €| 300.821.411,20 €

Imputacién presupuestaria de la anualidad corriente:

Partida 60104 Programa: 453B Anualidad corriente: 0,00 euros
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******* Direccion General de Infraestructuras
de Transporte Colectivo

Comunidad | CONSEJERIA DE VIVIENDA,
de Madrid | TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

LOTES1Y 2
ANUALIDAD |BASE IMPONIBLE (IVA (21%) IMPORTE TOTAL
2026 0,00 0,00 0,00
2027 112.968.182,72 23.723.318,37| 136.691.501,09
2028 240.300.790,54 50.463.166,02| 290.763.956,56
2029 316.168.910,95 66.395.471,29| 382.564.382,24
2030 58.305.865,56 12.244.231,77 70.550.097,33
TOTAL 727.743.749,77| 152.826.187,45| 880.569.937,22
Imputacién presupuestaria de la anualidad corriente:
Partida 60104 Programa: 453B Anualidad corriente: 0,00 euros

Por lo tanto, se trata de un gasto plurianual de los definidos en el articulo 74.1 de la Ley 5/2025, de 23 de
diciembre, de Hacienda de la Comunidad de Madrid, el cual dispone que: “Podran adquirirse compromisos
de gastos que hayan de extenderse a ejercicios posteriores a aquel en que se autoricen, siempre que no

superen los limites y anualidades fijados en el apartado 4 de este articulo”.

LA SUBDIRECTORA GENERAL DE
PROYECTOS Y CONSTRUCCION

Firmado digitalmente por: MONTES RUIZ MARINA
Fecha: 2026.06.17 15:05

EL DIRECTOR GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
DE TRANSPORTE COLECTIVO

La autenticidad de este documento se puede compro
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

Firmado digitalmente por: MIGUEL NUNEZ FERNANDEZ - ***0785%%
Fecha: 2026.06.17 15:09
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