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MEMORIA JUSTIFICATIVA E INFORME DE INSUFICIENCIA DE MEDIOS PARA LA
CONTRATACION POR PROCEDIMIENTO ABIERTO DEL SERVICIO DE: “APOYO
TECNICO PARA LA SUPERVISION DE LA VIALIDAD DE LOS ITINERARIOS Y LAS
PARADAS DE LA RED DE AUTOBUSES DEL CONSORCIO REGIONAL DE
TRANSPORTES DE MADRID”

En la presente memoria justificativa del contrato se analizan las siguientes cuestiones:

1.- Objeto del contrato (art. 99 LCSP); Naturaleza y extensién de las necesidades
que pretenden cubrirse mediante el contrato proyectado, asi como la idoneidad
de su objeto y contenido para satisfacerlas (art. 28.1 LCSP). La necesidad de la
Administracion a la que se pretende dar satisfaccion; relacion con el objeto del
contrato.

La vialidad es el conjunto de servicios, infraestructuras y normas que permiten el
funcionamiento y la seguridad de las vias publicas. Entre sus objetivos estan el facilitar
un transporte eficiente y seguro, reduciendo riesgos tanto de personas como de
vehiculos, y mejorar la movilidad.

En el ambito de transportes colectivos por carretera la vialidad es fundamental porque
determina que el servicio sea seguro, puntual, eficiente, sostenible y accesible.

Una buena vialidad reduce accidentes, protege a viajeros, peatones, profesionales y
conductores y permite maniobras seguras y eficientes. Los viarios mal disefiados para
los autobuses provocan retrasos, perjudican el nivel de servicio y disminuyen la
confianza de los usuarios.

La autenticidad de este documento se puede comprob

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

Los viarios bien disefiados para el autobus evitan maniobras innecesarias y optimizan
el uso del tiempo y el consumo de combustible, asi como los costes de mantenimiento
con lo que favorece la sostenibilidad del servicio. Una buena vialidad permite una
conduccion mas fluida, disminuyendo emisiones contaminantes, contribuyendo a un
transporte mas limpio.

Cuando la vialidad es adecuada el viaje es mas comodo y el transporte publico se
convierte en una opcién mas atractiva para los ciudadanos. En definitiva, una buena
vialidad aporta a los transportes publicos por carretera eficiencia, seguridad y calidad.

De especial interés es la vialidad de las paradas de autobus, ya que ademas de todo lo
anteriormente descrito, una adecuada vialidad garantiza el cumplimiento de la normativa
de accesibilidad. En este sentido el cumplimiento del Real Decreto 1544/2007 de 23 de
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noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y utilizacion de los modos de transporte para personas
con discapacidad (BOE 290, 4 de diciembre de 2007), el cumplimiento de Instruccion
de Carreteras Norma 3.1-1.C Trazado, en su apartado 8.10 Paradas de vehiculos de
transporte colectivo y el cumplimiento de las buenas practicas en el disefio de paradas
en ambitos urbanos constituyen las referencias basicas para una adecuada vialidad de
las paradas de autobus

Objetivo prioritario del Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM) es
contribuir a la potenciacion del transporte publico, mejorando los servicios y elevando
su nivel de calidad.

Con este objetivo basico, desde su creacion el CRTM viene desarrollando tareas de
asesoramiento, disefio y supervision de la vialidad de itinerarios, maniobras y paradas
de autobus en el marco de sus funciones de coordinacion con las diferentes
administraciones titulares de los sistemas viarios madrilefos, tanto locales, como son
todos los ayuntamientos de la regién de Madrid, como regionales, como es la Direccién
General de Carreteras de la Comunidad de Madrid, como estatales, como es la
Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid y con otros organismos como la
Direccion General de Infraestructuras de la Comunidad de Madrid a la que compete la
construccion de los Intercambiadores de Transportes.

La red Interurbana de autobuses presenta un total de 7.500 paradas de autobus,
ubicadas los 179 municipios de la regidn, utilizadas por 355 lineas interurbanas y 120
lineas urbanas, operadas por 27 empresas privadas de transportes al amparo de 30
concesiones administrativas. Desde un punto de vista funcional las diferentes tipologias
de paradas de autobus: cabecera/terminal, intermedia, mixtas, de regulacion,
etc...exigen soluciones técnicas adecuadas a cada caso.

La autenticidad de este documento se puede compr|

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion|

El CRTM quiere consolidar y reforzar la labor de coordinacién y asesoramiento que
presta conjuntamente con diferentes administraciones titulares del viario de la
Comunidad de Madrid, en un momento en el que los proyectos desarrollados por las
diferentes administraciones y el resto de agentes urbanisticos se vienen incrementando
tanto desde el punto de vista cuantitativo como desde el punto de vista cualitativo, con
objeto de asegurar una adecuada vialidad en tiempo y forma, por lo que se hace
necesaria la contratacion de un perfil que cubra esta tarea

La complejidad de los sistemas viarios y de trafico por la que discurre la red de
autobuses, las necesidades especificas de este tipo de vehiculos a nivel viario y la
conveniencia de analizar, presentar y compartir las soluciones técnicas favorables a la
vialidad de las lineas de autobus requieren de perfiles con formacién técnica avanzada

en obra civil, en ingenieria de trafico y en el uso de herramientas altamente
2
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especializadas como son el manejo de software AutoCAD y los mddulos de simulacién
de maniobras de autobus en este entorno, como AutoTURN o Autodesk Vehicle
Tracking. Durante 2025 en el Area de Transportes Interurbanos se tramitaron 59
expedientes con contenido AutoCad, 32 de ellos con apoyo de AutoTURN.

EI CRTM requiere del apoyo de un especialista en materia de ingenieria de trafico y obra
civil para abordar esta tarea, de forma continuada y agil, para poder seguir desarrollando
su funcién de asesoramiento y coordinacién.

El objeto del contrato es el apoyo técnico al CRTM en su labor de supervision de la
vialidad de itinerarios, maniobras y paradas de autobus.

Las principales tares a realizar seran las siguientes:

e supervisar que los proyectos de mejora o adaptacién de los viarios permitan una

eficaz vialidad de los itinerarios de las lineas de autobus,

o disefar soluciones técnicas sobre el acondicionamiento de las paradas de

autobus que cumplan con la normativa técnica de trazado y normativa de

accesibilidad exigible,

e supervisar que los proyectos de mejora o adaptacion de los viarios recogen el
correcto acondicionamiento de las paradas de autobus cumpliendo con la

normativa técnica de trazado y normativa de accesibilidad exigible,

e asistir a reuniones y vistas técnicas relativas a la vialidad de los itinerarios,

maniobras y paradas de autobus,

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

e asi como cualquier otra encomendada por el responsable del contrato en el

ambito del objeto del contrato.

2.- Valor estimado del contrato (IVA no incluido); indicaciéon de los conceptos que
lo integran, con inclusién de los costes laborales (art. 101 y 116.4 d) LCSP)

El valor estimado del contrato se ha calculado segun lo precisado en el art. 101 de la
LCSP, alcanzando un total de 99.397,70 euros, IVA no incluido, de acuerdo con el
siguiente desglose:

- Importe base imponible Presupuesto Base de Licitacion: 49.698,85 €

- Importe posibles prérrogas del contrato (12 meses): 49.698,85 €
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Para establecer dicho valor estimado se ha partido de la valoracion a precios de
mercado de los componentes de la prestacion, teniendo en particular consideracion los
costes de personal, los de la ejecuciéon material de los servicios, gastos generales de
estructura y el beneficio industrial. En el calculo de los costes laborales se han tenido
en consideracion los convenios laborales de referencia.

3.- Naturaleza del contrato (art. 17 LCSP)

El contrato se califica como de Servicios ya que el objeto del mismo esta constituido por
un conjunto de prestaciones dirigidas a la obtencion de un resultado distinto a una obra
0 suministro.

Por la naturaleza de sus prestaciones, que requieren una actividad predominantemente
consultiva, técnica y de disefio especializado en ingenieria de transporte y accesibilidad,
este contrato tiene la consideracién de servicio de caracter intelectual, conforme a lo
establecido en la Disposicion Adicional cuadragésima primera de la LCSP.

Esta clasificacion implica que la adjudicacién debe priorizar de manera efectiva la
calidad técnica y el rigor profesional sobre los criterios meramente econdmicos,

4.- Unidad encargada del seguimiento y ejecucion ordinaria del contrato

La Unidad encargada del seguimiento y ejecucion ordinaria del contrato pertenecera a
la Direccion de Planificacién Estratégica y Explotacién del Consorcio Regional de
Transportes de Madrid.

5.- Responsable del contrato (art. 62.1 LCSP):

El Responsable del contrato sera el técnico de la Direccién de Planificacién Estratégica
y Explotacion que sea designado por el Organo de Contratacion.

6.- Informe de insuficiencia de medios en el caso de contratos de servicios (art.
116.4 f) LCSP)

La autenticidad de este documento se puede compr
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

Los trabajos objeto de licitacién requieren de un equipo con alta cualificacion técnica y
especializacién en ingenieria de trafico y obra civil, asi como con experiencia acreditada
en el manejo de herramientas informaticas muy especificas en el ambito de la
modelizacion del trazado de carreteras y vias urbanas

Como quiera que resulta de importancia estratégica para el CRTM este trabajo, y no
puede ser realizado por los empleados publicos de la plantilla del Consorcio Regional
de Transportes por no disponer de personal suficiente ni con la cualificaciéon especifica
necesaria para su ejecucion, resulta necesaria la contratacion de los trabajos a
desarrollar con la presente licitacién.

7.- Eleccidn del procedimiento de contratacion (art. 131.2 y 116.4 a) LCSP)

Se opta por el procedimiento abierto simplificado regulado en el articulo 159 de la LCSP,
al concurrir los requisitos de cuantia y plazos establecidos en dicho precepto. Este
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procedimiento permite conciliar la agilidad administrativa con la concurrencia
competitiva, realizandose la adjudicacion utilizando pluralidad de criterios basados en el
principio de mejor relacioén calidad-precio.

8.- Criterios de solvencia. Clasificacion del contratista. Adscripcion de medios.

8.1. Criterios de solvencia.

De los criterios que se recogen en la LCSP, se consideran los mas apropiados para el
presente contrato los que se incluyen en el art 87 .1 a) (solvencia econémica y
financiera) y en el art 90.1 a) (solvencia técnico profesional).

En el primero de los casos se ha optado por exigir como criterio de seleccién un volumen
de negocios minimo anual referido al mejor ejercicio de los Ultimos tres afios equivalente
al presupuesto base de licitacion

Dicha cuantia se considera suficiente para acreditar la solvencia econémica financiera
del potencial adjudicatario del contrato y cumpliendo los limites legalmente establecidos
en el citado precepto facilita la concurrencia de las empresas interesadas en participar
en la licitacion.

En cuanto a la solvencia técnica profesional se opta por exigir una relacién de servicios
o trabajos efectuados en los tres ultimos afios (2023-2025) en el ambito de la consultoria
en ingenieria y construccion ( cédigo CPV 71310000-4) , cuyo importe anual acumulado
en el afio de mayor ejecucion sea igual o superior al Presupuesto base de licitacién del
contrato

La autenticidad de este documento se puede compj|

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacio

En lo relacionado con las empresas de nueva creacion se ha optado por aplicar el art.
90.1.b de la LCSP utilizando como criterio de seleccién que la empresa debera disponer
para la ejecucién del contrato de al menos, un técnico con alguna de las siguientes
titulaciones: Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos o titulacién universitaria
equivalente de segundo ciclo / Ingenieria Técnica de Obras Publicas o titulacion
universitaria equivalente de primer ciclo

8.2. Clasificacion del contratista:

No procede, debido a que no hay correspondencia entre los cdédigos CPV asignados al
contrato de acuerdo a su naturaleza y los grupos de clasificacién segun se recoge en el
R.D. 773/2015, de 28 de agosto, por el que se modifican determinados preceptos del
reglamento general de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, aprobado
por el Real decreto 1098/2001, de 12 de octubre.
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8.3 Adscripcion de medios.

Adicionalmente a la solvencia exigida, todos los licitadores deberan adquirir el
compromiso de adscribir a la ejecucién del contrato el Equipo Técnico con las
caracteristicas que se describen a continuacién:

1 técnico superior o de grado medio

Requisitos:

Requisitos

Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos o titulacién universitaria
equivalente de segundo ciclo /Ingenieria Tecnica de Obras Publicas o
titulacion universitaria equivalente de primer ciclo

Titulaciéon
universitaria

3 afos de experiencia en redaccion de proyectos o ejecucion de obras
de carreteras/vias urbanas

1 afio de experiencia en manejo de AUTOCAD

E L
m)i(si?rr::nc'a 1 arfio de experiencia en manejo de AutoTURN o Autodesk Vehicle

Tracking

La autenticidad de este documento se puede comp
mediante el siguiente codigo seguro de verificacid

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

La adscripcién de medios propuesta es acorde con la composicion y la cualificacién
técnica de la que debe disponer el equipo que vaya a desarrollar los trabajos objeto de
contrato: no debe desconocerse de la importancia de todos y cada uno de los elementos
que se establecen como minimos siendo, pues, de adscripcién obligatoria.

En todo caso, los medios exigidos (medios humanos), en cuanto a su perfil, han sido
disefiados teniendo en cuenta que las titulaciones exigidas son abiertas, y la experiencia
exigida es acorde con la disponible actualmente en los sectores de actividad vinculados
al objeto del contrato.
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El compromiso adquirido por la empresa en relacion con los medios personales (Equipo
Técnico) adscrito a la ejecucion del contrato, tiene caracter de obligaciéon esencial a los
efectos previstos en el articulo 211.1 de la LCSP

9.- Criterios de adjudicacion. Descripcidn y justificacion

La adjudicacién del contrato se realizara utilizando una pluralidad de criterios, en base
a la mejor relacion calidad-precio, que se evaluara con arreglo a criterios econémicos y
cualitativos relacionados con la calidad

Al tratarse de un contrato de caracter intelectual en un procedimiento abierto simplificado
los criterios de valoracién relacionados con la calidad deben representar como minimo
el 51% de la puntuacién total

En consecuencia, se han utilizado los siguientes criterios de valoracion:

1. - Criterios econdmicos en base al precio ( Ponderacion 49%)
2. —Criterios relacionados con la calidad (Ponderacion 51%)
- Criterios objetivos evaluables mediante férmulas :
o Experiencia adicional sobre el minimo exigido en los Pliegos en redaccion
de proyectos o ejecucion de obras (Hasta 6 puntos)
o Experiencia adicional sobre el minimo exigido en los Pliegos en manejo de
AutoCAD (Hasta 15 puntos)
o Experiencia adicional en manejo de AutoTURN (Hasta 30 puntos)

La autenticidad de este documento se puede comprd
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

Descripcion :

9.1 Criterios relacionados con los costes:

9.1.1. Precio 0 a 49 puntos
Se otorgara CERO (0) PUNTOS a la oferta que no presente baja respecto del
presupuesto base de licitacion.

Para el resto de ofertas, se calculara la puntuacién econémica (PE) de cada oferta por
interpolacién entre 0 puntos para una oferta igual a la oferta tipo y la maxima puntuacién
(hasta 49 puntos) para la oferta que presente la maxima baja respecto del Presupuesto
Base de Licitacion, de acuerdo con la siguiente formula:

Siendo:
PE = Puntuacién econdémica de la oferta, redondeada al segundo decimal.
M = Maxima puntuacién (49 puntos)
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B = Baja de la oferta (%).

Bm:

. Bm = Baja de la oferta mas econémica (de entre las admitidas) si ésta es superior
a 10 unidades porcentuales (10 %).

. Bm = 10 en el caso de que la baja de la oferta mas econémica (de entre las

admitidas) sea inferior o igual a 10 unidades porcentuales (10 %).
Justificacion de la férmula:

1.- Se otorga la puntuacién maxima a la oferta mas econémica (de entre las que no
hayan sido excluidas).

2.- Se otorga cero puntos a la proposicién que oferta el presupuesto unitario de la hora
de trabajo que se ajuste de forma estricta al presupuesto base de licitacién y al numero
minimo de horas fijado en los Pliegos.

3.- La puntuacién del resto de las ofertas se obtiene por referencia a la disminucién del
precio realizado por la mas econémica, asignando en todo caso a una baja mayor una
puntuacién mayor.

4.- Con la formula propuesta, ante pequefias variaciones en las ofertas econémicas de
los diferentes licitadores se obtienen minimas variaciones en las puntuaciones a otorgar,
evitandose el efecto que se puede producir de aplicar férmulas de tipo lineal, en las que
pequenas diferencias en las proposiciones econémicas pueden dar como resultado
diferencias desproporcionadas en la puntuacion obtenida.

9.2.1 Criterios automaticos evaluables mediante la aplicacion de férmulas

La autenticidad de este documento se puede comj
mediante el siguiente codigo seguro de verificacic

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

9.2.1.1 Experiencia en redaccion de proyectos o ejecucion de obras de carreteras/vias
urbanas (0 a 6 puntos)

Se otorgara 1 punto por cada afio completo de experiencia acreditada que exceda del
minimo exigido en el punto 7.3.2.(3 afos), hasta un maximo de 6 puntos

9.2.1.2 Experiencia en manejo de AutoCAD (0 a 15 puntos)
Se otorgaran 0,25 puntos por cada mes completo de experiencia acreditada que exceda
del minimo exigido en el punto 7.3.2 (1 afio ) hasta un maximo de 15 puntos .

9.2.1.2 Experiencia en manejo de AutoTURN o Autodesk Vehicle Tracking (0 a 30
puntos)

Se otorgara 1 punto por cada mes completo de experiencia acreditada que exceda el
minimo exigido ( 1 afio ) en la solvencia hasta un maximo de 30 puntos
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Los periodos de experiencia adicional inferiores a un afio/mes , segun el caso, no se
tomaran en consideracién a los efectos de puntuacion.

Los plazos de experiencia adicional se computaran hasta la fecha de publicacién del
anuncio de licitacion

La puntuacién total del licitador, que podra alcanzar hasta un maximo de 100 puntos,
sera la suma de la puntuacion de la totalidad de los criterios descritos anteriormente

Justificacioén :

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 145 de la LCSP, se proponen como
criterios de adjudicacién diversos los parametros relacionados con la experiencia
adicional del equipo técnico adscrito al contrato citados anteriormente Se justifica su
evaluacion mediante férmulas automaticas al tratarse de aspectos objetivos que inciden
directamente en la calidad estratégica y técnica de los trabajos de supervision.

1. Experiencia adicional sobre el minimo exigido en los Pliegos en redaccién de
proyectos o ejecucion de obras

La calidad de la prestacién en este contrato estd intrinsecamente ligada al
conocimiento empirico derivado de la redaccidon de proyectos y la direccion de obras
de carreteras y vias publicas. La valoracion de la experiencia adicional sobre el
minimo de solvencia se justifica por:

Acumulacién de casuistica técnica: La redaccion de proyectos de ingenieria no es
una tarea mecanica; cada vial presenta retos singulares (geometria, servicios
afectados, drenaje). Un profesional con una trayectoria mas extensa ha resuelto un
mayor numero de conflictos técnicos, lo que le otorga una capacidad de diagnéstico
superior y mas rapida. A mayor numero de proyectos redactados, mayor es la
solvencia para proponer soluciones técnicas o6ptimas y no solo las minimas
reglamentarias.

La autenticidad de este documento se puede compr|

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion|

Vision constructiva real: La experiencia en ejecucion de obras aporta el conocimiento
de "lo que funciona" sobre el terreno. Un técnico que ha dirigido multiples obras de
vias publicas comprende las desviaciones que surgen entre el papel y la realidad.
Esta experiencia acumulada garantiza que las soluciones técnicas que se validen
sean realistas y ejecutables, evitando disefios tedricos que luego resulten imposibles
de construir o que generen sobrecostes por errores de planificacién.

Madurez en la aplicacién normativa: La normativa de carreteras y vias urbanas es
compleja y a menudo presenta zonas grises. Un mayor historial profesional en la
redaccion de estos proyectos permite una interpretacion de la norma mucho mas
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segura y consolidada, garantizando que el disefio de la via y sus elementos (como
las paradas) sea robusto, seguro y duradero.

En resumen, se puntua la experiencia adicional porque en la ingenieria civil la curva
de aprendizaje es constante: cuantas mas obras se han ejecutado y mas proyectos
se han redactado, menor es el riesgo de error técnico y mayor es la calidad y
fiabilidad de la solucion técnica aportada.

2.- Experiencia adicional sobre el minimo exigido en los Pliegos en manejo de
AutoCAD o Autodesk Vehicle Tracking

El uso de AutoCAD es la base técnica para la supervision y validacion de la
geometria de los proyectos viarios. Otorgar puntuacién por una experiencia superior
al minimo exigido garantiza que el personal técnico posea una agilidad y precision
superior en la interpretaciéon y edicién de planos complejos. Esto permite una
deteccion mas rapida de errores en los proyectos supervisados y una mayor calidad
en la generacion de soluciones técnicas para la red de transporte, optimizando los
plazos de respuesta.

3. Experiencia adicional en manejo de AutoTURN

Dada la naturaleza del contrato, la verificacion del radio de giro y la maniobrabilidad
de los autobuses es critica. AutoTURN es la herramienta estandar para simular estos
movimientos. Una mayor experiencia en este software especializado asegura que el
adjudicatario pueda realizar analisis de vialidad mas complejos y rigurosos. Esto
minimiza el riesgo de que se aprueben disefios viarios que, una vez ejecutados,
presenten problemas operativos para la flota, garantizando asi la seguridad
operativa y la fluidez del servicio de forma matematica y objetiva.

La autenticidad de este documento se puede comprc
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

Conclusién sobre la ponderacion y objetividad

La asignacion de un total de 51 puntos sobre 100 a estos criterios (15+30+6)
responde a la necesidad de priorizar la solvencia técnica especifica del equipo de
trabajo frente al mero criterio econémico. Al evaluarse mediante férmulas, se
garantiza la total transparencia e igualdad de trato entre los licitadores, vinculando
la mayor puntuacion a una mejora cualitativa directa en la prestacion del servicio de
supervision.

Criterios de anormalidad de ofertas

Se considera que el unico factor determinante que impediria una buena ejecucion del
contrato (y por tanto se deberia considerar como oferta anormal o desproporcionada),
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seria una baja excesiva sobre el presupuesto base de licitacion, el cual se ha calculado
teniendo en cuenta todos los costes reales que la ejecucion de los trabajos conlleva. El
resto de los criterios, por poseer umbrales de saturacién , no son susceptibles de ser
tenidos en consideracion a los presentes efectos.

Por tanto, solo sera tenido en cuenta a estos efectos el criterio “Precio”, en los términos
descritos en el apartado 9.1.1.

Estos argumentos han llevado a entender que, en el contrato de referencia, el criterio
precio es el Unico relevante para determinar la viabilidad de la oferta en su conjunto”

En consecuencia, se consideraran como desproporcionadas o temerarias las ofertas
econdmicas (precio) que sean inferiores en mas de 10 unidades porcentuales a la media
aritmética de las ofertas presentadas.

Si se presentase una unica oferta, se estimara que es baja desproporcionada o
temeraria cuando sea inferior al presupuesto base de licitacion en mas de 20 unidades
porcentuales. En ambos casos se estara a lo dispuesto en el art 149 de la LCSP.

10.- Justificacion de la no division en lotes

La naturaleza de las prestaciones que constituyen el objeto del contrato aconseja su
ejecucion unitaria, al existir una indisolubilidad técnica entre la supervision de los
itinerarios viarios y el disefio de las paradas de autobus. La division en lotes se
desestima en base a los siguientes argumentos:

Unidad Operativa y Funcional: El itinerario y la parada no son elementos
independientes, sino que forman un sistema Unico de transporte. Una parada
técnicamente perfecta no es funcional si el itinerario de acceso no permite la
maniobrabilidad del autobus, y viceversa. La ejecucion por un unico adjudicatario
garantiza que la solucion técnica adoptada sea coherente en todo el recorrido de la
linea.

La autenticidad de este documento se puede comprol

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

Eficiencia en la Supervisién de Proyectos: Dado que el contrato implica supervisar
proyectos de mejora viaria externos, la division en lotes obligaria a la Administracion
a coordinar a distintos equipos para un mismo proyecto de obra. Esto generaria un
riesgo de solapamientos o decisiones contradictorias (por ejemplo, entre quien
valida el trazado de la calle y quien disefia la parada en ese mismo tramo),
comprometiendo la viabilidad final de la infraestructura.

Responsabilidad Técnica Unica: La integridad de la red de transporte exige una
responsabilidad global. Un unico equipo consultor asegura que el cumplimiento de
la normativa de accesibilidad en las paradas esté perfectamente integrado con las
condiciones de trazado de la via, evitando que la fragmentacion del contrato reste
eficacia a la supervision y, por ende, ponga en riesgo la continuidad y calidad del
servicio publico.
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En resumen, la divisién en lotes dificultaria la correcta ejecucion del contrato desde
un punto de vista técnico, ya que la interdependencia entre el viario y la
infraestructura de parada exige una visién estratégica integral para garantizar la
operatividad de las lineas de autobus.

11.- Condiciones especiales de ejecucion.

En el art. 202.1 de la LCSP se establece la obligaciéon de imponer en la ejecucién
del contrato, al menos una de las condiciones especiales, ya sean de caracter
econémico, relacionadas con la innovacion, de tipo medioambiental o de tipo social.

Asi, en el presente contrato se ha optado por incluir como condicion especial de
ejecuciéon la obligacién de organizar por parte del adjudicatario acciones de
formacion relacionadas con el objeto del contrato destinadas al personal encargado
de la ejecucion de la prestacibn que mejoren sus capacidades y cualificacion
profesional. Las acciones formativas tendran, en su conjunto, una duracién de, al
menos, 4 horas/miembro del equipo técnico.

Dicho requisito esta vinculado directamente al objeto del contrato, no se considera
discriminatorio directa ni indirectamente y resulta compatible con el derecho
comunitario.

12.- Subcontratacion.

La totalidad de las tareas objeto del contrato, todas ellas vinculadas a la seguridad
y continuidad del servicio, se consideran criticas e indivisibles por lo que no se
considera viable la subcontrataciéon de ninguna de ellas. Por otra parte, la ejecucion
directa por el adjudicatario garantiza la responsabilidad unica, la trazabilidad de las
decisiones y el cumplimiento estricto de las obligaciones contractuales

Madrid, a fecha de firma

La autenticidad de este documento se puede compr|

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion|
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