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ORDEN DE CONTRATACION MEDIANTE TRAMITACION DE EMERGENCIA DE LAS
OBRAS DE IMPERMEABILIZACION DEL TRASDOS, CONSOLIDACION DEL TERRENO EN
EL TRASDOS Y REPARACIONES DE LA SUPERESTRUCTURA Y DEL DRENAJE DEL
TUNEL DE LA LINEA 7B DE METRO DE MADRID, ENTRE LAS ESTACIONES DE
HOSPITAL DEL HENARES Y SAN FERNANDO. A/OBR-013496/2024

La Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo, con fecha 21 de mayo de
2024 ha emitido memoria justificativa sobre la necesidad de acudir a la tramitacion de
emergencia, al amparo de lo previsto en el articulo 120 de la Ley 9/2017 de 8 de noviembre de
Contratos del Sector Publico.

1.Antecedentes

El 17 de mayo de 2007 se levanté el Acta de Recepcion de las obras de construccion de la
infraestructura de la Linea 7B de Metro de Madrid, dando comienzo al plazo de garantia de dos
afios de acuerdo con los pliegos del contrato.

En marzo de 2008 la estacion depuradora de aguas residuales (EDAR) de San Fernando de
Henares aviso de la elevada conductividad del agua vertida al saneamiento desde el pozo de
bombeo situado en el PK 2+890. Con el objeto de solventar la incidencia detectada, se decidio
actuar mediante la impermeabilizacién del terreno en las proximidades del pozo. Las obras
consistieron fundamentalmente en la consolidacion del terreno mediante inyecciones desde
superficie.

Con posterioridad a mayo de 2009, fecha de finalizacién del periodo de garantia de las obras,
se presentaron nuevas y multiples incidencias:

En febrero de 2011, aparecieron una serie de fisuras y movimientos en edificios situados las
calles Pablo de Olavide, Rafael Alberti y Francisco Sabatini, proximas al pozo de bombeo del
PK 2+890. Como consecuencia de ello y tras la realizacion de estudios del terreno (sondeos,
etc.) se llevaron a cabo trabajos de consolidacion del terreno consistentes en inyecciones de
mortero y lechada de cemento para estabilizar y compensar los asientos producidos.

Junto con la anterior, en junio de 2011 se realizé la: “Impermeabilizacién del tinel de Metro de
la linea 7B entre las estaciones de Coslada Central y Hospital del Henares”, ya que se detecto
la entrada de agua con alto contenido en sales y yeso a través de las juntas de las dovelas y
como consecuencia de ello, la precipitacion de grandes cantidades de sales en la plataforma
de via. Los trabajos llevados a cabo consistieron en el sellado de las juntas de las dovelas (en
aguellas zonas donde se detectaron entradas).

En mayo de 2014, se completé el sellado de juntas de dovelas en la practica totalidad del tramo
Barrio del Puerto-Hospital del Henares, con una solucion similar y actuando en las zonas donde
no se actud en la obra anterior.

En otofio 2014 — primavera 2015, se detectan nuevos asentamientos del terreno en la zona
préxima al pozo de bombeo indicado, tanto de las viviendas en las calles citadas anteriormente
como en algunos edificios del Complejo Dotacional “El Pilar’. Se realizaron nuevos estudios
(principalmente sondeos y estudios geofisicos) que pusieron de manifiesto la presencia de
estratos de sales muy solubles entre los niveles de yesos, en las proximidades del tunel, tanto
por encima como por debajo del mismo. Como consecuencia de las disoluciones producidas,
manifestadas por la presencia de huecos, se produjo un descenso del terreno y de los edificios.
Por ello, se llevo a cabo (periodo 2015-2016), en el entorno del pozo, tratamientos geotécnicos
para mejorar el terreno y diversas actuaciones en los edificios, tunel y pozo 2+890 relacionadas
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con su estabilidad y estanqueidad. Consistieron basicamente en la realizacién de inyecciones
de mortero desde superficie en las proximidades de algunos edificios del Complejo Dotacional
e inyecciones armadas e inyecciones de mortero desde la plataforma de via, por debajo de la
seccion del tunel.

En el afio 2018 se realiz6 una nueva campana de impermeabilizacion del tunel en una longitud
de 4.676 metros, en el tramo Barrio del Puerto-Hospital del Henares. Consistid en la
impermeabilizacion de las juntas del tunel, similar a las realizadas con anterioridad, en aquellas
zonas donde se seguian produciendo entradas de agua.

De forma continua desde el inicio de las primeras actuaciones, se llevé a cabo una
auscultacion de la zona (nivelacion topografica de calle, edificios e infraestructuras) asi como
inspecciones perioddicas a viviendas.

Desde mediados de agosto 2018 hasta octubre de 2019, se recibid un numero mayor de
quejas, por lo que se procedio a visitar las viviendas y se realizdé un informe por la Unidad de
Seguimiento y Control (USAC). Se aumentd el niumero de dispositivos de medidas de
movimientos del terreno y se intensifico la toma de datos en la zona.

La Direccion General de Carreteras e Infraestructuras adjudicé el contrato del servicio de
“Auscultacion, supervision geotécnica, control y consultoria en la ejecucion y explotacion de las
infraestructuras ferroviarias” a la U.T.E. Servicios de la Comunidad de Madrid, quien realizd
entre otros los siguientes trabajos:

- En noviembre de 2019 presentd la actualizacion del estado de las viviendas en las
inmediaciones de la traza de la linea 7B a su paso por Coslada y San Fernando. En ellas
se actualizan los datos de varias viviendas de la calle La Presa que se catalogan con
dafos moderados a graves.

- En enero de 2020, intensificando el estudio, presento el Informe técnico sobre la situacion
de las edificaciones en el entorno de la linea 7B de Metro y su relacion con los
movimientos del terreno.

Como consecuencia de dicho informe se origind la contratacion de emergencia del servicio
de diagnosis y seguimiento geotécnico con motivo del grave riesgo estructural derivado de
los movimientos del terreno detectados en las inmediaciones de la linea 7B del metro de
Madrid en Coslada y San Fernando de Henares, que terminé en 2021, realizandose los
siguientes trabajos:

- Analisis y estudio de la estructura del terreno y constatando la importancia de los aportes
de agua en los procesos de asiento observados hasta la fecha. Se redactaron una serie de
recomendaciones para evitar el continuo deterioro del terreno y proyectos de emergencia
encaminadas a rehabilitacién de las viviendas afectadas en base a las inspecciones
efectuadas durante el desarrollo del contrato.

- Se redactdé un proyecto para consolidacion del terreno con inyecciones mediante jet
grouting, cuyos trabajos finalizaron en abril de 2021, al objeto de detener los
asentamientos del nivel geotécnico superior.

Ante el avance de los dafos encontrados se continué trabajando en la rehabilitacion y/o
demolicion de las viviendas en funcién del estado de cada una de ellas mediante la tramitacién
de ordenes de emergencia encargadas al medio propio Tragsa.
Durante abril de 2022 se recibieron los datos que se indican a continuacion, los cuales pusieron
de manifiesto la persistencia de la situacion de grave peligro a pesar de las medidas adoptadas
hasta el momento:
e Extraccion de agua del pozo ubicado en la calle Rafael Alberti, que indicaba que
durante el segundo semestre de 2021 se evacuaron 93.540 m® (unos 560
m?/dia) y en el primer cuatrimestre de 2022, 131.341 m® (1.094 m3/dia).
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¢ Informe de seguimiento de la instrumentacion n® 86, donde se indicaba en las
conclusiones que, a partir del analisis de las lecturas, existe un progresivo
hundimiento del terreno.

¢ Informe de seguimiento n° 103, a partir de la instrumentacién instalada, que
indicaba:

0 Existen las siguientes patologias generalizadas: descenso acusado de los
inmuebles por los movimientos del terreno produciéndose ademas
torsiones en la estructura de los edificios, la velocidad de asientos
diferenciales, en algun caso superior al milimetro diario y de varios
centimetros al mes.

o0 La confluencia de estos factores que provocan dafos muy graves como
consecuencia del movimiento del terreno con un desarrollo muy rapido
requiere de la actuacién global de emergencia que analice las causas y
redacte los proyectos constructivos necesarios.

o La anchura aproximada de algunas grietas en los edificios alcanza los 10
cm.

Teniendo en cuenta lo anterior, el informe de fecha 27.4.2022 del Subdirector General de
Concesiones, Patrimonio y Conservacion sefiala que existen las siguientes patologias
generalizadas: el descenso acusado de los inmuebles por los movimientos del terreno
produciéndose ademas torsiones en la estructura de los edificios, la tendencia ascendente o
descendente en todos ellos y la velocidad de asientos diferenciales, en algun caso superior al
milimetro diario y de varios centimetros al mes. La confluencia de estos factores que provocan
dafios muy graves como consecuencia del movimiento del terreno con un desarrollo muy
rapido requieren de la actuacién global de emergencia que analice las causas y redacte los
proyectos constructivos necesarios. La anchura aproximada de algunas grietas en los edificios
alcanza los 10 cm por lo que, consultada la tabla de evaluacion de dafos del Buildings
Research Establishment (grupo de referencia mundial compuesto por investigadores,
cientificos, ingenieros y técnicos con mas de 150 afios de trayectoria y cuyo objetivo es el
analisis y la mejora del entorno construido), cuadruplica lo que se categoriza como dafos muy
graves. Esta categoria implica peligro de inestabilidad estructural con el consiguiente peligro
grave de dafos a los edificios y a las personas.

En consecuencia, mediante Orden de 3 de mayo de 2022, la Consejeria de Transportes e
Infraestructuras de la Comunidad de Madrid, contraté a la empresa INTEMAC, S.A., mediante
tramitacion de emergencia, el servicio para la redaccidon de proyectos para la estabilizacion del
terreno, impermeabilizacion, reparacion de la superestructura y reparacién del sistema de
drenaje del tunel, rehabilitacion funcional, estructural o demolicion de las edificaciones
asociadas a la infraestructura de la Linea 7B de Metro de Madrid, para remediar la situacion de
grave peligro detectada de forma integral, Expediente A-SER-008461/2022.

El alcance de los trabajos de dicho expediente considera todas las posibles actuaciones que
podrian ser necesarias para alcanzar la consolidacién completa del terreno consiguiendo, por
lo tanto, la estabilidad de las edificaciones y de la infraestructura ferroviaria.

Cada una de las actuaciones previstas forma parte de un plan integral que pretende acometer
obras en todos los ambitos afectados, terreno, edificaciones y tunel, si fuera necesario.

La programacion de estos trabajos contempla en primer lugar la realizacién de un tratamiento
del terreno desde superficie para eliminar de forma urgente el grave peligro a personas y
bienes generado por los asientos de las edificaciones y de la infraestructura ferroviaria. Cada
actuacion lleva aparejada un informe de resultados obtenidos que, mediante auscultacion y
mediciones, recomienda en su caso las siguientes intervenciones. Es decir, una vez realizada
una actuacién, se analizan los nuevos datos de auscultacién registrados y el estado de
evolucién de las patologias de las estructuras para determinar la conveniencia de la ejecucién
de las siguientes actuaciones.
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El mencionado Expediente A-SER-008461/2022 incluye la redaccién de los siguientes
proyectos relativos a actuaciones en la infraestructura ferroviaria y de tratamiento del terreno:
1. Redaccién de proyecto de estabilizaciéon global de la zona contigua al pozo de
bombeo P.K. 2+890 de la linea 7B.
2. Redaccién de proyecto de impermeabilizacion del trasdés del tunel de la linea 7B.
3. Redaccion de proyecto de consolidacion y/o estabilizacion del terreno en el
trasdds del tunel de la linea 7B en una longitud inferior a 2.500 m.
4. Redaccion de proyecto de consolidacion y/o estabilizacion del terreno en el
trasdds del tunel de la linea 7B en una longitud de entre 2.501 y 5.000 m.
5. Redaccion de proyecto de reparacion de superestructura de la linea 7B en una
longitud inferior a 2.500 m.
6. Redacciéon de proyecto de reparacion de superestructura de la linea 7B en una
longitud de entre 2.501 y 5.000 m.
7. Redaccién de proyecto de adecuacion y reparacion del drenaje del tunel de la
linea 7B.
8. Redaccion de un proyecto de consolidacién y/o estabilizacion del terreno en una
superficie de hasta 5.000 m? afectado por la linea 7B.
9. Redaccién de un proyecto de consolidacion y/o estabilizacion del terreno en una
superficie de entre 5.000 y 10.000 m? afectado por la linea 7B.
Con objeto de ejecutar las actuaciones contempladas en el proyecto n° 9 citado anteriormente,
se contratdé mediante Orden de 28 de septiembre de 2022 por procedimiento de emergencia,
las “Obras de consolidacion y/o estabilizacion del terreno en una superficie de entre 5.001 y
10.000 m2 afectado por la Linea 7B de Metro de Madrid”, Expediente OBR-034366/2022.
Dichas obras comenzaron el 11 de octubre de 2022, con la firma del Acta de Comprobacion de
Replanteo y finalizaron el 10 de agosto de 2023. Con fecha 26 de septiembre de 2023, se firmé
el Acta de Recepcion de la Obra.
Como continuacion de estos trabajos, se contraté mediante Orden de 4 de julio de 2023 por
procedimiento de emergencia, las actuaciones contempladas en el proyecto n° 8 del
Expediente A-SER-008461/2022, que constituyeron las “Obras de consolidacién vy
estabilizacion del terreno afectado por la Linea 7B de Metro de Madrid, en el municipio de San
Fernando, Madrid, en las calles Virgen del Templo, Fuente del Trébol y Nazario Calonge, en las
parcelas de calle de la Presa n°® 17, 19, 21, 23-25, 27, 29, 31 y 33, de calle la Presa n°4 y
Rafael Alberti n® 1y 3 y en la parcela del Complejo Dotacional El Pilar, con una superficie de
5.000 m2”, Expediente A/OBR- 023304/2023. Esta intervencion pudo realizarse una vez que la
superficie objeto de las obras quedo disponible tras la demoliciéon de los edificios afectados del
Complejo Dotacional “El Pilar”. El 3 de agosto de 2023 se firmo el Acta de Comprobacion de
Replanteo de esta ultima orden de emergencia, dando comienzo a la continuacion de las obras
de consolidacion y/o estabilizacién del terreno desde superficie. Los trabajos correspondientes
a esta actuacion finalizaron con fecha 22 de abril de 2024.
El resto de los proyectos se encuentra en avanzada fase de redaccion.
En el marco del Expediente A-SER-008461/2022, la empresa Intemac ha realizado una serie
de inspecciones periddicas al tinel de la Linea 7B, donde determina las patologias que existen
en todos los elementos de la infraestructura ferroviaria y su grado de evolucion. Se han
realizado tres visitas, en julio de 2022, marzo de 2023 y febrero de 2024.
Las principales patologias detectadas en el tunel estan relacionadas con la circulacién de agua
subterranea con una importante carga salina y de 6xidos, que circula por el trasdos del tunel y
que se filtra a su interior. Se tratan de dafios por fendmenos de disolucion-precipitacion de
sales, transportadas y precipitadas en los puntos de surgencia de agua entre las juntas de
dovelas que producen desprendimientos de material de las dovelas, desconchones del sellado
de las juntas de las dovelas, degradacion epidérmica del hormigén de la superestructura,
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corrosion de elementos metalicos, grietas en elementos estructurales, produciendo todo ello un
estado de debilidad estructural en determinados puntos del tunel.

El ultimo informe de fecha de febrero de 2024, muestra que en el tramo entre la estacion de
Hospital del Henares y San Fernando hay zonas de amplia representacion de patologias que
se manifiestan intensamente y de manera persistente con dafios graves a dovelas, plataforma
de via, vias y drenaje. Destaca, sobre todo, la evolucion de patologias en el entorno del pozo
entre Jarama y San Fernando, donde ha habido un cambio generalizado en la extension e
intensidad de las patologias existentes.

Con fecha 16 de abril de 2024, fecha en la que los trabajos de tratamiento del terreno desde
superficie del Expediente A/JOBR- 023304/2023 estaban practicamente finalizados y, por tanto,
se podia hacer un balance de los resultados obtenidos, la empresa Intemac ha emitido un
informe técnico donde se incluyen los ultimos datos de inspeccion y auscultacion del tunel
realizados el 15 de abril de 2024, indicando lo siguiente:

e Se constata la existencia de graves patologias en el tunel (desprendimientos de
material de las dovelas, desconchones del sellado de las juntas de las dovelas,
degradacion epidérmica del hormigébn de la superestructura, corrosion de
elementos metalicos, grietas en elementos estructurales), todo ello debido a los
fendmenos de disolucion-precipitacion de sales presentes en el agua que
circula por el trasdos del tunel y que se filtra a su interior, lo que esta
produciendo un estado de debilidad estructural en determinados puntos del
tunel.

e La deformacion de la rasante del tunel por movimientos del terreno a
profundidades de entre 35 y 45 metros, registra un descenso acumulado
maximo de 17,54 centimetros, sometiendo a la estructura del tunel a un estado
tensional no previsto. La evoluciéon de los asientos en el perfil longitudinal es la
representada a continuacion:

Evolucidon asiento en clave

Seccion
00 © © © O M © = O WU O N O 1N © © © O © O QO wu
o™ ~ o o O (v 0] (=] o — — od od o o <t ("p] O ~ (=2] — o (2]
I~ S 00 0 0 0 00 O O O OO O O O OO O @ O O © © O
+ 4+ + + F + + + F +F F+ + + + F + o+ O+ O+ o+ o+ o+
o~ o~ o~ o~ o o~ o~ o~ o o~ o~ o~ oN o~ (o'} o~ o ™~ o~ (2] (1] ™
0,0250
0,0000 — = =
€ -0,0250
$ -0,0500
= -0,0750
2 -0,1000
& -0,1250
v o
2 -0,1500
-0,1750
-0,2000
w—15/06/2022 w— (/02/2023 —(4/12/2023
11/03/2024 15/04/2024



CONSEJERIA DE VIVIENDA,

Ak TRANSPORTES
***** E INFRAESTRUCTURAS
Comunidad
de Madrid

Variacion asiento tunel (HD o HI)

200
180 :
160 — —
— 140 /
£ 120 / 2+900 HD
o 100 / 2+910 HD
£ o /
3 80 / 2+920 HD
< 60 4
, -2+930 HD
20 f 2+940 HI

15/06/2022 23/03/2023 29/09/2023 12/01/2024 15/04/2024
Fecha

e Hay un incremento de la velocidad de descenso de la estructura del tunel,
llegando a duplicarse, registrandose valores en los ultimos 35 dias de velocidad
de asiento de 0,20 mm/dia, mientras que en los ultimos 60 dias era de 0,12
mm/dia.

e Se siguen registrando asientos en la infraestructura ferroviaria por lo que los
tratamientos de consolidacion del terreno realizados desde la superficie no han
sido suficientes para estabilizar el entorno préximo al tunel, en profundidades de
entre 35y 45 m.

e Es necesario actuar de forma inmediata sobre el flujo de agua que circula en las
proximidades del trasdds del tunel, mediante la ejecucion de las obras de
impermeabilizacion del trasdds, consolidacion del terreno en el trasdds y
reparaciones de la superestructura y del drenaje del tinel de la linea 7B de
Metro de Madrid, entre las estaciones de Hospital del Henares y San Fernando.

2.Justificacion de la tramitacion de emergencia

La memoria de fecha 21 de mayo de 2024 de la Direccion General de Infraestructuras de
Transporte Colectivo indica:

Las obras de consolidacion y/o estabilizacion del terreno ejecutadas desde superficie,
correspondientes a los expedientes OBR-034366/2022 y A/OBR- 023304/2023, han mostrado
buenos resultados en cuanto a la estabilizacion de las fachadas de los edificios. Sin embargo,
los ultimos datos de auscultacion del tunel de la Linea 7B de fecha 15 de abril de 2024,
muestran que se siguen registrando asientos en la infraestructura ferroviaria situada a una
profundidad de entre 35 y 45 metros. Por lo tanto, se puede concluir que las actuaciones
realizadas hasta el momento no han sido suficientes para consolidar el terreno en el entorno
del tunel, a profundidades de entre 35 y 45 metros, y frenar completamente los movimientos de
la infraestructura ferroviaria.
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Con las obras de consolidacion y/o estabilizacién del terreno realizadas desde superficie se
estimaba posible que llegara a producirse una estabilizacion de las estructuras de los edificios
y del tunel y se proyectaba ejecutar posteriormente los proyectos restantes. Sin embargo, una
vez realizados dichos trabajos han seguido registrandose asientos en la infraestructura
ferroviaria, como se refleja en los datos de auscultacion registrados a fecha de 15 de abril de
2024.

En fecha 16 de abril de 2024, la empresa Intemac ha emitido un informe técnico donde se
muestra la presencia de los siguientes factores:

- Existencia de graves patologias en el tunel (desprendimientos de material de las dovelas,
desconchones del sellado de las juntas de las dovelas, degradacién epidérmica del hormigdn
de la superestructura, corrosion de elementos metalicos, grietas en elementos estructurales),
todo ello debido a los fendmenos de disolucién-precipitacion de sales presentes en el agua que
circula por el trasdds del tunel y que se filtra a su interior, lo que produce un estado de
debilidad estructural en determinados puntos del tunel;

- Deformacion de la rasante del tunel por movimientos del terreno a profundidades de entre 35
y 45 metros, llegando a registrarse un descenso acumulado de 17,54 centimetros, sometiendo
a la estructura del tunel a un estado tensional no previsto;

- Incremento de la velocidad de descenso de la estructura del tunel, llegando a duplicarse,
registrandose valores en los ultimos 35 dias de velocidad de asiento de 0,20 mm/dia, mientras
que en los ultimos 60 dias era de 0,12 mm/dia.

La confluencia de los citados factores constituye un estado de grave inestabilidad estructural
del tanel. Por otro lado, los movimientos registrados en profundidad se estan trasladando
desde las capas inferiores hacia las capas superiores, dando lugar a descensos diferenciales
en los niveles de apoyo de las cimentaciones de las edificaciones y por lo tanto provocando
torsiones y dafnos muy graves en la estructura de las construcciones. Todo ello conlleva un
grave peligro para personas y bienes.

La situacion surgida y la situacién de grave peligro a personas y a bienes detectada exige por
tanto, la ejecucion de las obras necesarias para remediarlas con extrema urgencia, inmediatez
que sélo resulta viable gestionar mediante una actuacion de emergencia, por lo que resulta
aplicable el articulo 120 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico,
para salvaguardar los bienes y la integridad fisica de las personas, ya que, tanto la tramitacién
de un contrato por el procedimiento de urgencia como por el procedimiento negociado sin
publicidad por imperiosa urgencia, requieren un tiempo de tramitacién incompatibles con la
inmediatez requerida en el presente supuesto.

La tramitacion de un contrato por el procedimiento negociado sin publicidad por imperiosa
urgencia previsto en el articulo 168 b) 1°) de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre de la misma
norma, exige tanto una fase de seleccion de los candidatos mediante la fijacion y comprobacion
de los criterios objetivos de solvencia como un plazo minimo de presentacion de proposiciones
de 10 dias. Respecto al procedimiento de urgencia, regulado por el articulo de la 119 de la Ley
9/2017, de 8 de noviembre, en el que con caracter general se reducen a la mitad los plazos
para la licitacién, adjudicacién y formalizacién del contrato, el plazo minimo de tramitacion es
aun mayor, ya que exige varios meses desde el inicio del contrato hasta la formalizacién del
mismo y posterior comienzo de las obras.

Las obras propuestas se limitan a las actuaciones necesarias para eliminar el grave peligro a
personas y bienes.

3. Objeto de la contratacion
En primer lugar, hay que ejecutar una impermeabilizacién del trasdos del tunel, mediante el
relleno del hueco existente entre terreno y tunel, para frenar la entrada de agua por las juntas

de las dovelas y de la contrabdveda. Seguidamente hay que realizar una consolidacion del
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terreno en la zona proxima al pozo de bombeo de P.K. 2+890 y en el trasdds del tunel para
rellenar las cavidades existentes en las proximidades del tinel que no se pudieron rellenar
actuando desde la superficie. A continuacién, es necesario reparar el sistema de drenaje, para
una correcta evacuacion del agua de pluviales que circule por el tunel, evitando asi
acumulaciones de agua que erosionan las juntas en la contrabéveda, lo que puede provocar
nuevas circulaciones de agua desde el exterior del tunel hacia el interior. Para ejecutar
correctamente el sistema de drenaje es necesario reparar previamente los tramos de
superestructura dafiada.

La descripcién detallada de los trabajos a realizar es la siguiente:

1. Implantacién en obra y retirada

Incluyen los trabajos de transporte, montaje y retirada de los equipos necesarios para
realizar las obras.

2. Inyecciones de impermeabilizaciéon y consolidacion del trasdés del tinel

2.1. Inyecciones de impermeabilizacion del trasdés del tanel
Estas inyecciones de impermeabilizacion se realizaran con lechada de cemento, de
dos tipos: del tipo IRS (Inyeccion Repetitiva y Selectiva), en anillos de tape, creando
cantones de 30 dovelas cada uno, y del tipo IU, (Inyeccién Unica), en los anillos del
gap. En ambos casos se realizaran 7 taladros por anillo y un anillo por dovela.

Los anillos de tape se realizaran en tres dovelas consecutivas. Los taladros de tape
seran de 2 m de longitud con tubo de acero y manguitos cada 0,50 m, para un
volumen maximo de 300 litros de lechada por manguito y presién de inyeccion
maxima de 0,20 a 0,30 MPa.

Los taladros del gap seran de 1 m de longitud, con obturacion mecanica en el
exterior de los taladros, presion de inyeccién maxima de 0,20 a 0,30 MPa y
volumen maximo de 0,40 a 0,60 m3/taladro.

2.2. Inyecciones de consolidacion del terreno en el trasdés del tanel en la zona
del pozo del P.K. 2+890
El estado del tunel en el entorno del pozo de bombeo, entre los PP.KK. 2+870 a
2+957, obliga a la realizacion de un tratamiento de consolidacion intensivo del
tunel, que incluya confinar el tunel y asegurar un correcto apoyo del mismo en el
terreno. Estas inyecciones de consolidacion se deberan realizar después de haber
finalizado los trabajos de impermeabilizacién del tunel en este tramo.

Las inyecciones de consolidacion seran de dos tipos dependiendo de su situacion:
bien en la boveda y hastiales del tunel, o en la contrabdveda.

En el primer caso, se realizaran inyecciones con lechada de cemento del tipo IRS,
de 5 a 6 m de espesor sobre la béveda y de 2 a 3 m de espesor en los hastiales,
con 4 6 5 taladros por anillo, dependiendo de la secuencia, y un anillo por dovela;
con tubo de acero con manguitos cada 0,50 m, presién de inyeccion maxima de
0,20 a 0,30 Mpa y volumen maximo de 300 a 400 litros/manguito.

Las inyecciones bajo la contrabdéveda del tunel se ejecutaran en una longitud que
alcance el nivel de las lutitas y arcillas negras subyacentes, poco permeables, lo
que puede implicar taladros de hasta 20 m. En primera fase se realizara en anillos
alternos y con relleno de mortero en retirada; y en segunda fase, inyecciones de
lechada tipo IRS en los anillos intermedios. Se realizaran 2 ¢ 3 taladros por anillo

8
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dependiendo de la secuencia y un anillo por dovela. Se dispondra de tubo de acero
con manguitos cada 0,50 m, presién de inyeccion maxima de 0,20 a 0,30 MPa,
pudiendo llegar a los 0,5-0,6 MPa en las zonas mas profundas del taladro. El
volumen maximo sera de 300-400 litros/manguito.

2.3. Inyecciones de consolidaciéon del terreno en el trasdés del tunel en el resto
del tramo
La inspeccion de la infraestructura del tunel ha detectado la entrada de abundantes
sales en un tramo proximo al pozo del P.K. 2+890, concretamente del P.K. 2+500
al P.K. 3+000, donde es necesario realizar inyecciones de consolidacién para el
relleno de las cavidades que haya podido dejar la disolucion de yesos en esa zona.
También se aplicara este tipo de inyecciones en los tramos en qué las inyecciones
de impermeabilizacién, en el relleno del gap, hayan dado volumenes de admision
altos.

Estas inyecciones también se realizaran después de las de impermeabilizacién,
siendo de lechada de cemento tipo IRS, con 7 taladros de 3-4 m por anillo y un
anillo por dovela, con tubo de acero y manguitos cada 50 cm, presion de inyeccion
maxima de 0,20 a 0,30 MPa y un volumen maximo de 300 litros/manguito.

3. Reparacion de la superestructura
Ademas del tramo de unos 100 m, correspondiente a la zona del pozo del P.K.
2+890, se debe actuar en al menos 200 m entre las estaciones de Hospital del
Henares y Henares, otros 100 m en el tramo Henares - Jarama y 200 m mas en el
tramo Jarama - San Fernando. En total, un minimo de 600 m de reconstruccion de
plataforma ferroviaria.

La reconstruccion de la plataforma no podra comenzar hasta haber finalizado las
inyecciones de impermeabilizacion y consolidacion; e incluird las siguientes
actuaciones, por este orden:

- Retirada y/o proteccion de las instalaciones de Metro.

- Retirada de carriles y tacos de asiento de la via.

- Demolicion de la plataforma, preferiblemente por medias secciones, para
permitir el uso de una via.

- Ejecucion del relleno bajo la plataforma de via y de la propia plataforma de via.

- Instalaciéon de placa de apoyo, montaje de carriles y reinstalacién de las
diferentes instalaciones de Metro.

4. Reparacion del sistema de drenaje del tunel
Es necesario la reconstruccién de la canaleta central que se situa sobre la
superestructura, para la correcta evacuacion de las aguas que circulan por el tunel.

5. Auscultacion de las obras
Es necesario realizar un control de los movimientos de los edificios mediante
Estaciones Totales Robotizadas (ETR) y en el interior del tunel mediante la lectura
con Estacién Total.

También es necesario la instalacion, mientras duren los trabajos de inyeccion, por
cada equipo de trabajo y en cada canton, de 2 secciones de miniprismas, y 2
miniprismas adicionales exteriores al cantén para usar como referencias. Estos
miniprismas se iran montando y desmontando sucesivamente en los cantones en los
que esté trabajando cada equipo, a medida que avance el tratamiento a lo largo del
tunel.
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6. Control de Calidad, Gestion de Residuos y Seguridad y Salud
A las actuaciones necesarias, ya mencionadas, hay que afadir las actividades
relacionadas con el control de calidad, la gestidn de residuos y la seguridad y salud.

Los trabajos descritos se limitan a las actuaciones necesarias para eliminar el grave peligro a
personas y bienes.

4.Plazo

El plazo estimado para la realizacién de dichas obras es de siete (7) meses.

5. Presupuesto estimado y precio.

5.1 Presupuesto:

Calculo del presupuesto estimado desglosado por capitulos y precios unitarios:

Cédigo
1
1.01

1.02

1.03

2.01

2.02

Nat ud
Capitulo
Partida Ud

Partida PA
Partida Dia
Capitulo

Partida UD
Partida ML

Resumen
IMPLANTACION EN OBRA Y RETIRADA
Ud. de transporte y montaje de equipos basicos

Ud. de transporte y montaje de equipos basicos y para
la realizacion de demoliciones y explanaciones,
implantacion de casetas (oficinas, vestuarios), vallado
tunel metro y contenedores de materiales,
delimitacién de la zona de acopios y trabajo,
albaiiileria y pequefias demoliciones, etc., y retirada.

PA a justificar

PA a justificar de asfaltado, reposicién acera,
mobiliario urbanos, sefializacién, etc., de espacios
publicos y privados para restablecer estado inicial

Dia brigada limpieza y mantenimiento calles

Dia de Brigada compuesta por 4 oficiales para labores
varias (ejecucidn balsas decantacién, mantenimiento
limpieza calles, sefializacién, movilizacién andamios y
ayudas a perforacion), en horario diurno

Total 1

INYECCIONES DE IMPERMEABILIZACION Y
CONSOLIDACION

Traslado material y maquinaria perforacién, o
inyeccion o planta de fabricacién, almacenam. y
bombeo de lechada

Preparacién y transporte del material y la maquinaria,
desplazamiento de personal e instalacion en tunel de
un equipo de perforacidon o de inyeccién y bombeo
planta de fabricacién de mezcla, medios auxiliares
necesarios y homologados y posterior retirada
Perforacion vertical o inclinada e inyeccion de
mortero, en tunel

10

Cantidad

6,00

132,00

24,00

1.122,00

Precio Importe

529.652,40

60.000,00 360.000,00

40.648,80 40.648,80

977,30 129.003,60

529.652,40

13.462.620,03

15.000,00 360.000,00

54,39 61.025,58
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2.03

2.04

2.05

2.06

2.07

2.08

2.09

2.10

Partida

Partida

Partida

Partida

Partida

Partida

Partida

Partida

ML

ML

ML

TN

TN

ud

ub

M3

ML de perforacién vertical o inclinada en tunel,
incluyendo proteccion de via y los medios auxiliares
adecuados en cualquier material a rotopercusién y
entubacién con tuberia de acero recuperable, para la
inyeccion de mortero, hasta la profundidad indicada,
sin restricciones de profundidad, y posterior inyeccion
en retirada, en escalones de 0,50 m, con control de
presidn, sin incluir material de inyeccidn

ML de Perforacion en tinel en hormigén armado o en
masa

ML de perforaciéon en tunel, atravesando hormigén
armado o en masa, con medios adecuados y los
medios auxiliares necesarios, proteccion de via, etc.,
(cantidad minima de abono 1 m)

ML de perforacion en tunel, en terreno e instalacion
tubo de acero con manguitos

ML de perforaciéon en tunel en cualquier tipo de
terreno para instalacion de tubo manguito metalico,
con suministro e instalacién de tubo de acero con
véalvulas (manguitos) cada 0,5 m para soportar
presiones de hasta 4 MPa, con sellado de espacio
anular con lechada de betonita cemento y sellado de
dovela perforada mediante resina epoxi o mortero,
sin incluir la lechada de inyeccion, con todos los
medios auxiliares necesarios, proteccion de via, etc.

ML de perforaciéon en tunel en cualquier tipo de
terreno e instalacion de tubo de PVC

ML de perforacién en tunel en cualquier tipo de
terreno para instalacion de tubo de PVC de 63 mm de
didmetro exterior para soportar presiones de hasta 4
MPa, sin incluir material de inyeccion. Incluye sellado
de dovela perforada mediante resina epoxi o mortero,
con todos los medios auxiliares necesarios, proteccién
de via, etc

TN Materia seca de cemento para inyeccién

TN de materia seca (cemento sulforresistente),
independiente de la dosificacion empleada, para
inyeccion por medio de tubos manguito o inyeccién
simple, incluido inyeccién y medidos auxiliares,
sellado de juntas de dovelas y posterior lavado para
siguientes fases de inyeccidn, sin limite de volumen

TN Materia seca de mortero para inyeccion

TN de materia seca (arena y cemento sulforresistente)
independiente de la dosificacion empleada, para
inyeccion en retirada, tanto vertical como inclinada,
en escalones de 0,50 m, sin limite de volumen incluido
inyeccion y medidos auxiliares, sellado de juntas de
dovelas

Ud de Sistema de Prevencién de Erupciones de agua o
Preventer

Ud de sistema de estanqueidad tipo PREVENTER,
incluyendo instalacién de tubo de preventer hasta el
contacto con la dovela fijado mediante resina epoxi
tipo BEPOX64, suministro de materiales, instalacién y
colocacién de sistema de tajadera, demoliciéon de
solera y sellado posterior del taladro, retirada de
escombros y detritus y canon de gestion de residuos

Ud de obturacién hidraulica

Ud de obturaciéon hidraulica para inyecciéon con
lechada de cemento a traves de tubo manguito a
cualquier profundidad

M3 Material en balsa de decantacion

11

15.326,00

12.922,00

9.828,00

18.064,80

336,60

1.928,40

35.675,80

3.919,80

CONSEJERIA DE VIVIENDA,

TRANSPORTES

E INFRAESTRUCTURAS

42,22

67,47

53,07

415,31

252,36

538,93

20,35

20,31

647.063,72

871.847,34

521.571,96

7.502.492,09

84.944,38

1.039.272,61

726.002,53

79.611,14
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2.17

3
3.01

3.02

3.03

Partida

Partida

Partida

Partida

Partida

Partida

Partida

Capitulo
Partida

Partida

Partida

ub

M3

M3

M3

KG

ML

TN

ML

PA

M3

M3 material procedente de excavacidn e inyeccién en
balsa de decantacidn y traslado a punto de acopio en
tunel

UD Adecuacion ruido equipos de obra

Proteccién y adecuacion para reduccion de la
sonoridad de los equipos (generadores, compresores,
equipos perforacidén, etc.) localizados en obra
incluyendo materiales, montaje, instalacion y retirada
M3 extraccion de los productos resultantes de
excavacion o demolicion mediante elevacion vertical

M3 extraccion de los productos resultantes de
excavacion o demolicion mediante elevacidn vertical a
superficie y acopio para posterior transporte, no
incluido

Carga y transporte producto excavacién

M3 Carga y transporte producto de excavacion a
destino final

M3 Canon de vertido
M3 Canon de vertido a planta o vertedero autorizado

Inyeccion de Resinas acuarreactivas

Kg de inyeccién de resinas acuarreactivas para
taponamiento de vias de agua, incluso transporte,
instalacion y puesta a punto de todos los equipos
necesarios

Suplemento perforacién en horario nocturno o fin de
semana

ML suplemento por perforacion de cualquier tipo y en
cualquier terreno en horario nocturno o en fin de
semana

Suplemento inyeccidon en horario nocturno o fin de
semana

TN suplemento por inyeccién de cualquier tipo de
material, incluido p.p de obturacién, uso de sistema
Preventer o similar en horario nocturno o en fin de
semana

Total 2

SUPERESTRUCTURA

ML Retirada de carril de via del tinel de metro

ML de retirada de carril de la plataforma de via y
todos los elementos de via no estructurales,
ejecutado por personal especializado en via,
plataforma y carril

PA a justificar por desmontaje y montaje de las
instalaciones de metro

PA a justificar por desmontaje de las instalaciones de
metro, almacenamiento en donde indique Metro de
Madrid y posterior montaje, en el tramo de tunel a
demoler, protegiendo aquellas que se estimen
necesarias, incluido materiales, medios materiales,
transporte a y desde depdsito donde Metro de
Madrid indique, realizado por contratista o
contratistas especializados, incluyendo puesta a punto
y prueba de las instalaciones de Metro. Las
instalaciones a las que hace referencia pueden ser
entre otras: megafonia, catenaria, electrificacion,
comunicacion, sefializacion, iluminacién, fibra dptica,
red RIM, Wifi, telefonia, radio, distribucion de energia,
ventilacion, etc.

M3 Demolicién obra subterranea existente

12

24,00

3.919,80

3.919,80

3.919,80

2.688,00

19.599,00

10.544,70

2.150,00

0,80

8.644,10
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3.080,00 73.920,00
24,12 94.545,58
7,88 30.888,02
5,30 20.774,94
30,78 82.736,64

35,00 685.965,00

55,00 579.958,50

13.462.620,03

7.843.850,93
134,22 288.573,00

6.000.000,00  4.800.000,00

109,06 942.725,55
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M3 demolicion obra subterrdanea existente, de
cualquier procedencia, incluido picado y acopio en
punto de extraccién

3.04 Partida M3 3 Hormigén en masa HM-15 para relleno bajo vias 3.836,14 96,46 370.034,06

M3 Hormigdén en masa HM-15 para relleno bajo vias,
puesto en obra, vibrado, curado y terminado

3.05 Partida M3 3 Hormigdn HA-25 en formacién caja de via 542,85 230,29 125.012,93

M3 Hormigén HA-25 en formacidon caja de via,
colocado mediante bombeo y vibrado con acero para
armar B 500 S hasta una cuantia de 50 kg/m3, incluido
elaboracion, transporte, cortes, atado, separadores y
colocacién
3.06 Partida M3 \IXI: Hormigdn HA-45 con fibras para formacion caja de 398,96 313,35 125.014,12
M3 Hormigdén HA-45 con fibras para formacién de caja
de via, con cemento sulforresistente y fibras de
polipropileno en una cuantia maxima de 2 kg/m3,
incluyendo  bombeo, p.p. de encofrado vy
desencofrado en formacién de cufias, arquetas,
sumideros, etc., vibrado automatico con las
operaciones necesarias de nivelacién, alineacion,
planchado, etc.,, totalmente acabado.

3.07  Partida Ud g de sistema de fijacién directa 4.342,00 123,27 535.238,34

Ud suministro y colocacion de sistema de fijacion
vulcanizada tipo DELKOR ALT.1 o similar

3.08  Partida M| carril 54 kg/ml 2.600,00 128,78 334.828,00

Ml suministro y colocaciéon de carril 54 kg/m de
primera calidad, naturalmente duro, incluyendo todos
los elementos necesarios para su colocacidn asi como
todos los medios auxiliares necesarios para su
montaje (alineaccién, nivelacion, flechado, piquetes,
etc.)

3.09 Partida M3 M3 ex'fr,acuon de. .I’os pro.ductos res'lfltante:s de 8.644,10 2412 208.495,69

excavacion o demolicion mediante elevacion vertical

M3 extraccion de los productos resultantes de

excavacion o demoliciéon mediante elevacion vertical a

superficie y acopio para posterior transporte, no

incluido

3.10 Partida M3 (Cargay transporte producto excavacion 8.644,10 7,88 68.115,51

M3 Carga y transporte producto de excavacion a
destino final

3.11  Partida M3 3 canon de vertido 8.644,10 5,30 45.813,73
M3 Canon de vertido a planta o vertedero autorizado

Total 3 7.843.850,93

4 Capitulo DRENAJE 1.191.426,75
401 Partida ML L rejilla de drenaje 2.385,00 41,74 99.549,90

Ml rejilla de drenaje incluso chapas metdlicas de
apoyo en via en placa

4.02 Partida ML ML Reconstruccién del sistema de drenaje 2.385,00 457,81  1.091.876,85

ML de reconstruccion de las canaletas centrales de
via, laterales y transversales. La canaleta central
tendrd un ancho interior de 30 cm y de fondo de
cuneta minimo 50. Incluye todos los trabajos de
reconstrucciéon, materiales, y limpieza de canaletas
laterales y transversales.. Demolicidn no incluida

Total 4 1.191.426,75
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5 Capitulo AUSCULTACION 570.917,95
5.01 Partida  MES  Mes de Técnico como jefe de instrumentacién 8,00 8.980,00 71.840,00

MES de Técnico como jefe de instrumentacion de
Obra, con experiencia en instrumentacién de obra,
nivelacion de precision vy conocimientos de
informdtica, asesoramiento de montaje, direccion del
equipo de medida y andlisis de los resultados, con
dedicacidon completa incluyendo p.p. de dietas, gastos
derivados y vehiculo.

5.02 Partida  MES Mes. .de equipo compuesto por técnico y técnico 16,00 7.536,60 120.585,60
Auxiliar
MES de equipo compuesto por técnico y técnico
Auxiliar, con dedicacién total para la instalacion y
toma de lecturas de instrumentacidn bajo la direccién
del jefe de instrumentacidn, incluyendo p.p. de dietas,
gastos derivados y vehiculo
5.03 Partida UD E:Zie miniprimsma de control instalado en tinel o en 60,00 160,00 9.600,00

Ud de miniprisma de control de movimientos
instalado en tunel o en pozo para seguimiento con
Estacion Total, incluyendo materiales, medios
auxiliares e instalacion

5.04  Partida MES |es de alquiler de estacién total robotizada (ETR) 45,00 3.643,00 163.935,00

MES de alquiler de estacién total robotizada (ETR),
incluyendo el sistema informdtico (hardware vy
software), para lectura en superficie, en tinel o pozo

5.05 Partida  MES pjes de alquiler de estacién total (ET) 60,00 2.000,00 120.000,00

MES de alquiler de estacién total (ET), incluyendo el
sistema informatico (hardware vy software) vy
mantenimiento del sistema

5.06 Partida  MES  \Mes de mantenimiento sistema automético 5,00 7.737,07 38.685,35

MES Mantenimiento del funcionamiento del sistema
automatico de control de asientos, incluyendo técnico
especialista p.p movilizacién y tiempo de gabinete,
replanteo y validaciéon de la ubicacién de las
estaciones totales y de los puntos de medicion para
cubrir la zona de control.

5.07 Partida MES Mes de Sistema informatico especifico de

- 8,00 3.534,00 28.272,00
auscultacion
Mes de Sistema informatico, hardware y software,
especifico de auscultacion
5.08 Partid ud j j inipri i
artida U’d desmontaje o montaje miniprisma instalado en 1.200,00 15,00 18.000,00
tunel
Ud desmontaje o montaje de miniprisma (sin incluir)
instalado en tunel, incluyendo medios auxiliares
Total 5 570.917,95
6 Capitulo CONTROL DE CALIDAD 300.000,00
6.01  Partida PA  pa ahono integro para control de Calidad 1,00 300.000,00 300.000,00
PA abono integro para control de Calidad
Total 6 300.000,00
7 Capitulo GESTION DE RESIDUOS 137.127,55
7.01 Partida t Clasificacion y recogida selectiva de residuos, excepto
tierras y piedras de excavacién, mediante medios 400,00 7,66 3.064,00

mecanicos y manuales y

14



CONSEJERIA DE VIVIENDA,

Ak TRANSPORTES
***** E INFRAESTRUCTURAS
Comunidad
de Madrid

Clasificacion y recogida selectiva de residuos, excepto
tierras y piedras de excavacién, mediante medios
mecanicos y manuales y su depdsito en la zona
principal de almacenamiento de residuos de la obra
7.02 Partida t Gestiéon de residuos no peligrosos, de caracter no
petreo (cartén, papel, madera, vidrio, pldsticos y 300,00 7,42 2.226,00
metales, incluidos envases
Gestién de residuos no peligrosos, de caracter no
petreo (cartén, papel, madera, vidrio, plasticos y
metales, incluidos envases y embalajes de estos
materiales asi como biodegradables del desbroce)
7.03 Partida t Gestién de residuos no peligrosos, de caracter petreo
(excepto tierras y piedras) constituidos por hormigén, 8.644,10 4,24 36.650,98
ladrillos, tejas y
Gestion de residuos no peligrosos, de caracter petreo
(excepto tierras y piedras) constituidos por hormigén,
ladrillos, tejas y materiales ceramicoa, o mezclas de
estos, yesos y/o mezclas bituminosas y lodos de

depuradora

7.04 Partida  t Gestion de residuos de envases contaminados 100,00 318,00 31.800,00
Gestion de residuos de envases contaminados

7.05 Partida t Transporte de residuos de papel/cartéon en
contenedor de 5 m3 a planta de tratamiento de 40,00 377,39 15.095,60

residuos, incluso carga, servicio de ent
Transporte de residuos de papel/carton en
contenedor de 5 m3 a planta de tratamiento de
residuos, incluso carga, servicio de entrega, alquiler y
recogida de contenedor

7.06 Partida t Transporte de residuos de plasticos en contenedor de
5 m3 a planta de tratamiento de residuos, incluso 90,00 134,75 12.127,50
carga, servicio de entreg
Transporte de residuos de plasticos en contenedor de
5 m3 a planta de tratamiento de residuos, incluso
carga, servicio de entrega, alquiler y recogida de

contenedor
7.07 Partida t Transporte de residuos de madera en contenedor de
5 m3 a planta de tratamiento de residuos, incluso 125,00 74,07 9.258,75

carga, servicio de entrega,

Transporte de residuos de madera en contenedor de
5 m3 a planta de tratamiento de residuos, incluso
carga, servicio de entrega, alquiler y recogida de

contenedor
7.08 Partida t Transporte de residuos de envases en contenedor de
5 m3 a planta de tratamiento de residuos, incluso 100,00 165,06 16.506,00

carga, servicio de entrega,

Transporte de residuos de envases en contenedor de
5 m3 a planta de tratamiento de residuos, incluso
carga, servicio de entrega, alquiler y recogida de
contenedor

7.09 Partida  ud  Almacen de residuos peligrosos 6,00 1.733,12 10.398,72

Almacen de residuos peligrosos

Total 7 137.127,55
8 Capitulo SEGURIDAD Y SALUD 350.000,00
8.01 Partida  PA  Estudio de seguridad y salud 1,00 350.000,00 350.000,00

Estudio de seguridad y salud
Total 8 350.000,00

TOTAL PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL 24.385.595,61
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5.2 Precio:
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RESUMEN DEL PRESUPUESTO

RESUMEN

IMPLANTACION EN OBRA Y RETIRADA

INYECCIONES DE IMPERMEABILIZACION Y CONSOLIDACION
SUPERESTRUCTURA

DRENAJE

AUSCULTACION

CONTROL DE CALIDAD

GESTION DE RESIDUOS

SEGURIDAD Y SALUD

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
13,00 % Gastos Generales
6,00 % Beneficio Industrial

GG+BI

PRESUPUESTO SIN IVA
21% IVA

PRESUPUESTO CON IVA

RESUMEN
IMPLANTACION EN OBRA Y RETIRADA

CONSEJERIA DE VIVIENDA,
TRANSPORTES
E INFRAESTRUCTURAS

IMPORTE
529.652,40
13.462.620,03
7.843.850,93
1.191.426,75
570.917,95
300.000,00
137.127,55
350.000,00

24.385.595,61
3.170.127,43
1.463.135,74

4.633.263,17

29.018.858,78
6.093.960,34

35.112.819,12

IMPORTE
529.652,40

INYECCIONES DE IMPERMEABILIZACION Y CONSOLIDACION  13.462.620,03

SUPERESTRUCTURA
DRENAJE
AUSCULTACION
CONTROL DE CALIDAD
GESTION DE RESIDUOS
SEGURIDAD Y SALUD

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

7.843.850,93
1.191.426,75
570.917,95
300.000,00
137.127,55
350.000,00

24.385.595,61

13,00 % Gastos Generales  3.170.127,43
6,00 % Beneficio Industrial  1.463.135,74
GG+Bl  4.633.263,17

PEM+GG+BI 29.018.858,78

% BAJA DE ADJUDICACION: 2,53%

PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA SIN IVA
21% IVA

PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA CON IVA
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El importe total estimado sin IVA para estas actuaciones asciende a 28.284.681,65 €, cantidad
gue incrementada en 5.939.783,15 € en concepto de IVA 21 % extrapresupuestario, supone un
total estimado de 34.224.464,80 €, distribuido en las siguientes anualidades:

IVA

anuALDAD | BASE EXTRAPRI%%E)UESTAMO PO T A
2024 23.508.933,15 4936.87596|  28.445809,11
2025 4.775.748 51 1.002.907,19 5.778.655,69
TOTAL 28.284.681,65 5930.783,15|  34.224.464,80

Dicho precio se considera adecuado para los trabajos objeto del contrato de emergencia
propuesto y a los precios de mercado.

El gasto presupuestario de 28.284.681,65 euros (sin IVA) se debera imputar al Programa 453B,
subconcepto 61901 del presupuesto de gastos.

CPV: 45262360-2 Trabajos de consolidacion con cemento.
CPA: 43.99.90 Trabajos especializados de la construccion N.C.O.P.

6.Contratista

La Direccién General de Infraestructuras de Transporte Colectivo propone que las obras se
lleven a cabo por la empresa RODIO KRONSA, S.L. con CIF B84690882, considerandose la
oferta mas adecuada y ajustada a precios de mercado, ya que dispone de capacidad técnica,
disponibilidad inmediata y suficiente de recursos propios y ofrece el presupuesto mas
econdémico para esta Administracion.

7.Forma de pago:
El importe a certificar y facturar durante los meses de ejecucion de las obras se realizara por
certificaciones mensuales, obteniendo su cuantia a partir de la relacién valorada de los trabajos
realmente efectuados conforme a los precios unitarios establecidos en el apartado 5.2 y
mediciones de cada mes. Al importe resultante se le aplicaran los porcentajes de gastos
generales (13%) y beneficio industrial (6%), posteriormente, se le aplicara el porcentaje de baja
de 2,53% y, por ultimo, el 21% correspondiente al IVA extrapresupuestario.

8.Plazo de garantia
El periodo de garantia se establece en 24 meses.

9.Garantia definitiva

El contratista debera constituir una garantia definitiva por importe de 1.414.234,08 euros
equivalente al 5% del importe del contrato IVA excluido.
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10. Condicién especial ejecucion

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 202.2 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, se establece como condicion especial en relaciéon con la
ejecucion del contrato, que el contratista debera presentar el compromiso de emplear para la
ejecucion del contrato, en los supuestos de nuevas contrataciones, bajas y sustituciones, a
personas en situacién legal de desempleo, segun lo establecido en el articulo 267 del Texto
Refundido de la Ley General de la Seguridad Social, aprobado por el Real Decreto Legislativo
8/2015, de 30 de octubre.

A efectos de su comprobacion, el contratista debera presentar una relacion del personal de la
empresa que tendra participacién en el contrato, tipo de contrato y cualquier cambio que se
produzca al respecto.

Esta obligacion tendra la consideracion de obligacion esencial, y su incumplimiento constituira
causa de resolucion del contrato, conforme a lo dispuesto en el articulo 211.1.f) de la Ley
9/2017, de 8 de noviembre.

Por todo ello, a la vista de la propuesta de la Direccion General de Infraestructuras de
Transporte Colectivo de fecha 21 de mayo de 2024 y con el fin de remediar la situacion de
grave peligro detectada, de conformidad con lo establecido en el articulo 120 de la Ley 9 /2017,
de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, se

ORDENA

Primero: Contratar mediante tramitacion de emergencia con la empresa RODIO KRONSA, S.L.
con CIF B84690882 Obras de impermeabilizacion del trasdés, consolidacion del terreno
en el trasdés y reparaciones de la superestructura y del drenaje del tinel de la linea 7b
de Metro de Madrid, entre las estaciones de Hospital del Henares y San Fernando, con el
objeto, plazo de ejecucion, forma de pago, plazo de garantia y condiciones especiales de
ejecucion descritos en los apartados 3, 4, 7, 8 y 10 de esta orden.

El precio del contrato asciende a 34.224.464,80 euros (Base imponible 28.284.681,65 euros,
21% IVA extrapresupuestario 5.939.783,15 euros) con la siguiente distribucién de anualidades:

2024: 28.445.809,11 euros (Base imponible 23.508.933,15 euros, 21% IVA extrapresupuestario
4.936.875,96 euros)
2025: 5.778.655,69 euros (Base imponible 4.775.748,51 21% IVA extrapresupuestario
1.002.907,19 euros)

El gasto de la anualidad 2024 se debera imputar al Programa 453B, subconcepto 61901 del
vigente presupuesto de gastos.

El contratista debera constituir una garantia definitiva por importe de 1.414.234,08 euros
equivalente al 5% del importe del contrato IVA excluido.

El plazo de inicio de la ejecucidon no podra ser superior a un mes contado desde la adopcién de
éste acuerdo, del que se dara cuenta al Consejo de Gobierno en el plazo maximo de 30 dias.
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Contra la presente orden que pone fin a la via administrativa se podra interponer recurso de
reposicion ante el propio 6rgano que lo ha dictado en el plazo de un mes desde la recepcién de
la notificacion de la misma o directamente recurso contencioso-administrativo ante el Tribunal
Superior de Justicia de Madrid, en el plazo de dos meses desde el recibo de la notificacion, sin
perjuicio de cuantos otros recursos estime oportuno interponer.

EL CONSEJERO DE VIVIENDA, TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS
P.D. (Orden 27/12/2023)
EL VICECONSEJERO

Firmado digitalmente por: JOSE MARIA GARCIA GOMEZ -
* Kk k5052 %k*
Fecha: 2024.05.23 10:54
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