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PRIMERA.- PRESCRIPCIONES GENERALES

El presente pliego tiene por objeto describir los trabajos del contrato de servicios para la
“Aplicacion de los procedimientos reglamentarios de gestion de la seguridad de las
infraestructuras viarias en la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid”. Y en concreto,
precisar las caracteristicas técnicas que han de reunir las prestaciones del contrato, definir las
condiciones y criterios técnicos que han de servir de base para las mismas y concretar los
documentos en cuya realizacién ha de intervenir el consultor para que el trabajo pueda ser

aceptado por la Administracion.
Se entendera por el consultor a la parte contratante obligada a ejecutar los trabajos.

Se describen igualmente, los documentos e informacién que la Administracién pone a disposicion
del consultor y se establecen las relaciones entre los representantes de ambos en lo referente a

aspectos técnicos y seguimiento del contrato.

SEGUNDA.- OBJETO DEL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

El objeto del presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares es establecer los trabajos y

condiciones técnicas que han de regir la ejecucion del contrato de servicios para la aplicaciéon de

los procedimientos reglamentarios de gestién de la seguridad de las infraestructuras viarias en la
Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid gestionada directamente por la Direccién General

de Carreteras.

TERCERA.- INFORME SOBRE EL DESARROLLO DE LOS TRABAJOS

El consultor, a través de su Delegado responsable de los trabajos o de otros miembros de su

equipo, informara al responsable del contrato de la marcha de los trabajos cuando éste lo solicite.

Independientemente, en el plazo maximo de quince dias tras la formalizacién del contrato, el
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Delegado responsable de los trabajos propondra un plan de reuniones al responsable del contrato
para el analisis del desarrollo de los trabajos, con un orden del dia preestablecido. De las

reuniones el consultor levantara actas si se lo indica el responsable del contrato.

CUARTA.- PRESENTACION Y ENTREGA DE LOS TRABAJOS

La apariencia y alcance de todos los documentos debera ser tal que permita la trazabilidad de
los aspectos destacados, mostrando la informacién de una forma completa e ilustrativa; ademas,
deberan ajustarse al “disefio editorial” del Manual de Identidad Corporativa de la Comunidad de
Madrid. En cualquier caso, deberan facilitarse en formato electrénico (formato PDF y en formato
editable) compatible con los programas de los que dispone la Comunidad de Madrid (Microsoft
Office, Adobe Acrobat Reader) y formatos de videos (MP4, MOV o AVI).

La documentacion generada se entregara de la siguiente forma:



Subdirecciéon General de Seguridad Viaria
y Conservacion

Direccién General de Carreteras
CONSEJERIA DE VIVIENDA,
TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

Informes y memorias: Cada uno de los informes deberd estar firmado electrénicamente
por el auditor de seguridad vial responsable del trabajo. La memoria debera incluir la
relacion de personas que intervienen en la identificacién y elaboracién de la misma. Se
entregaran en formato electrénico (formato PDF y en formato editable) y en formato fisico
mediante 2 copias a color en tamano DIN-A4 encuadernadas.

Planos: se entregaran en formato electrénico (formato PDF y en formato editable) y en
formato fisico mediante 2 copias a color en tamano DIN-A4 y/o DIN-A3.

Tablas y bases de datos: se entregardn las tablas y bases de datos en formato electrénico
(formato PDF y en formato editable). Los parametros de calculo y las férmulas de datos
deben quedar registrados en la tabla de datos a través de formato abierto.
Presentaciones: se entregaran en formato electrénico (formato PDF y en formato editable)
y en formato fisico mediante 2 copias a color en tamafo DIN-A4.

Videos de inspeccién: se entregaran los videos de inspeccidn en formato electrénico
(MP4, MOV o AVI).

QUINTA.- DOCUMENTACION A DISPOSICION DEL CONSULTOR.

La Administracién, a través del responsable del contrato, facilitard al comienzo del mismo lo

siguiente al consultor:

Histérico de accidentalidad. Base de datos de accidentes.

Informes, estudios y estadisticas.

Estudios de seguridad vial que se dispongan de las Zonas de Conservacion de la
Comunidad de Madrid.

Inventario de carreteras de la Comunidad de Madrid con los siguientes datos:

0 Catélogo de la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid (RCCM).

0 Circular N°2/2020 de la Direccién General de Carreteras para la unificacion de
criterios sobre la determinacién de autovias y carreteras multicarril en la Red de
Carreteras de la Comunidad de Madrid.

0 Datos de las estaciones de aforo: IMD y, cuando existan, de velocidades.

0 Malla de Red GIS disponible

0 Valores de los coeficientes de deslizamiento, si se dispone de ellos.

Informacién sobre las actuaciones y planes existentes en la Direccién General de
Carreteras.

Circular N°5 de la Direccion General de carreteras por la que se aprueban las
recomendaciones sobre la gestion especifica de la seguridad de los motociclistas en la
Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid

Listado con la identificacién de Zonas de Conservacion en la Red de Carreteras de la
Comunidad de Madrid.

Laautenticidad de este documento se puede comprob
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Con la excepcion de esta documentacién e informacién que se ofrece, serd de cuenta del
consultor la realizacion de todos los trabajos necesarios para alcanzar el objeto del contrato.
Especificamente sera por cuenta del consultor la toma de datos y revisién in-situ de tramos de

carretera necesarias en el momento para la realizacién de los diferentes trabajos.

SEXTA- DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR

El contrato se desarrollard en 3 fases temporales:

- Fase 1 o de identificacion: durante los tres (3) primeros meses desde el inicio del contrato.

- Fase 2 o de asistencia al estudio, inspeccién y propuestas de actuacidn o medidas
correctoras: tiene una duracién de 30 meses, comenzando el mes cuarto (4) del contrato
y finalizando el mes 33 del contrato.

- Fase 3 o de elaboracién y entrega de memorias: durante los tres (3) Gltimos meses del

contrato.

A continuacién se describen los trabajos a desarrollar en las fases anteriormente descritas:

1. FASE 1: Identificacion

El contratista debera integrar los diferentes datos de siniestralidad, infraestructura, trafico y
actuaciones, proporcionados en la cldusula quinta del presente PPT, para llevar a cabo la
Evaluacidn de la seguridad de las carreteras del conjunto de la Red de Carreteras de la Comunidad
de Madrid. Para ello llevara a cabo un proceso de depurado y preparaciéon de tablas que permitan

realizar diferentes explotaciones y estadisticas.

De las diferentes alternativas obtenidas en el proceso de depurado y preparacién de tablas
mencionado anteriormente, el responsable del contrato indicard cual aplicar para la clasificacion
de la Red segun su nivel de seguridad de la que se obtendran los listados oficiales de Tramos de
Concentracion de Accidentes (TCA), Tramos de Concentracion de Accidentes con implicacién
de Motociclistas (TCA-M), Puntos de Concentracién de Salidas de Via de Motociclistas (PCSV-
M), Tramos de Alto Potencial de Mejora (TAPM) y Tramos No Prioritarios (TNP). En el caso de
que un tramo sea identificado con la necesidad de medidas simultaneas de TCA, TCA-M, PCSV-
M, TAPM, etc. se agruparan simultdneamente las medidas por tramo de carretera y se reflejaran

en el informe especifico que corresponda.

El ambito de aplicacién sera la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid y se debera

desarrollar de acuerdo ala Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid.
1.1. TCA

La Direcciéon General de Carreteras e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid para

identificar los TCA en las carreteras de su competencia, divide la red en catorce categorias

Laautenticidad de este documento se puede comprob
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de carreteras de caracteristicas semejantes en cuanto al tipo de via (doble calzada y carretera
convencional), y a la intensidad media diaria (IMD). Para cada una de estas categorias se
calcularadn los indices medios de accidentalidad, y el TCA se calculard directamente al

comparar el IP del tramo en cuestién con el de la clase de via a la que pertenece.

Por otro lado, se ha de imponer como condicion adicional que al menos se hayan registrado
5 accidentes en el tramo durante los 5 afos considerados (uno al afio, como media del

periodo).

Las categorias resultantes son las que se muestran en la siguiente tabla:

Tipo de Carretera IMD Inferior IMD Superior P N
Gran Capacidad <15000 36 8
Gran Capacidad 15.000 25.000 21 8
Gran Capacidad 25.000 40.000 31 20
Gran Capacidad 40.000 90.000 26 23
Gran Capacidad > 90000 17 27
Convencional <250 176 5
Convencional 250 500 95 5 2¢
Convencional 500 1.000 106 5 §,§
Convencional 1.000 1500 74 5 ;‘;%
Convencional 1,500 3.000 69 5 8 %
Convencional 3.000 5.000 50 5 g
Convencional 5.000 7.500 a7 5 é%
Convencional 7.500 10.000 34 6 %%
Convencional > 10000 33 9 %%
SE

Por tanto, teniendo en cuenta los criterios anteriores, se define como Tramo de
Concentracion de Accidentes en la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid aquellos
tramos de 1 km de longitud en los que el indice de peligrosidad (P) y la frecuencia de los
accidentes (N) resulta significativamente mas elevada que la media, segin la clase de

carretera a la que pertenece (categoria).

Una vez calculados el indice de peligrosidad y el nUmero de accidentes en los Ultimos cinco
anos (IPM5 y ACV5, respectivamente) para cada tramo de la red con la longitud fijada (1
kilbmetro), se compararan con los valores significativos para cada clase de tramo (cuando se
superan los valores de P y N) obteniéndose asi la relacion inicial de Tramos de Concentracién

de Accidentes.
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La comprobacién de los tramos de 1 kildémetro se efectuarad desde el kildmetro cero de cada
carretera, y posteriormente mediante el “deslizamiento” sucesivo de 100 metros del punto
kilométrico que sea posible origen del TCA (esto es, considerando tramos de un kilémetro
que se inician sucesivamente en los puntos kilométricos 0,0, 0,1, 0,2, etc.). Dicho proceso
finaliza cuando se alcanza el final de la carretera o se produce un cambio de algunas de las
caracteristicas de la carretera, en cuyo caso vuelve a comenzar el proceso analizando el
tramo de un kildmetro con origen en el punto kilométrico en que ha cambiado alguna de las

caracteristicas establecidas para considerar un tramo como semejante.

Esta relacion se ajusta posteriormente comprobando la existencia de tramos solapados, de
modo que en dichos casos se estableceran de manera conjunta Tramos de Concentracién de

Accidentes de longitud superior a un kilémetro.

Finalmente, se fija el criterio que, por comparacién con las tablas de TCA identificados en
anos anteriores, establece que TCA se consideran repetidos respecto a afos anteriores. El

criterio es la existencia de al menos una longitud en comun de 600 metros.

Asimismo, se identificaran los puntos donde se concentre siniestralidad de usuarios

vulnerables.

El contratista desarrollard los algoritmos informaticos para la identificacion de los TCA
conforme a sus definiciones reglamentarias e integrando también las condiciones impuestas
por los sistemas especificos de usuarios vulnerables (motocicletas, bicicletas y peatones) de

los que dispone la Direccién General de Carreteras de la Comunidad de Madrid.

Una vez identificados los tramos de TCA se realizara un andlisis individualizado con el objetivo
de discriminar los tramos que no resulten necesario su estudio y se analizaran, al menos, los

siguientes casos:

Laautenticidad de este documento se puede comprob
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- Tramos cedidos o transferidos a otras administraciones

- Tramos modificados en actuaciones que se prevea su ejecucidén o que se encuentren en
fase de ejecucion

- Accidentalidad no representativa

- Andlisis de elementos de Seguridad Vial susceptibles de aplicacién en los TCA

Una vez discriminados los tramos con los criterios establecidos y a través del anélisis
individualizado, se presentaran los listados finales oficiales de TCA del conjunto de la RCCM

que serdn objeto de estudio detallado.

Se entregara, a la finalizacién de la Fase 1, la tabla de datos de identificacion de TCA en
formato electrénico (formato PDF y en formato editable). Los pardmetros de célculo y las

férmulas de datos deben quedar registrados en la tabla de datos de formato abierto.

1.2. TCA-M
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En relacidn con los motociclistas, se utilizardn los procedimientos establecidos en las
Recomendaciones sobre gestion especifica de la seguridad de los motociclistas en la Red de
Carreteras de la Comunidad de Madrid de acuerdo a la CIRCULAR N°5 de la Direcciéon General
de Carreteras publicada el 21 de febrero de 2023 para la identificacién de Tramos de
Concentracion de Accidentes de Motociclistas (TCA-M) y se presentaran los listados finales

oficiales de TCA-M que seran objeto de estudio detallado.

Se entregard, a la finalizaciéon de la Fase 1, la tabla de datos de identificacion de TCA-M en
formato electrénico (formato PDF y en formato editable). Los pardmetros de calculo y las

féormulas de datos deben quedar registrados en la tabla de datos de formato abierto.
1.3. TAPM

El contratista deberd detectar también los tramos con mayor potencial de mejora de la
seguridad (TAPM) partiendo de una segmentacion de tramos homogéneos de la red de
carreteras de entre 3 km y 10 km de longitud en los que se espera que una mejora de la
infraestructura sea altamente efectiva en cuanto a ahorro de costes originados por los
accidentes de circulacién se refiere. El procedimiento de identificacién de los TAPM constara

de los siguientes procesos:

a) Clasificacidon de la red en categorias de secciones comparables.

b) Tramificaciéon de la red en secciones homogéneas con arreglo a factores relacionados

con la seguridad, como tipo de carretera, volumen del trafico y tipologia del trafico.

c) Estimacidn de la reduccion potencial de costes de la accidentalidad alcanzable en cada

secciéon de la red mediante actuaciones de mejora de la infraestructura.

d) ldentificacién del % de tramos de la red, propuesto a criterio del responsable el

contrato, en los que la reduccién potencial de costes de la accidentalidad resulte mas

Laautenticidad de este documento se puede comprob
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elevada, que seran los tramos de alto potencial de mejora de la seguridad (TAPM).

En cualquier caso, se tendra en cuenta que los tramos en periodo de estudio de eficacia por
la ejecucion de tratamientos especificos de seguridad vial en principio no deben identificarse
como TCA. Tampoco deberd tenerse en cuenta la siniestralidad de los TCA para la
identificacidon secuencial de los TAPM. Los tramos resultantes del estudio que no se incluyan
en el listado oficial de TAPM se consideraran Tramos no Prioritarios (TNP) y se incluiran en

el listado oficial bajo esta denominacion.

El contratista correrd los algoritmos informaticos con diferentes umbrales criticos, analizara
los resultados de los anadlisis estadisticos y preparara graficas y tablas que permitan

compararlos.

A ese respecto los andlisis estadisticos abordaran:
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- Indices de peligrosidad criticos basados en indice de peligrosidad medios y desviaciones
tipicas por categorias de carreteras segun numero de calzadas e IMD

- Percentiles de longitud por orden del nimero de accidentes con victimas (porcentaje de
longitud de red acumulada vs porcentaje de accidentes con victimas acumulados).

- Concentraciéon de accidentes del conjunto de tramos identificados sobre su longitud
acumulada

- Coste social de los accidentes por tramos por encima del que le corresponde a su

categoria de carretera.

Una vez identificados los tramos de TAPM y TNP se realizara un analisis individualizado con
el objetivo de discriminar los tramos que no resulten necesario su estudio y se analizaran, al

menos, los siguientes casos:

- Tramos cedidos o transferidos a otras administraciones

- Tramos modificados en actuaciones que se prevea su ejecucidon o que se encuentren en
fase de ejecucion

- Accidentalidad no representativa

- Andlisis de elementos de Seguridad Vial susceptibles de aplicacién en los TCA

Una vez discriminados los tramos con los criterios establecidos y a través del andlisis
individualizado, se presentaran los listados finales oficiales de TAPM y TNP del conjunto de
la RCCM que seran objeto de estudio detallado.

Se entregard, a la finalizacién de la Fase 1, la tabla de datos de identificacion de TAPM y
TNP en formato electrénico (formato PDF y en formato editable). Los pardmetros de célculo

y las férmulas de datos deben quedar registrados en la tabla de datos de formato abierto.
1.4. PCSV

En relaciéon con los Puntos de Concentraciéon de Salidas de Via (PCSV), se utilizaran los

Laautenticidad de este documento se puede comprob
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procedimientos establecidos en las Recomendaciones sobre gestién especifica de la
seguridad de los motociclistas en la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid de acuerdo
a la CIRCULAR N°5 de la Direccién General de Carreteras publicada el 21 de febrero de 2023
para la identificacion en PCSV y se presentaran los listados finales oficiales de PCSV que

seran objeto de estudio detallado.

Se entregard, a la finalizacién de la Fase 1, la tabla de datos de identificaciéon de PCSV en
formato electrénico (formato PDF y en formato editable). Los pardmetros de célculo y las

férmulas de datos deben quedar registrados en la tabla de datos de formato abierto.

1.5. Itinerarios de Seguridad Vial
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El contratista prestara asistencia técnica a la Administraciéon para realizar la identificaciéon de
aquellas carreteras que resulte necesario su estudio de itinerario de seguridad vial a causa de

la deteccién de una proporcién significativa de longitud de TCA y TAPM en todo su recorrido.

Se entregard, a la finalizacién de la Fase 1, la tabla de datos de identificacién de Itinerarios
de Seguridad Vial en formato electrénico (formato PDF y en formato editable). Los pardmetros
de célculo y las férmulas de datos deben quedar registrados en la tabla de datos de formato

abierto.
1.6. Travesias

El contratista prestara asistencia técnica a la Administraciéon para la identificacién de las
travesias que sean susceptibles de estudio especifico procedentes de TCA, TAPM vy/o

estudios de itinerarios entre otros.

Se entregard, a la finalizaciéon de la Fase 1, la tabla de datos de identificacidon de travesias en
formato electrénico (formato PDF y en formato editable). Los pardmetros de calculo y las

férmulas de datos deben quedar registrados en la tabla de datos de formato abierto.

2. FASE 2: Asistencia al estudio, inspeccion y propuestas de actuacion

Durante esta fase, con periodicidad mensual, la empresa contratista redactard un informe
donde se resuman los trabajos realizados en el mes en curso. El informe mensual incluira toda
la documentaciéon generada y resultados obtenidos en relacidén con los trabajos realizados

durante el mes como consecuencia de los trabajos enumerados a continuacion:

2.1. TCA: estudio, inspeccion especifica y medidas correctoras.

Para cada TCA oficialmente identificado en la Fase 1, el contratista llevarda a cabo

inspecciones especificas, redactara los informes necesarios de seguridad vial y realizara

Laautenticidad de este documento se puede comprob
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propuestas de actuaciéon cumpliendo los requisitos reglamentarios de acuerdo a la Orden
Circular 30/2012 de la Direccién General de Carreteras del entonces Ministerio de Fomento,
por la que se aprueban las directrices de los procedimientos para la gestién de la seguridad
de las infraestructuras viarias en la Red de Carreteras del Estado. Las inspecciones especificas

incluiran, al menos, los siguientes aspectos de estudio:

a) Trazado y secciéon transversal de la via:
i) visibilidad y distancias de visibilidad;
ii) limite de velocidad y zonas de limitacién de velocidad;
iii) trazado evidente (es decir, «legibilidad del trazado» para los usuarios de la
via publica);
iv) acceso a propiedades y proyectos colindantes;
v) acceso de los vehiculos de emergencias y de servicio;



Vi)

Subdirecciéon General de Seguridad Viaria
y Conservacion

Direccién General de Carreteras
CONSEJERIA DE VIVIENDA,
TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

tratamientos en puentes y alcantarillas;

vii) trazado de la carretera (arcenes, desniveles del firme, talud de desmonte

y talud de terraplén).

b) Intersecciones y puntos de intercambio:

i)
ii)
iii)
iv)
V)

Vi)

vii) presencia de cruces peatonales y de ciclistas.

c) Disposiciones relativas a los usuarios vulnerables de la via publica:

i)
ii)
iii)

iv)

d) lluminacién, sefales y marcas:

i)
ii)
iii)
iv)

v)

Vi)

vii) alumbrado de carreteras e intersecciones iluminadas;

adecuacion del tipo de interseccién/enlace.

geometria del trazado de la interseccién/enlace;

visibilidad y legibilidad (percepcién) de las intersecciones;

visibilidad en la interseccion;

trazado de los carriles auxiliares en las intersecciones;

control del trafico en las intersecciones (por ejemplo, sefales de parada,

semaéforos, etc.);

disposiciones relativas a los peatones;
disposiciones relativas a los ciclistas;
disposiciones relativas a motocicletas;

transporte publico e infraestructuras;

sefales viales coherentes, que no disminuyan la visibilidad;

legibilidad de las senales viales (localizacién, tamano, color);

postes de sefalizacién;

delimitacién y marcas viales coherentes;

legibilidad de las marcas viales (localizacién, dimensiones vy
retrorreflectancia en condiciones secas y himedas);

contraste adecuado de las marcas viales;

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion

viii)equipos adecuados instalados en los margenes de la carretera.

e) Semaéaforos:

i)
ii)

funcionamiento;
visibilidad.

f) Objetos, zonas limpias y sistemas viales de contencion:

i)
i)

iii)

iv)

entorno de los margenes de la carretera, incluida la vegetacion;

peligros en los margenes de la carretera y distancia desde el borde de la
calzada o de la via para la circulacién de bicicletas;

adaptacion beneficiosa para el usuario de los sistemas viales de
contencién (medianas y sistemas de contencién de vehiculos a fin de
evitar peligros a los usuarios vulnerables de la via publica);

terminaciones de las barreras de seguridad;

10
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v) sistemas viales de contencién adecuados en puentes, alcantarillas y pasos
salvacunetas.
vi) vallas (en carreteras de acceso restringido).
g) Firme:
i) defectos del firme;
ii) adherencia;
iii) material suelto/grava/piedras;
iv) encharcamiento y drenaje del agua.
h) Puentes y tuneles:
i) presencia y nimero de puentes;
ii) presencia y numero de tUneles;
iii) elementos visuales que representan un peligro para la seguridad de las
infraestructuras.
i) Otras cuestiones:
i) oferta de zonas seguras de estacionamiento y descanso;
ii) oferta para vehiculos pesados;
iii) deslumbramiento por los faros;
iv) obras de carreteras;
v) circunstancias coyunturales o novedosas que hayan surgido;
vi) actividades peligrosas en los margenes de la carretera;
vii) informacién adecuada en el material de los STI (por ejemplo, paneles de
mensajes variables);
viiiJanimales y flora y fauna silvestres;

ix) advertencias de zona escolar (en su caso)

Las inspecciones especificas de TCA en la que haya una significativa siniestralidad de
usuarios vulnerables adecuaradn su contenido especificamente a la problematica del colectivo

siguiendo la metodologia especifica correspondiente.

En cualquier caso, se incluyen en estos trabajos la realizacion de visitas tanto de dia como
de noche para cada TCA en los que se tomaran fotografias, mediciones in situ y se observara
el comportamiento de los usuarios. Ademdas, en los TCA que haya una significativa
siniestralidad de ciclistas, a través del contratista se realizaran recorridos de los tramos
correspondientes en bicicleta y se recabaran las impresiones de quien los haya realizado sobre

los aspectos que mayor incidencia puedan tener en la seguridad.

Como conclusién, se emitirdn informes que identifiquen los elementos de la configuracién de
cada tramo que pudieran contribuir a que se acumulen los accidentes e incluirdn propuestas
de medidas correctoras eficientes, asi como, en su caso, la justificacién motivada de no ser

necesarias. Para ello, ademas de un analisis propio, se recabaran y se tendran en cuenta las

11
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observaciones de los técnicos de la Zona de Conservacién correspondiente. Asimismo, se
recabardn y se tomaran en consideracidon actuaciones programadas y planificadas en cada
tramo para tratar de evitar ineficiencias por solapes u otras interferencias con las propuestas

de medidas correctoras.

Para los informes de cada TCA en los que haya concentracion de accidentes de usuarios
vulnerables, el contratista deberd proponer varias medidas especiales e innovadoras
especificamente dirigidas a ellos siempre que sean viables para su materializaciéon. Los
informes deberadn estar suscritos por el auditor que haya llevado a cabo la inspeccion

especifica del tramo correspondiente.

En el caso de que un tramo sea identificado con la necesidad de medidas simultaneas de
TCA, TCA-M, PCSV-M y/o TAPM, se agruparan simultdneamente las medidas por tramo de
carretera y se reflejaran en el informe especifico que corresponda.

En esta fase 2, se entregard un informe especifico para TCA que incluya la informacién

anteriormente descrita junto con los siguientes documentos:

- Plano de situacion del TCA oficialmente identificado

- Planos de elementos identificados en el estudio e inspeccién especifica y de actuaciones

propuestas

2.2. TCA-M: estudio, inspeccién especifica y medidas correctoras.

En relacién con los motociclistas, se utilizardn los procedimientos establecidos en las
Recomendaciones sobre gestion especifica de la seguridad de los motociclistas en la Red de
Carreteras de la Comunidad de Madrid de acuerdo a la CIRCULAR N°5 de la Direccién General
de Carreteras publicada el 21 de febrero de 2023 para el estudio, inspecciéon especifica y

medidas correctoras de Tramos de Concentraciéon de Accidentes de Motociclistas (TCA-M).

Laautenticidad de este documento se puede comprob:
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion

Como conclusién, se emitirdn informes que identifiquen los elementos de la configuraciéon de
cada tramo que pudieran contribuir a que se acumulen los accidentes e incluirdn propuestas
de medidas correctoras eficientes, asi como, en su caso, la justificacién motivada de no ser
necesarias. Para ello, ademas de un analisis propio, se recabaran y se tendran en cuenta las
observaciones de los técnicos de la Zona de Conservacidon correspondiente. Asimismo, se
recabardn y se tomaran en consideracién actuaciones programadas y planificadas en cada
tramo para tratar de evitar ineficiencias por solapes u otras interferencias con las propuestas

de medidas correctoras.

En el caso de que un tramo sea identificado con la necesidad de medidas simultdaneas de
TCA, TCA-M, PCSV-M y/o TAPM, se agruparan simultdaneamente las medidas por tramo de

carretera y se reflejaran en el informe especifico que corresponda.
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En esta fase 2, se entregard un informe especifico para cada TCA-M que incluya la

informacién anteriormente descrita junto con los siguientes documentos:

- Plano de situacion del TCA-M oficialmente identificado
- Planos de elementos identificados en el estudio e inspeccidn especifica y de actuaciones
propuestas

2.3. TAPM: estudio, inspeccién especifica y medidas correctoras.

El contratista llevard a cabo inspecciones especificas del 1% del total de los TAPM
oficialmente identificados y redactara los informes necesarios de seguridad vial cumpliendo
los requisitos reglamentarios de acuerdo a la Orden Circular 30/2012 de la Direccién General
de Carreteras del entonces Ministerio de Fomento, por la que se aprueban las directrices de
los procedimientos para la gestién de la seguridad de las infraestructuras viarias en la Red
de Carreteras del Estado. Las inspecciones especificas incluirdn, al menos, los siguientes

aspectos de estudio:
a) Trazado y seccion transversal de la via:
i) visibilidad y distancias de visibilidad;

ii) limite de velocidad y zonas de limitacién de velocidad;

iii) trazado evidente (es decir, «legibilidad del trazado» para los usuarios de la
via publica);

iv) acceso a propiedades y proyectos colindantes;

v) acceso de los vehiculos de emergencias y de servicio;

vi) tratamientos en puentes y alcantarillas;

vii) trazado de la carretera (arcenes, desniveles del firme, talud de desmonte y
talud de terraplén).

b) Intersecciones y puntos de intercambio:

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

viii)adecuacién del tipo de interseccién/enlace.
ix) geometria del trazado de la interseccidon/enlace;
x) visibilidad y legibilidad (percepcion) de las intersecciones;
xi) visibilidad en la interseccion;
xii) trazado de los carriles auxiliares en las intersecciones;
xiii)control del trafico en las intersecciones (por ejemplo, sefiales de parada,
semaforos, etc.);
Xiv) presencia de cruces peatonales y de ciclistas.
c) Disposiciones relativas a los usuarios vulnerables de la via publica:
i) disposiciones relativas a los peatones;
ii) disposiciones relativas a los ciclistas;
iii) disposiciones relativas a motocicletas;

iv) transporte publico e infraestructuras;

13



Subdirecciéon General de Seguridad Viaria
y Conservacion

Direccién General de Carreteras
CONSEJERIA DE VIVIENDA,
TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS

d) lluminacién, sefiales y marcas:

i)
i)
iii)
iv)

v)

Vi)

vii) alumbrado de carreteras e intersecciones iluminadas;
viii)equipos adecuados instalados en los margenes de la carretera.

e) Semaéaforos:

i)
ii)

f) Objetos, zonas limpias y sistemas viales de contencion:

i)
ii)

iii)

iv)

v)

vi)
g) Firme:
i)
ii)
iii)

iv)

senales viales coherentes, que no disminuyan la visibilidad;

legibilidad de las sefnales viales (localizaciéon, tamafo, color);

postes de seinalizacién;

delimitacién y marcas viales coherentes;

legibilidad de las marcas Vviales (localizaciéon, dimensiones vy
retrorreflectancia en condiciones secas y hiumedas);

contraste adecuado de las marcas viales;

funcionamiento;
visibilidad.

entorno de los margenes de la carretera, incluida la vegetacion;
peligros en los margenes de la carretera y distancia desde el borde de la

calzada o de la via para la circulaciéon de bicicletas;

adaptacion beneficiosa para el usuario de los sistemas viales de contencién
(medianas y sistemas de contencion de vehiculos a fin de evitar peligros a
los usuarios vulnerables de la via publica);

terminaciones de las barreras de seguridad,;

sistemas viales de contencién adecuados en puentes, alcantarillas y pasos
salvacunetas.

vallas (en carreteras de acceso restringido).

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

defectos del firme;
adherencia;
material suelto/grava/piedras;

encharcamiento y drenaje del agua.

h) Puentes y tuneles:

i)
ii)

iii)

presencia y numero de puentes;
presencia y numero de tUneles;
elementos visuales que representan un peligro para la seguridad de las

infraestructuras.

i) Otras cuestiones:

i)
i)

iii)

oferta de zonas seguras de estacionamiento y descanso;
oferta para vehiculos pesados;

deslumbramiento por los faros;
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iv) obras de carreteras;

v) circunstancias coyunturales o novedosas que hayan surgido;

vi) actividades peligrosas en los margenes de la carretera;

vii) informacién adecuada en el material de los STI (por ejemplo, paneles de
mensajes variables);

viii)animales y flora y fauna silvestres;

ix) advertencias de zona escolar (en su caso)

Las inspecciones especificas de TAPM en la que haya una significativa siniestralidad de
usuarios vulnerables adecuaran su contenido especificamente a la problematica del colectivo

siguiendo la metodologia especifica correspondiente.

En cualquier caso, se incluyen en estos trabajos la realizacion de visitas tanto de dia como
de noche para cada TAPM en los que se tomaradn fotografias, mediciones in situ y se
observard el comportamiento de los usuarios. Ademas, en los TAPM que haya una
significativa siniestralidad de ciclistas, a través del contratista se realizaran recorridos de los
tramos correspondientes en bicicleta y se recabaran las impresiones de quien los haya

realizado sobre los aspectos que mayor incidencia puedan tener en la seguridad.

Como conclusién, se emitirdn informes que identifiquen los elementos de la configuracién
de cada tramo que pudieran contribuir a que se acumulen los accidentes e incluiran
propuestas de medidas correctoras eficientes, asi como, en su caso, la justificaciéon motivada
de no ser necesarias. Para ello, ademas de un andlisis propio, se recabaradn y se tendran en
cuenta las observaciones de los técnicos de la Zona de Conservacién correspondiente.
Asimismo, se recabardan y se tomaran en consideracidn actuaciones programadas y
planificadas en cada tramo para tratar de evitar ineficiencias por solapes u otras

interferencias con las propuestas de medidas correctoras.

Laautenticidad de este documento se puede comprob:
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

Para los informes de cada TAPM en los que haya concentracién de accidentes de usuarios
vulnerables, el contratista deberd proponer varias medidas especiales e innovadoras
especificamente dirigidas a ellos siempre que sean viables para su materializaciéon. Los
informes deberan estar suscritos por el auditor que haya llevado a cabo la inspeccidn

especifica del tramo correspondiente.

En esta fase 2, se entregard un informe especifico para cada uno del 1% del total de los
TAPM oficialmente identificados que incluya la informacién anteriormente descrita junto con

los siguientes documentos:

- Plano de situacion del TAPM oficialmente identificado
- Planos de elementos identificados en el estudio e inspeccién especifica y de actuaciones

propuestas

2.4. PCSV: estudio, informe y propuestas de actuacion.
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En relacion con los Puntos de Concentracién de Salidas de Via (PCSV), se utilizaran los
procedimientos establecidos en las Recomendaciones sobre gestion especifica de la
seguridad de los motociclistas en la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid de acuerdo
a la CIRCULAR N°5 de la Direcciéon General de Carreteras publicada el 21 de febrero de 2023

para el estudio, informe y propuestas de actuacién en PCSV.

Como conclusién, se emitirdn informes que identifiquen los elementos de la configuraciéon de
cada tramo que pudieran contribuir a que se acumulen los accidentes e incluirdn propuestas
de medidas correctoras eficientes, asi como, en su caso, la justificacién motivada de no ser
necesarias. Para ello, ademas de un analisis propio, se recabaran y se tendran en cuenta las
observaciones de los técnicos de la Zona de Conservacién correspondiente. Asimismo, se
recabardn y se tomaran en consideracién actuaciones programadas y planificadas en cada
tramo para tratar de evitar ineficiencias por solapes u otras interferencias con las propuestas

de medidas correctoras.

En esta fase 2, se entregara un informe especifico para cada PCSV que incluya la informacién

anteriormente descrita junto con los siguientes documentos:

- Plano de situacion del PCSV oficialmente identificado

- Planos de elementos identificados en el estudio e inspeccidn especifica y de actuaciones

propuestas

2.5. Itinerarios de Seguridad Vial: estudio y propuesta de actuacion

Se realizara el estudio mediante un andlisis especifico de accidentalidad de cada itinerario
donde se evalle el riesgo e identifiqguen los elementos de diseiio que se consideren
significativos desde el punto de vista de la seguridad viaria. Los elementos de disefio que se

identificaran seran, al menos, los siguientes:

- Limites de velocidad

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

- Trazado

- Sefalizacién y balizamiento
- Margenes

- Accesos

- Intersecciones y enlaces

- Travesias

- Firmes

- Dispositivos de control de velocidad

Del resultado del analisis efectuado, se estableceran las actuaciones destinadas a mejorar la

seguridad vial, tanto a corto como a medio plazo.

En esta fase 2, se entregara un informe especifico para cada Itinerario de Seguridad Vial que

incluya la informacién anteriormente descrita junto con los siguientes documentos:
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- Plano de situacién del Itinerario de Seguridad Vial oficialmente identificado

- Planos de elementos identificados y de actuaciones propuestas

2.6. TNP: Inspeccidn, deteccion, analisis y propuestas de actuacién

El contratista debera materializar los trabajos de inspecciéon periédica de los Tramos No
Prioritarios (TNP) que, no formando parte de TCA, TAPM ni de Itinerarios de Seguridad Vial,
deben identificarse los Elementos Susceptibles de Mejora mediante una Actuacién de
Mantenimiento (ESMAM) en funcién de las recomendaciones de la Directiva (UE) 2019/1936,
por la que se modifica la Directiva 2008/96/CE, sobre gestién de la seguridad de las

infraestructuras viarias.
Las familias de elementos a inspeccionar se encontraran entre los siguientes:

I.- EN CARRETERAS CONVENCIONALES:

[.-1. Senalizacion vertical.

a) Legibilidad y comprension de la sefalizacién y carteleria.
b) Tamano y forma de las sefales.
c) Senales de limitacién de velocidad existentes.
Sy
« s, ~ . « s, . [ehle)
d) Ordenacioén y sefnalizacion de adelantamiento. ER
e) Senalizacién de orientacion. gg
o
L . 25
f) Senalizacién de estrechamiento. oy
38
~ 1 ., . . . S5
g) Senalizacién de perfiles irregulares del firme. %g
33
h) Sefializacion de bandas transversales de alerta. 82
=R
s o
i) Senalizacién de retenciones habituales. %E
SE
i Sefalizaciéon de lechos de frenado.
k) Senalizacién de peligro por posible presencia frecuente de peatones o ciclista
) Senalizaciéon de peligro por posible presencia frecuente de viento transversal,

heladas o animales.
m) Sefalizacién de limitacién de altura.
n) Sefalizaciéon de paso a nivel.
[.-2. Marcas viales y bandas de alerta.
a) Visibilidad, legibilidad e idoneidad de las marcas viales.

b) Coordinaciéon entre las marcas viales y la sefializaciéon vertical.
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Flechas de retorno y marcas viales discontinuas de preaviso de marca continua.

Bandas longitudinales con resaltos o con huellas sonoras fresadas.

Bandas transversales de alerta.

Balizamiento.

a)
b)
c)
d)

e)

Visibilidad, percepcion y estado del balizamiento.
Hitos de arista.

Captafaros verticales y horizontales (“ojos de gato”)
Balizamiento por viento transversal.

Jalones de nieve.

Curvas.

a)
b)

c)

Senalizaciéon de curvas.
Ordenacion y senalizacion de adelantamiento.

Paneles direccionales.

Carriles adicionales.

a) Senalizacién de carril adicional.

b) Ordenacion y senalizacion de adelantamiento.
c) Finalizacién de carril adicional en rampa.
Trazado.

a) Coordinaciéon entre planta y alzado.

Firmes.

a) Resistencia al deslizamiento.

b) Regularidad superficial.

c) Otros deterioros superficiales.

d) Escaldn lateral.

Margenes y sistemas de contencion.

a)
b)

c)

Tratamiento de obstaculos.
Tratamiento de desniveles.

Barrera de motociclistas.
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d) Defectos en los sistemas instalados.
e) Lechos de frenado.
[.-9. Entorno de la carretera.
a) Desprendimientos.
b) Deslumbramientos y distracciones.

[.-10. Intersecciones, enlaces y glorietas

a) Sefalizacion de intersecciones/prioridad.

b) Sefalizaciéon de giro prohibido y sentido obligatorio.

c) Senalizacién de nimero de carriles y su distribucién en divergencias.

d) Marcas viales flecha de direccién o seleccién de carriles.

e) Marcas viales transversales e inscripciones en intersecciones.

f) Marca vial de ceda el paso en carriles de aceleracion.

g) Balizamiento en divergencias y convergencias y en, canalizaciéon de movimientos.
e}

h) Ordenacion de movimientos en intersecciones. §§
88

. . ~ . . Q=

i) Carriles y cufias de cambio de velocidad. BT
B

i) Proteccion de pasos salvacunetas %%
£
39

k) Ndmero de carriles en calzada anular de glorietas g5
Fo

) Disposicion de pasos para peatones en glorietas %%
g3

o e, . ~ =R

m) Sefalizacién especial en cafiadas. 2
Ehs
SE

1.-11. Accesos.

a) Sefalizacidon de accesos/prioridad.

b) Senalizacién de giro prohibido y sentido obligatorio.
c) Ordenaciéon de movimientos en los accesos.

d) Proteccién de pasos salvacunetas.

.-12. Travesias.

a) Senalizacién de travesias.
b) Acondicionamiento de travesias.
c) Senalizacién y ubicaciéon de pasos de peatones.
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d) Reductores de velocidad.
[.-13. Otros elementos.
a) Proximidades de tlneles.

b) Alumbrado.

c) Aparcamientos y zonas de descanso.
d) Paradas de transporte publico.
I-14. Ciclistas
a) Entronque e intersecciones con vias ciclistas.
b) Sefalizacidn especial en itinerarios habituales de ciclistas
c) Seguridad de las glorietas (incorporacién desde el arcén y cruces)
d) Paradas de transporte publico.

Il.- EN CARRETERAS DE GRAN CAPACIDAD:

I1.-1. Senalizacion vertical.

e}
a) Legibilidad y comprensién de la sefalizacién y carteleria. ég
Q
o .2
b) Tamano y/o forma de las sefales. 8%
B
c) Senales de limitacién de velocidad existentes. %%
£
39
d) Sefializacion de orientacién. 85
Fo
e) Sefalizaciéon de estrechamiento. %%
o B
e, o . =R
f) Sefalizacién de perfiles irregulares del firme. e
58
k)
~ . s ©
g) Sefalizacidon de bandas transversales de alerta. —E
h) Sefalizacidon de retenciones habituales.
i) Senalizacién de lechos de frenado.
)] Senalizacién de peligro por posible presencia frecuente de ciclistas.
k) Senalizaciéon de peligro por posible presencia frecuente de viento transversal,

heladas o animales.

) Sefializacién de limitacién de altura.

m) Sefalizaciéon de finalizacién de autovias o autopistas.
II.-2. Marcas viales y bandas de alerta.

a) Visibilidad, legibilidad e idoneidad de las marcas viales
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b) Coordinaciéon entre las marcas viales y la sefializacién vertical.
c) Bandas longitudinales con resaltos o con huellas sonoras fresadas.
d) Bandas transversales de alerta.

I1.-3. Balizamiento.

a) Visibilidad, percepcion y estado del balizamiento.
b) Hitos de arista.
c) Captafaros verticales y horizontales.
d) Balizamiento por viento transversal.
e) Jalones de nieve.
II.-4. Curvas.
a) Senalizacién de curvas.
b) Paneles direccionales.

[1.-6. Carriles adicionales.

e}
a) Sefalizacion de carril adicional. §§
88
. . ., . « . Q=
b) Finalizacion de carril adicional en rampa. BT
B
II.-6. Trazado. %%
£
39
a) Coordinacién entre planta y alzado. g
ge
Il.-7. Firmes. 82
8D
o B
. . . . =R
a) Resistencia al deslizamiento. 52
58
k)
. .. ©
b) Regularidad superficial. —E
a) Otros deterioros superficiales.
b) Escaldn lateral.

II.-8. Margenes y sistemas de contencion.

a) Tratamiento de obstaculos.

b) Tratamiento de desniveles.

c) Proteccion de medianas.

d) Barrera de motociclistas.

e) Defectos en los sistemas instalados.
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f) Lechos de frenado.

[1.-9. Entorno de la carretera.

a) Desprendimientos.
b) Deslumbramientos y distracciones.
c) Malla de cerramiento.
[I.-10. Enlaces.
a) Sefalizacidon de incorporaciones de los ramales de enlace.
b) Senalizacién de sentido obligatorio.
c) Senalizacién de nimero de carriles y su distribucién en divergencias.
d) Marcas viales flecha de direccién o seleccién de carriles.
e) Marca vial de ceda el paso en carriles de aceleracion.
f) Balizamiento en divergencias y convergencias y en canalizacién de movimientos.
g) Carriles y cufias de cambio de velocidad.

[I.-11. Otros elementos.
a) Proximidades de tlneles.
b) Alumbrado.
c) Aparcamientos y zonas de descanso.
d) Paradas de transporte publico.

El contratista recopilard y analizara la informacién geografica, de carreteras y de trafico

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

disponibles para:

- Identificar ubicaciones, longitudes, intensidades de trafico, existencia de intersecciones,
enlaces, travesias, parametros de trazado con que se disefiaron u otras singularidades,
con el objeto de agrupar las carreteras en tramos de caracteristicas homogéneas para
programar las inspecciones.

- Realizar un primer analisis en gabinete de problematicas y deteccién inicial de ESMAM
para su posterior comprobacién durante la toma de datos de la inspeccién con la mayor
fiabilidad posible. En particular, se realizard un estudio inicial de visibilidades, de
velocidades, se comprobara la relacién del trazado con la sefalizacién y balizamiento
estructuras y demas aspectos técnicos que puedan servir para una deteccién previa inicial

en gabinete de elementos de mejora.
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Sobre la base de la informacién recopilada y analizada, la programacién temporal de las
inspecciones a realizar, fijando las fechas aproximadas para la realizacién de los recorridos
diurnos y nocturnos, asi como de todo aquello que se considere significativo para tener en
cuenta durante la realizacién de las inspecciones. Paralelamente el adjudicatario propondra al
responsable del contrato las listas de chequeo para la identificacion de ESMAM vy las

actuaciones tipo para corregirlos.

Las inspecciones de los tramos de carretera se llevardn a cabo de acuerdo con la

programacién aprobada de dia y de noche.

El trabajo de campo consistird en la realizacién de recorridos de toma de datos con un
vehiculo instrumentado y en el estudio in situ de aquellos tramos que, dadas sus

caracteristicas, requieran de un analisis mas detallado.

La toma de datos diurna se realizara recorriendo la carretera en ambos sentidos de circulacion,
tanto en carreteras convencionales como en vias de gran capacidad, dotando a los equipos
de trabajo de los medios humanos y materiales necesarios. En el caso de vias de gran
capacidad el vehiculo de toma de datos circulara por el carril exterior para la obtencién de un

mayor detalle en el margen exterior. En el caso de carreteras convencionales con una calzada

para ambos sentidos se realizara un recorrido por cada sentido circulando por el carril exterior

en caso de existir mas de un carril por sentido.

Se utilizard un vehiculo equipado con un receptor GPS conectado a un sistema que registe
automaticamente y en intervalos regulares de tiempo las coordenadas X, Y, Z (coordenadas
UTM) de la trayectoria seguida y con una cadmara fotografica o de video digital que grabe las
imagenes de la carretera y de los margenes. Las informaciones obtenidas por el GPS y por el
video digital estaran sincronizadas, de manera que se pueda conocer exactamente la

ubicacién geografica de cada fotograma.

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

La toma de datos nocturna se realizara también recorriendo la carretera en ambos sentidos
de circulacién, tanto en carreteras convencionales como en vias de gran capacidad. Esta se
realizard mediante un analisis visual de la legibilidad, visibilidad y comprensién de los
elementos de senalizacién vertical y horizontal, de la visibilidad y comprensién de los
elementos de balizamiento, de los deslumbramientos y de la percepcion del comienzo de las
travesias y demds elementos que solamente de noche pueda percibirse su afeccién a la

seguridad vial.

Las inspecciones deben hacerse en periodos de funcionamiento normal de la infraestructura.
Sélo deben hacerse en situaciones de congestiéon de trafico o en condiciones meteoroldgicas

adversas si son las condiciones habituales del tramo.

Dependiendo de cémo se realice la toma de datos y de la problematica del tramo a

inspeccionar se realizaran uno o mas recorridos de cada uno de ellos en los que se
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comprobaran en campo los posibles ESMAM detectados en gabinete y se identificaran los
nuevos que proceda, de acuerdo con los criterios de evaluacién. En la toma de datos se
recogera la informacion necesaria para que el informe de inspeccidén periddica pueda describir
las circunstancias susceptibles de mejora y la causa que lo provoca. Ademas, de cada
ESMAM debera disponerse de una o varias imagenes de forma que con ellas sean claramente

identificables tanto su estado actual, como su localizaciéon en la carretera.

Si al realizar la toma de datos resultard imposible tomar algiin dato necesario para evaluar un
ESMAM, se solicitara la informacién que proceda a la Zona de Conservacién correspondiente.
Asimismo, cuando existan dudas sobre las causas que originan un ESMAM se contrastara la

informacién con la Zona de Conservacion antes de reflejarlo en el informe.

El equipo de inspeccidén anotara aquellas circunstancias que detecte que produzcan o puedan
producir una merma para la seguridad vial, pero que se encuentren fuera del alcance del
estudio de las inspecciones periédicas o requiera otros medios, para comunicarlas al

responsable del contrato.

Asimismo, después de todo lo anterior, se procedera al andlisis de la informacién obtenida

en los recorridos de inspeccién, identificando los ESMAM.

Para la gestién de dicha informacién, al inicio del contrato, el adjudicatario propondra al
responsable del contrato el modelo de datos para la recogida de la informacién y el sistema
por el cual se relacionen las grabaciones con toda la informacién de las inspecciones. Esta
incluido en estos trabajos el que el adjudicatario entregard a la Administracién todos los
videos con una aplicacién informatica por la que puedan visualizarse seleccionando tramos y

puntos concretos.

El adjudicatario deberéa codificar las caracteristicas de la base de datos de forma que permita:

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion

- Introduccién automatica y sin errores de cada uno de ellos.
- Establecer diferentes filtros que sean necesarios para tratar la informacion.
- Establecer prioridades de actuaciones de mejora.

- Efectuar en su caso, los estudios complementarios que se consideren convenientes.
Para cada ESMAM, se introduciran los siguientes pardametros:

- Carretera.

- Zona de Conservacion

- Calzada: derecha o izquierda en vias de gran capacidad, y Unica en carreteras
convencionales.

- Sentido: creciente o decreciente o ambos. Para vias de gran capacidad, el creciente se

corresponderd con la calzada derecha y el decreciente con la izquierda. En carreteras
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convencionales el sentido de circulaciéon serd en funcién del crecimiento de los puntos
kilométricos.

Punto kilométrico inicial y final de ubicacién del ESMAM. Si se trata de un ESMAM
puntual, el punto kilométrico inicial coincidird con el final.

Margen: sefialara la situaciéon transversal dentro de la calzada, siendo margen derecha
como izquierda o ambas en carreteras convencionales y margen exterior o mediana en
vias de gran capacidad. En carreteras convencionales, la margen derecha correspondera
al sentido creciente y la margen izquierda al decreciente. En vias de gran capacidad, la
mediana sera siempre la margen izquierda, y el margen exterior la derecha,
independientemente del sentido de circulacién.

Cédigo del ESMAM.

Observaciones.

Propuesta de actuacion.

Valoracién aproximada de la propuesta de actuacion.

La base de datos permitird obtener relaciones de ESMAM por diferentes tipos de criterios

entre los que estaran al menos los siguientes:

Relacién general de ESMAM vy por Zonas de Conservacién en la red de carreteras
inspeccionadas.

Listado de ESMAM por carreteras.

Listado por familias o por tipos de ESMAM

Con toda la informacién tratada, a través de esta base de datos, deberan poderse elaborar
los distintos informes por Zonas de Conservaciéon, de forma que permitirdn un facil acceso

a dicha informacion.

El resultado final de las inspecciones periddicas se plasmara en informes que deberan ser

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

firmados por el inspector de seguridad viaria que las haya llevado a cabo. Para cada Zona de
Conservacidon se realizard un informe de inspeccién que incluya tanto carreteras

convencionales como vias de gran capacidad.

Cada informe de inspeccion periédica de Zona de Conservacion deberd ajustarse a la

siguiente estructura de contenido:

- Objeto y ambito del trabajo.

- Metodologia.

- Elementos a inspeccionar

- Catélogo de ESMAM.

- Catélogo de otros elementos puntuales a considerar.
- Equipo de inspeccién

- Trabajos de inspeccién.
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- Resultados de la inspeccién

- Andlisis global de resultados por tipo de red.

- Andlisis global de resultados por tipo de via.

- Analisis global de resultados por carretera.

- Andlisis global de resultados por categoria de elementos a inspeccionar.

- Valoraciéon de las actuaciones de mantenimiento para correccion de los ESMAM
- Orden de prioridad para las correcciones de ESMAM.

- Otros elementos puntuales a considerar detectados.

- Deficiencias que no se pueden tratar con actuaciones de mantenimiento.

- Singularidades detectadas en la inspeccién

- Declaraciéon fechada y firmada por el equipo inspector.
ANEJOS

- Anejo n°® 1 Criterios para la identificacién de elementos inspeccionados como ESMAM.

- Anejo n° 2 Criterios para la identificacién de elementos inspeccionados y de otros
elementos puntuales a considerar.

- Anejo n°® 3 Relacién de carreteras inspeccionadas.

- Anejo n° 4 Relaciéon de elementos inspeccionados.
- Anejo n°® 5 Relaciéon de elementos inspeccionados por carretera.
- Anejo n° 6 Fichas detalladas de elementos inspeccionados.

= 6.1 Fichas de ESMAM.

= 6.2 Fichas de otros elementos puntuales a considerar.

En esta fase 2, se entregara un informe especifico por cada Zona de Conservacién que incluya

la informacién anteriormente descrita y los videos de inspeccién correspondientes.

2.7. Itinerarios de interés motociclista: Inspeccién, deteccion, analisis y propuestas de
actuacion

Laautenticidad de este documento se puede comprob:
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

La relacién de los itinerarios de interés motociclista se proporcionaran por el responsable del
contrato y se analizardn mediante inspecciones periédicas de seguridad viaria, que consistiran
en la comprobacién ordinaria de las caracteristicas y los defectos que exigen una intervenciéon

de mantenimiento por motivos de seguridad.

Las Inspecciones Periédicas de Seguridad Viaria para motociclistas en la RCCM consistirdn en
una inspeccion visual de tramos en la que los especialistas en seguridad viaria identificaran los
elementos de la carretera susceptibles de mejora en los que se requiera una actuacion de
mantenimiento por motivos de seguridad (ESMAM-M). Se llevaran a cabo de acuerdo a los
aspectos recogidos en las Recomendaciones sobre gestion especifica de la seguridad de los

motociclistas en la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid.
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Los resultados de estos trabajos se plasmaran en informes de inspeccién cuyo alcance y
contenido serd el que se ha establecido para las inspecciones periédicas generales (ESMAM) y
los videos de inspeccidon correspondientes. Las propuestas de actuacion se integraran en los
ESMAM generales.

2.8. Travesias: ldentificacion, informes y propuestas de actuacion.

Para cada travesia identificada, el contratista analizara la problematica desde los siguientes

puntos de vista:

- Seguridad vial. Se analizara la accidentalidad del tramo y su relacién con el trafico, las
condiciones de la infraestructura, su equipamiento y el entorno.

- Movilidad, longitudinal y transversal, tanto vehicular como de peatones y ciclistas. Se
analizard la funcién del tramo en la conectividad interurbana y local para los vehiculos y
como soporte de los desplazamientos peatonales.

- Habitabilidad: Se analizara la funcién del tramo en relacién con la conectividad local y del
espacio publico considerando elementos como la densidad poblacional, tipologia de usos
del entorno, la intensidad de estos usos, permeabilidad peatonal transversal,

accesibilidad, ruido y contaminacién atmosférica y servicios urbanos.

Por otro lado, se llevardn a cabo inspecciones especificas de cada travesia oficialmente
identificada en el punto 1.6. de la presente cldusula sexta y redactara los informes necesarios
de seguridad vial cumpliendo los requisitos reglamentarios en las que se revisen

sistematicamente, al menos, los siguientes aspectos:

- Ordenacion de los accesos: estudio del esquema de accesos y su afeccion al
ordenamiento de los sentidos de circulacién en el viario anterior.
- Anadlisis de los giros a izquierdas, y solucién de intersecciones.

- Regulacién de la velocidad y coherencia y efectividad de la sefalizacion.

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

- Transiciones de las velocidades y puertas de entrada. Legibilidad adecuada del entorno.

- Moderadores de trafico.

- Necesidad de instalaciones semaféricas.

- Continuidad y caracteristicas de los itinerarios y cruces peatonales. Anélisis de la
permeabilidad, en funcién de la densidad urbana y las caracteristicas de los usos a los
lados de la via y la accesibilidad, especialmente de los mas vulnerables.

- Continuidad y caracteristicas (comodidad, seguridad) de los itinerarios ciclistas.

- Accesibilidad y seguridad de las paradas de transporte colectivo.

- Aceras y barandillas

Lo informes incluirdn propuestas de medidas correctoras eficientes, asi como, en su caso, la
justificacién motivada de no ser necesarias. Para ello, ademas de un analisis propio, se recabaran

y se tendrdn en cuenta las observaciones de los técnicos de la Zona de Conservacion
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correspondiente. Asimismo, se recabardn y se tomardn en consideracidn actuaciones
programadas y planificadas en cada travesia para tratar de evitar ineficiencias por solapes u otras

interferencias con las propuestas de medidas correctoras.

En esta fase 2, se entregard un informe especifico para cada travesia que incluya la informacién

anteriormente descrita junto con los siguientes documentos:

- Plano de situacion de la travesia oficialmente identificada

- Planos de elementos identificados y de actuaciones propuestas

3. FASE 3: Elaboracién y entrega de memorias y/o informes

3.1. TCA

El contratista realizard una memoria final que incluya un documento de sintesis del proceso
llevado a cabo en el que refleje los andlisis efectuados para la clasificacion de la Red, la
relaciéon de TCA identificados, la estadistica que sirva para caracterizar globalmente los TCA,
asi como la valoraciéon de las medidas propuestas en total y agrupadas por tipologia, tanto

para el conjunto de la Red como por Zona de Conservaciéon. Asi mismo, incluirad la tabla de

datos de identificacion de TCA elaborada en la Fase 1 y todos los informes especificos de

TCA elaborados en la Fase 2. Por tanto, esta memoria incluira:

- Metodologia

- Documento de sintesis

- Listado oficial de TCA

- Informes especificos de cada TCA

- Plano de situacién tnico con todos los TCA oficialmente identificados

Adicionalmente, el contratista realizarad una presentacién, que incluya las conclusiones de los

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

contenidos de la memoria final de TCA, para su divulgacién en la Direccién General de

Carreteras de la Comunidad de Madrid y/o congresos especificos de carreteras.

3.2. TCA-M

El contratista elaborard una memoria final que incluya un documento de sintesis del proceso
llevado a cabo en el que refleje los andlisis efectuados para la clasificacion de la Red, la
relacion de TCA-M identificados, la estadistica que sirva para caracterizar globalmente los
TCA-M, asi como la valoracién de las medidas propuestas en total y agrupadas por tipologia,
tanto para el conjunto de la Red como por Zona de Conservaciéon. Asi mismo, incluira la tabla
de datos de identificacion de TCA-M elaborada en la Fase 1 y todos los informes especificos

de TCA-M elaborados en la Fase 2. Por tanto, esta memoria incluira:

- Metodologia

-  Documento de sintesis
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- Listado oficial de TCA-M
- Informes especificos de cada TCA-M

- Plano de situacién tnico con todos los TCA-M oficialmente identificados

Adicionalmente, el contratista realizarad una presentaciéon, que incluya las conclusiones de los
contenidos de la memoria final de TCA-M, para su divulgacién en la Direccién General de

Carreteras de la Comunidad de Madrid y/o congresos especificos de carreteras.

3.3. TAPM

El contratista elaborard una memoria final que incluya un documento de sintesis del proceso
llevado a cabo en el que refleje los andlisis efectuados para la clasificacién de la Red, la
relacion de TAPM identificados, la estadistica que sirva para caracterizar globalmente los
TAPM, asi como la valoracién de las medidas propuestas en total y agrupadas por tipologia,
tanto para el conjunto de la Red como por Zona de Conservacién. Asi mismo, incluird la tabla
de datos de identificacion de TAPM elaborada en la Fase 1 y todos los informes especificos

de TAPM elaborados en la Fase 2. Por tanto, esta memoria incluira:

-  Metodologia

- Documento de sintesis

- Listado oficial de TAPM

- Informes especificos de cada TAPM

- Plano de situacién unico con todos los TAPM oficialmente identificados

Adicionalmente, el contratista realizara una presentaciéon, que incluya las conclusiones de los
contenidos de la memoria final de TAPM, para su divulgacién en la Direccién General de
Carreteras de la Comunidad de Madrid y/o congresos especificos de carreteras.

3.4. PCSV

El contratista elaborard una memoria final que incluya un documento de sintesis del proceso

Laautenticidad de este documento se puede comprob:
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

llevado a cabo en el que refleje los andlisis efectuados para la clasificacion de la Red, la
relacion de PCSV identificados, la estadistica que sirva para caracterizar globalmente los
PCSV, asi como la valoracién de las medidas propuestas en total y agrupadas por tipologia,
tanto para el conjunto de la Red como por Zona de Conservaciéon. Asi mismo, incluira la tabla
de datos de identificaciéon de PCSV elaborada en la Fase 1 y todos los informes especificos

de PCSV elaborados en la Fase 2. Por tanto, esta memoria incluira:

- Metodologia

- Documento de sintesis

- Listado oficial de PCSV

- Informes especificos de cada PCSV

- Plano de situacién uUnico con todos los PCSV oficialmente identificados
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Adicionalmente, el contratista realizarad una presentaciéon, que incluya las conclusiones de los
contenidos de la memoria final de PCSV, para su divulgaciéon en la Direcciéon General de

Carreteras de la Comunidad de Madrid y/o congresos especificos de carreteras.

3.5. Itinerarios de Seguridad Vial

El contratista elaborard una memoria final que incluya un documento de sintesis del proceso
llevado a cabo en el que refleje los andlisis efectuados, la relaciéon de Itinerarios de Seguridad
Vial identificados, la estadistica que sirva para caracterizar globalmente los Itinerarios de
Seguridad Vial, asi como la valoraciéon de las medidas propuestas en total y agrupadas por
tipologia, tanto para el conjunto de la Red como por Zona de Conservacién. Asi mismo,
incluird la tabla de datos de identificaciéon de Itinerarios de Seguridad Vial elaborada en la
Fase 1 y todos los informes especificos de Itinerarios de Seguridad Vial elaborados en la Fase

2. Por tanto, esta memoria incluira:

- Metodologia
- Documento de sintesis
- Listado oficial de Itinerarios de Seguridad Vial

- Informes especificos de cada Itinerario de Seguridad Vial

- Plano de situacién Unico con todos los Itinerarios de Seguridad Vial oficialmente

identificados

Adicionalmente, el contratista realizarad una presentacién, que incluya las conclusiones de los
contenidos de la memoria final de Itinerarios de Seguridad Vial, para su divulgaciéon en la
Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid y/o congresos especificos de

carreteras.

3.6. TNP

El contratista elaborard una memoria final que incluya un documento de sintesis del proceso

Laautenticidad de este documento se puede comprob
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

llevado a cabo e incluya los informes especificos por cada Zona de Conservacion elaborados

en la fase 2. También entregara las bases de datos realizadas durante la fase 2.

Adicionalmente, el contratista realizarad una presentacién, que incluya las conclusiones de los
contenidos de la memoria final de TNP, para su divulgaciéon en la Direccion General de

Carreteras de la Comunidad de Madrid y/o congresos especificos de carreteras.

3.7. Itinerarios de interés motociclista

El contratista elaborard una memoria final que incluya un documento de sintesis del proceso
llevado a cabo e incluya los informes especificos por cada Zona de Conservacién elaborados
en la fase 2. También entregara las bases de datos realizadas durante la fase 2.

Adicionalmente, el contratista realizara una presentacién, que incluya las conclusiones de los

contenidos de la memoria final de Itinerarios de interés motociclista, para su divulgacion en
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la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid y/o congresos especificos de

carreteras.

3.8. Travesias

El contratista elaborard una memoria final que incluya un documento de sintesis del proceso
llevado a cabo en el que refleje los analisis efectuados, la relaciéon de travesias identificadas,
asi como la valoracion de las medidas propuestas en total y agrupadas por tipologia, tanto
para el conjunto de la Red como por Zona de Conservaciéon. Asi mismo, incluira la tabla de
datos de identificacién de travesias elaborada en la Fase 1 y todos los informes especificos

de travesias elaborados en la Fase 2. Por tanto, esta memoria incluira:

- Metodologia

- Documento de sintesis

- Listado oficial de Travesias

- Informes especificos de cada Travesia

- Plano de situacién uUnico con todas las travesias oficialmente identificados

Adicionalmente, el contratista realizarad una presentacién, que incluya las conclusiones de los
contenidos de la memoria final de travesias, para su divulgacién en la Direcciéon General de

Carreteras de la Comunidad de Madrid y/o congresos especificos de carreteras.

3.9. Tramos 2+ 1: Identificacion y estudio de viabilidad.
El contratista prestard asistencia técnica a la Administracién para identificar y estudiar la
viabilidad técnica y econdmica de la mejora de la funcionalidad de las carreteras convencionales

mediante su transformacién en carreteras tipo 2+ 1.

La identificacién de los tramos se realizard de acuerdo a los criterios de implantacién
recomendados en la Orden Circular 1/2021 sobre Recomendaciones para el disefio de carreteras
2+ 1 y carriles adicionales de adelantamiento del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, publicada el 12 de marzo de 2021, junto con el resto de normativa y directrices europeas

aplicables a este tipo de carreteras. Se analizard, al menos, los siguientes casos:

- Tramos de carretera con niveles de accidentalidad significativos (superiores a la media
del conjunto de tramos de similares caracteristicas de la Red de Carreteras de la
Comunidad de Madrid), concretados en el nimero de victimas mortales y el nimero de
accidentes con victimas asociados a choques frontales y frontolaterales.

- Tramos de carretera que se encuentren cerca de alcanzar su nivel de servicio minimo
debido a condiciones asociadas a las inclinaciones de la rasante, la disponibilidad de
oportunidades de adelantamiento o la presencia en la composicién del trafico de vehiculos
pesados. Son tramos susceptibles de mejora significativa los que cumplan al menos dos

de las siguientes condiciones:
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0 Inclinaciones inferiores al 4 %, que no justificarian la implantacién de carriles
adicionales en rampa o pendiente.

0 Porcentajes de vehiculos pesados superiores al 10 %.

0 Oportunidades de adelantamiento por sentido inferiores al 25 % de su longitud.

- Nuevos tramos de variante de poblacién.

- Tramos préximos a nudos que supongan la descarga de importantes intensidades de
trafico, como pueden ser las conexiones con vias de la red estatal o con tramos de
variante de poblacién.

- Tramos de carretera donde la mejora de las oportunidades de adelantamiento proporcione
la ganancia de al menos un escalén en el nivel de servicio de la via.

- Tramos de carretera con una presencia significativa de vehiculos lentos, como pueden

ser los vehiculos agricolas o los transportes especiales.

Como resultado de todos estos trabajos, el contratista entregard un informe de identificacion y
de viabilidad técnica y econémica, que incluya, entre otras, una estimacién del coste, estimacion
de plazos de ejecucidon y estimacién de la reduccién de la siniestralidad del tramo, de las

carreteras susceptibles de transformacién en carreteras 2+ 1.

3.10. Elaboracidon del plan de accion de medidas correctoras
El contratista prestara asistencia técnica a la Administracién para elaborar un plan de accién en
el que se concederd prioridad a la ejecucion de las medidas incluidas en él con criterios de

seguridad vial y movilidad, sobre la base de condicionamientos técnicos y econémicos.

Para ello el contratista agrupara de forma ordenada y de manera que puedan hacerse filtros y
diferentes explotaciones para la toma de decisiones, la valoracién de todas las actuaciones
identificadas para los TCA, TCA-M, PCSV-M, TAPM y para los ESMAM.

El contratista preparard graficas y tablas comparativas por las diferentes agrupaciones que
puedan realizarse en cada uno de los casos y que permitan establecer las prioridades sobre la

base de los condicionamientos técnicos y econdmicos coyunturales.

Sobre la base de lo anterior propondra al responsable del contrato varias alternativas (al menos

tres) de actuaciones a incluir en el plan.

Asimismo, como parte de estos trabajos, el contratista propondra un texto adecuado

juridicamente para la resolucién de aprobacién del plan, que lo antecedera.
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Como resultado de todos estos trabajos, el contratista entregara una propuesta de plan de accién
con medidas correctoras en un informe que incluird la metodologia seguida y el contenido

descrito en este punto del PPTP.
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